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KARTA
TURYNSKA

WSTEP

Féderation Internationale des Véhicules Anciens (FIVA) jest miedzynarodowa
federacja zrzeszajaca kluby pojazdow historycznych z calego $wiata. Wspiera i
zachgca do utrzymywania i odpowiedzialnego uzytkowania pojazdow historycznych,
bedacych wazng czeécig naszego dziedzictwa technicznego i kulturowego. Pojazdy
historyczne petnig istotng role jako $rodki transportu, Swiadectwa historii motoryzacji
i sztuki inzynierskiej danego okresu oraz, a moze przede wszystkim, s3 wazne ze
wzgledu na ich wptyw na spoteczenstwo. Niniejsza Karta swoim zakresem obejmuje
pojazdy ladowe o napedzie mechanicznym, drogowe i inne nie bedace pojazdami
kolejowymi. Dany pojazd jest uwazany za historyczny, jesli pozostaje w zgodnosci z
postanowieniami niniejszej Karty oraz stosownych definicji FIVA. Karta moze
réowniez obejmowac¢ budynki i pamigtki zwigzane z pojazdami historycznymi i
okresem ich funkcjonowania, takie jak fabryki, stacje benzynowe, drogi lub tory
wyscigowe. Od wielu lat wiasciciele pojazdéw historycznych, kuratorzy kolekcji
pojazdéw historycznych, a takze osoby restaurujace pojazdy historyczne wykazywaty
si¢ wysoka skuteczno$cig w ratowaniu, konserwacji i utrzymywaniu ich w nalezytym
stanie eksploatacyjnym. Niniejsza Karta zostata zatwierdzona przez FIVA w celu
wskazywania  wytycznych, niezbednych przy podejmowaniu decyzji i
przeprowadzaniu zabiegow restauracyjnych pojazdéw historycznych. Karta Turynska
taczy w sobie przewodnie zasady dotyczace uzytkowania, utrzymywania,
konserwacji, restauracji i naprawy pojazdoéw historycznych. Karta powstala z
inspiracji i w oparciu o Karty UNESCO: Karte Wenecka (z 1964 roku), Karte
Barcelonska (z 2003 roku, historyczne jednostki ptywajace) oraz Karte Ryska (z 2005
roku, historyczne pojazdy szynowe).
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Art. 1
- CELE KARTY -

Karta stawia sobie za cel zachowanie i ochron¢ pojazdow historycznych,
wlaczajac w to rozwigzania inzynieryjne, formy, funkcje, historyczne
dokumentacje, z uwzglednieniem réznorodnych korelacji ze spoleczenstwem i
grupami spotecznymi. Aby zrozumie¢, doceni¢ i zagwarantowac¢ zachowanie i
funkcjonowanie pojazdow historycznych, w tym ich uzytkowanie na drogach
publicznych, wazne jest korzystanie z dostepnych obecnie metod badawczych
oraz wiedzy naukowej, historycznej i technicznej, a takze angazowanie roéznych
organizacji i osrodkow dziatajacych w tym sektorze.

Art. 2
-PRZYSZY.OSC POJAZDOW HISTORYCZNYCH -

Konserwacja, restauracja oraz wszelkie procesy z nimi zwigzane maja na celu
zachowanie pojazdow historycznych zaro6wno jako artefaktow technicznych oraz
jako $wiadectwa historii motoryzacji i kultury. Niezbg¢dne jest zatem przekazanie

przysztym pokoleniom informacji o historycznych metodach i procesach
technologicznych, jak i wiedzy o materiatach. Dazymy takze do zachowania
specjalistycznej wiedzy, doswiadczenia oraz umiejetnosci zwigzanych z
wytwarzaniem i eksploatacjg tego typu pojazdéw, w tym ich uzytkowanie na drogach
publicznych. Wazne jest korzystanie z dostepnych obecnie metod badawczych oraz
wiedzy naukowej, historycznej i technicznej, a takze angazowanie réznych
organizacji i osrodkow dziatajacych w tym sektorze.

Art. 3
-OPIEKA NAD POJAZDAMI HISTORYCZNYMI -

Nieustanna i trwalg opieka ma zasadnicze znaczenie dla przetrwania
pojazdow historycznych. Uzytkowanie pojazdow historycznych, w tym takze
na drogach publicznych, jest istotne z punktu widzenia ich zachowania i
utrzymania. Jest to takze jedyny sposob, aby w pelni zrozumie¢ i przekazac
przysztym pokoleniom wiedzg na temat eksploatacji i konserwacji pojazdow
historycznych.
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Art. 4
- POZYCJA POJAZDOW HISTORYCZNYCH WE
WSPOLCZESNYM SWIECIE -

Postrzeganie pojazdoéw historycznych jako integralnej czesci zycia publicznego,
a takze jako wkladu w dziedzictwo kulturowe sa niezwykle korzystne dla ich
ochrony. Wazna i pozadana jest takze mozliwo$¢ ich uzytkowania. Jednakze, w
celu dostosowania pojazdow historycznych do obecnie obowigzujacych
przepisow, nie nalezy modyfikowac ich w stopniu wyzszym niz niezbedny.
Nieuniknione modyfikacje nie powinny ingerowa¢ w substancje zabytkowg
pojazdu. W mysl tej zasady, nie powinny one zmienia¢ historycznych rozwiazan
konstrukcyjnych ani wygladu pojazdu.

Art. 5
- ZABIEGI OCHRONNE -

Zachowanie pojazdow historycznych dla przysztych pokolen moze wymagaé
roéznego stopnia napraw i renowacji. Zachowanie pojazdu historycznego oznacza
dziatanie konserwacyjne i ochronne przed zniszczeniem lub uszkodzeniem,
gwarantujace utrzymanie biezacego stanu oraz indywidualnej lub pamiatkowej
warto$ci pojazdu historycznego. Konserwacja obejmuje wszystkie dziatania stuzace
zabezpieczeniu i utrzymaniu pojazdu lub przedmiotu, ktore, jednoczes$nie, nie
zmieniaja jego substancji zabytkowej, czesci i materiatdéw. Dzialania konserwacyjne
nie niosa w zaden sposob ze sobg ryzyka utraty wartosci historycznej lub
dokumentalnej. Stuza one wytacznie zachowaniu lub, przynajmniej, spowolnieniu
procesu niszczenia pojazdu. Zazwyczaj, podjete czynnosci konserwacyjne
nie s3 widoczne z zewnatrz pojazdu historycznego. Renowacja jest procesem
zastgpowania brakujacych czgsci lub obszaréw, celem przywrdocenia wezesniejszego
stanu pojazdu i wykracza poza definicje konserwacji. Obszary poddane renowacji
powinny ptynnie faczy¢ si¢ z istniejaca tkanka historyczna, ale by¢ jednak
rozpoznawalne przy wnikliwej kontroli. Jest to proces odmienny od naprawy, ktora
charakteryzuje si¢ modernizacja, odnowieniem lub wymiang istniejacych lub
brakujgcych elementéw pojazdu. Naprawa przywraca pojazd do pelnej eksploatacji i
nie musi uwzglednia¢ oryginalnego charakteru pojazdu. Zachowanie, konserwacja i
renowacja sg wyspecjalizowanymi procesami majgcymi na celu ochrone i
przywrocenie wartosci technicznych, estetycznych, funkcjonalnych, spotecznych i
historycznych pojazdu. Powinny dazy¢ do wiernego oddania oryginalnego projektu i
historycznego tta poszczeg6lnych pojazdéw, a ponadto opieraé si¢ na szacunku do
konkretnego obiektu historycznego oraz na informacjach znalezionych w
oryginalnych dokumentach.
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Art. 6
-HISTORIA EKSPLOATACJI POJAZDU
HISTORYCZNEGO-

Wszelkie zmiany i modyfikacje pojazdu, ktore miaty miejsce w czasie jego
normalnego eksploatacji, zmieniajgce jego stan fabryczny stanowig $wiadectwo
historii pojazdu i powinny jako takie zosta¢ zachowane. Dlatego nie jest konieczne
przywracanie pojazdu historycznego do stanu odpowiadajacego wygladem i
charakterystyka techniczng dacie jego produkcji. Renowacja, ktora przywroci
pojazdowi wyglad z konkretnego okresu, powinna by¢ realizowana jedynie po
doktadnym zbadaniu zapisow historycznych lub szczegdélowym zaplanowaniu
procesu restauracji. Czgsci i materialy, zastosowane w celu zastapienia czg$ci
historycznych w procesie renowacji, powinny by¢ oznaczone w sposob trwaly i
jednoznacznie odrézniajacy je od substancji zabytkowej. Dla wymienionych czesci
pojazdu, FIVA zaleca system oznaczania wedlug zatgcznika do niniejszej Karty
(patrz Zalgcznik 1).

Art. 7
- DOKEADNOSC RENOWACJI -

Podczas renowacji pojazdow historycznych preferowane jest stosowanie
historycznie zgodnych materialow i technik, chyba, ze takie materiaty lub techniki
nie moga by¢ juz stosowane ze wzgledow bezpieczenstwa, braku dostepnosci lub
zakazow prawnych. Przy konserwacji substancji zabytkowej materialy tradycyjne

mogg okazac¢ si¢ niewystarczajace. Podobnie jak w innych obszarach renowacji,
wspolczesne materiaty i techniki mogg zastapi¢ tradycyjne, pod warunkiem, ze ich
adekwatnosc i trwatos$¢ zostaty potwierdzone w praktyce lub poparte
doswiadczeniami.

Art. 8
- WYGLAD POJAZDU HISTORYCZNEGO -

Wszelkie modyfikacje w pojezdzie historycznym, za wyjatkiem tych zwigzanych
z normalng eksploatacjg, powinny by¢ wykonane z poszanowaniem dla
oryginalnej konstrukcji i wygladu pojazdu, a takze by¢ ptynnie z nimi
zintegrowane. Takie modyfikacje powinny by¢ odwracalne. Zaleca si¢, aby kazda
istotna oryginalna cz¢$¢, ktora zostala zdemontowana z pojazdu, byta
przechowywana wraz z pojazdem w celu pdzniejszego jej wykorzystania lub
traktowania jako wzor do wykonania nowej czesci.
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Art. 9
- PLANOWANIE PRAC -

Wszelkie prace prowadzone przy pojezdzie historycznym powinny by¢
systematycznie zaplanowane i odpowiednio udokumentowane. Dokumentacja z
przeprowadzonych prac powinna by¢ przechowywana wraz z pojazdem.

Art. 10
- DOKUMENTY ARCHIWALNE -

Wszelkie osoby, osrodki i organizacje zaangazowane w zachowanie, konserwacje,
renowacje, naprawe i uzytkowanie pojazdéw historycznych powinny podjaé
odpowiednie kroki w celu zabezpieczenia swoich rejestrow i archiwow.

Art. 11
- STATUS ORGANIZACJI ZWIAZANYCH Z
POJAZDAMI HISTORYCZNYMI -

Instytucje zaangazowane w ochrong i przekazywanie wiedzy i specjalistycznych
umiejetnoscei, niezbednych do zachowania i eksploatacji pojazdow historycznych,
powinny zabiegaé¢ o uznanie przez migdzynarodowe i1 krajowe organy wiladzy jako

instytucje dziedzictwa kulturowego. Archiwa zawierajace dokumenty, rysunki,
fotografie i inne nosniki oraz artefakty zwigzane z pojazdami historycznymi
powinny by¢ otoczone opieka, jako czes¢ dziedzictwa kulturowego.
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Zalgcznik 1 ,
PROPONOWANY SYSTEM OZNAKOWANIA CZESCI

UZYTYCH W POJEZDZIE HISTORYCZNYM

System stosuje nastgpujace skroty literowe dla trwatego oznakowania:

NB —,,newly built” - nowo wytworzona czg¢s¢ bedaca jak najwierniejsza kopia pod
wzgledem formy, materiatow i produkcji, odtworzona na podstawie
udokumentowanego oryginalnego elementu.

FR — ,.free reconstruction” - dowolna rekonstrukcja; rekonstrukcja bez wzorowania
si¢ na modelu historycznym pod wzgledem formy, materiatu i techniki wykonania.
Czgs¢ ta pelni jednak swojg funkcje techniczng w takim samym zakresie, jak czgsé
oryginalna uzywana wczesnie;j.

CS — ,,conservational stabilisation” — wzmocnienie konserwacyjne, pdzniejsze niz
data wyprodukowania pojazdu wzmocnienie konstrukcyjne majace na celu
stabilizacje oryginalnej substancji zabytkowe;.

Zalecamy oznaczenie dwuliterowym kodem roku renowacji/ wytworzenia czgsci
zamiennej.
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GLOSARIUSZ
TERMINOW

Niniejszy glosariusz ma na celu przedstawienie definicji termindéw stosowanych w Karcie
Turynskiej dotyczacych zachowania i eksploatacji pojazdow historycznych.
Zadaniem glosariusza, w miar¢ mozliwosci, jest zharmonizowanie rozmaitych terminow
stosowanych w dziedzinie pojazdoéw historycznych, na przyktad w kodzie technicznym
FIVA, z profesjonalnymi pojeciami stosowanymi do opisu dobr kultury, stosowanymi od
lat sze$¢dziesiatych dwudziestego wieku.
Obejmuje to wazne odniesienia, w tym pojecia ustanowione w prawie migdzynarodowym
dotyczacym dobr kultury, w tym m.in.:
» w Karcie Weneckiej,
* w Normie Europejskiej PN-EN 15898: 2011-12 Konserwacja dobr kultury - Ogolne
terminy 1 definicje, w okreslonych zakresach;
* w stownictwie zawodowym przyjetym przez ICOM (Migdzynarodowa Radg Muzedw)
oraz Komitet Konserwacji ICOM.
Patrz takze: nota UNESCO w temacie listy dobr i ushug kultury?.
Karta stanowi roOwniez podstawe strategii FIVA w zakresie rozwijania relacji z
innymi organizacjami zajmujacymi si¢ dziedzictwem, w tym Migdzynarodowym
Komitetem Ochrony Dziedzictwa Przemystowego (TICCIH) i odpowiednimi
sekcjami Organizacji Narodow Zjednoczonych do spraw Oswiaty, Nauki i Kultury
(UNESCO).

1 http://fr.unesco.org/creativity/sites/c reativity/files/clt_cpd_note_list_goods_services_en_092004.pdf
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Celem jest zdobycie uznania FIVA jako wiodacego organu w dziedzinie kultury i
dziedzictwa pojazddw historycznych.

Aby poméc w zrozumieniu roéwnowagi pomig¢dzy historycznym artefaktem a
rzeczywista renowacja, dotaczony Podrgcznik przedstawia przyklady pojazdow
poddanych renowacji i konserwacji zgodnie z Kartg Turynska.

Artefakt Przedmiot wykonany przez czlowieka, bedagcy w
szczegblnosci przedmiotem zainteresowania historycznego.

Ci‘égla opieka Prace niezbegdne to utrzymania petnej funkcjonalnosci
nad pojazdem pojazdu historycznego.
Dokumentacja Zestawienie informacji o pojezdzie historycznym, na
przyktad:
« rysunki, fotografie lub inne dokumenty w formie
obrazkowej,
* historyczna literatura dotyczaca szkolen lub serwisowania,
* opisy i raporty dotyczace obstugi technicznej, konserwacji i
czynnosci renowacyjnych,
 wyniki badan i analiz,
» dokumenty referencyjne zestawiajace informacje dotyczace
indywidualnej historii pojazdu i materiatéw w nim
zastosowanych.
Dziedzictwo
kulturowe
a) Materialne Materialne dziedzictwo kulturowe oznacza obiekty ruchome
dziedzictwo lub nieruchome, ktore zostaty wykonane, utworzone lub
Kulturowe zmienione przez cztowieka. Obiekty te przedstawiajg istotng

warto$¢ dla obecnych i przysztych pokolen, poniewaz dajg
wglad w historyczny, spoteczny, artystyczny, naukowy,
architektoniczny i techniczny rozwoj ludzkosci. Moga to by¢
unikalne okazy, masowo produkowane przedmioty, kolekcje
lub ztozone obiekty produkcyjne i dystrybucyjne.
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Ten termin zostal ukuty przez historykow kultury dla
okreslania artefaktow technicznych. Pierwotnie miat odnosi¢

b)_Ruc_home si¢ do kazdego pojazdu szynowego, statku, samolotu lub
S;éﬁ?ﬁzigrvlveo samochodu, ktory uwaza si¢ za istotny w historii kultury i

technologii. Wazne sa w tu czynniki takie jak projekt, postep
technologiczny lub szczegolne znaczenie kulturowe, w tym
rowniez historia zwigzana z kluczowymi wydarzeniami i/lub
postaciami.

Przyktady sa liczne i zréznicowane i moga obejmowacd
pojazdy, ktore:

* wykazuja innowacyjne, jak na swoja epoke, wlasciwosci
techniczne, poczawszy od pierwszego samochodu Karla
Benz'a, skonstruowanego w 1885 r., poprzez Forda Model T
z 1908 r., chtodzonego powietrzem Volkswagena Garbusa z
1938 r. oraz Citroéna DS z hydropneumatycznym
zawieszeniem, dwusuwowy motocykl wyscigowy MZ,
ktorego technologia byta podstawa konstrukceji zwycieskich
maszyn japonskich uzywanych przez Barry'ego Sheene'a i
Kenny'ego Robertsa;

* braly udziat w historycznych wydarzeniach, takich jak Graf
& Stift Double Phaeton z 1911 r., ktorym podrézowat
arcyksigze Franz Ferdinand w dniu zamachu, bedacego
bezposrednim przyczynkiem wybuchu Pierwszej Wojny
Swiatowej, specjalny Lincoln SS-100-X, w ktérym
zastrzelono Prezydenta Johna F. Kennedy'ego lub Rolls-
Royce 40/50 Silver Ghost Wtodzimierza Lenina z 1922
roku;

* posiadajg wyScigowa historig, takie jak Maserati 250F
prowadzony przez Juana Manuela Fangio, Mercedes
300SLR, ktorym Stirling Moss wygratl Mille Miglia w 1955
r. lub Lotus 38, ktérym Jim Clark wygral wyscig
Indianapolis 500;

» wystepowaly w filmach lub serialach, takie jak Mustang
Steve'a McQueena w filmie ,,Bullit”, Garbus ,Herbie”
Disney'a, De Lorean DMC-12 z ,,Powrotu do przysztosci” i
»Qeneral Lee”, czyli Dodge Charger z filmu ,,Diukowie
Hazardu”.

* osiagnely pewne kamienie milowe motoryzacji, takie jak
Volvo P1800 z 1966 r. Amerykanina Irva Gordona, ktore
bezawaryjnie pokonato ponad 3 miliony mil?;

2 http://www.vcoa.org/index.php/community/irv-o-meter.
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Jakosé
indywidualna i
historyczna

Konserwacja

» miaty wptyw na spoleczenstwo lub odzwierciedlaja
szczegodlne aspekty spoteczne swoich czasow, takie jak
masowo produkowany model Forda T, ktory
prawdopodobnie wywart najwiekszy wplyw w XX
wieku, Austin 7, ktdry uzyskat licencje BMW, Nissan,
a takze Mini, ktore stato si¢ ikong ,,swingujacych lat
sze$cdziesigtych”, jak rowniez odnosito sukcesy w
wyscigach i rajdach;.

Czynnosci serwisowe 1 ochronne podejmowane zgodnie z
oryginalna rola pojazdu.

Podstawowym zatozeniem konserwacji jest to, ze utracona
pierwotna substancja zabytkowa nie moze zosta¢ odzyskana.
Srodki konserwacji maja na celu powstrzymanie lub
przynajmniej opoznienie dalszego pogorszenia stanu i
zniszczenia. Substancja zabytkowa pojazdu nie zostaje
zmieniona przez wspomniane $rodki, ale, celem stabilizacji
substancji zabytkowej eksponatu, mozna zastosowac
dodatkowe materiaty. Dziatania konserwacyjne muszg by¢
odpowiednio kierowane tak, aby nie narazi¢ na ryzyko
warto$ci historycznej lub materialnej artefaktu. Powinny
mie¢ na celu zminimalizowanie wprowadzania wszelkich
zmian do zabytkowej substancji, czesci i materiatow.
Dziatania te nie moga by¢ widoczne na powierzchni pojazdu
1 mie¢ na celu konsolidacje¢ materialow i stabilizacje
biezacego stanu pojazdu. Prace konserwacyjne nie powinny
wplywaé na $lady produkcyjne, uzytkowania, zuzycia i
starzenia si¢ pojazdu, za$ istniejgce uszkodzenia, zamiast ich
usunigcia, powinny by¢ tylko ustabilizowane.

Przyktady:

» Dodatkowe usztywnienie wymagane do zamocowania
luznych taczen drewnianych w wewngtrznej konstrukeji
nadwozia pojazdu.

* Ponowne zamocowanie obluzowanych elementow.
 Zabezpieczenie rozdar¢ w tkaninie lub skorze.

* Scalenie tuszczacych si¢ warstw lakieru/ farby.

* Pokrycie skorodowanych obszaréw metalowych
materiatami ochronnymi.
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Modyfikacje

Naprawa

Modyfikacjami okresla si¢ wszelkie odchylenia od stanu
dostarczonego przez producenta lub konstruktora. Mozna je
opisa¢ w Karcie Identyfikacyjnej FIVA wraz z datg ich
wprowadzenia oraz nazwa jednostki, ktora dokonata
modyfikacji, o ile jest ona znana.

Modyfikacje r6znia si¢ ze wzgledu na ich znaczenie
historyczne i sa sklasyfikowane w nastgpujacych
kategoriach:

» Modyfikacje z epoki - udokumentowane i potwierdzone
modyfikacje, ktore zostaty wykonane w przesztosci
historycznej pojazdu.

» Modyfikacje w typie epoki - modyfikacje pojazdu
dokonane poza okresem historycznym pojazdu, ale zgodne z
epoka.

» Modyfikacje spoza epoki - modyfikacje nie stosowane w
epoce lub dokonane przy uzyciu czgsci lub technologii
niedostepnych w okresie konstrukceji pojazdu. Takie
modyfikacje moga mie¢ wptyw na wartos$¢ pojazdu, w
zaleznosci od ich rodzaju, rocznika konstrukcji i/lub roku
rejestracji oraz od przepisow krajowych®

W kazdym przypadku zdecydowanie zaleca sig, aby
wilasciciel pojazdu historycznego starannie dokumentowat
wszelkie dokonane modyfikacje, tak aby przyszli
wilasciciele znali ich historig.

Naprawa uwzglednia dostosowanie, odnowienie lub
wymiang istniejacych, uszkodzonych lub brakujacych
elementow. Moze przywréci¢ pojazd do pelnej
funkcjonalnosci i nie moze ingerowa¢ w oryginalng
substancj¢ zabytkowa pojazdu. Dziatania naprawcze majg na
celu przywrocenie pelnej funkcjonalnosci do stanu przed
uszkodzeniem lub nawet poprawienie go w stosunku do
stanu historycznego.

Wprowadza si¢ rozréznienie pomiedzy:

* Naprawami pragmatycznymi: pojazd bedzie
przywrocony do sprawnosci, prawdopodobnie
zaimprowizowang metoda, ktora niekoniecznie spetnia
profesjonalne normy.; a.

» Naprawami profesjonalnymi: czyli metodami i
materiatami zastosowanymi tak, aby spetniaty aktualne
profesjonalne normy naprawcze.

Przyktadami napraw pragmatycznych moga by¢:

3. Patrz takze odpowiednie czesci Kodeksu Technicznego FIVA.
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Odpowiedzialne
uzytkowanie/
Odpowiedzialne
korzystanie z
pojazdu

Odwracalnosé/
Odwracalny

» Wymiana uszkodzonego oryginalnego silnika na silnik
zupelnie innego typu, dobrany wytacznie po to, aby utrzymac
pojazd w eksploatacji.

» Uszkodzone cze$ci pojazdu tymczasowo zamocowane
kawatkiem drutu.

» Uzycie miotka do wyprostowania wygigtej czesci nadwozia,
przeszkadzajacej w ruchach kota.

Przyktady napraw profesjonalnych to:

* Zastgpienie czgsciowo uszkodzonego btotnika w VW
Garbusie nowa czesécig wykonang z metalu lub

nawet z laminowanego widkna szklanego.

*» Naprawa rozdartych lub rozwarstwionych skérzanych
siedzen tak, aby utrzymac je na aktualnym poziomie patyny i
aby nie ulegly dalszemu zniszczeniu.

* Pelna i profesjonalna warsztatowa naprawa i lakierowanie
uszkodzonego nadwozia. Rozni si¢ to od renowacji w stylu
"patyny", ktora mogtaby polega¢ na wspawaniu blachy w
miejsce skorodowanej czgsci blotnika, tak ze pozostata
oryginalna substancja zabytkowa bytaby zachowana.

Wyzwaniem dla kazdego wtasciciela pojazdu historycznego
jest zrbwnowazenie troski o pojazd i przyjemnos$ci ptynace;j
z jego uzytkowania. Troska polega na tym, ze wlasciciel jest
odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu w stanie, w ktorym
po przekazaniu go nastgpnemu pokoleniu, bedzie nadal
nadawat si¢ do uzytku i dawat przyjemnosc¢ z jazdy. Wyscigi
historyczne mogg by¢ traktowane tutaj jako ekstremalny
przyktad, tj. czy Ferrari 250LM, ktorych wybudowano tylko
32 sztuki, powinny bra¢ udziat w Classic Le Mans lub
Goodwood Revival, czy tez powinny by¢ prowadzone
wylacznie jako zabytkowy artefat? Wzgledy ekonomiczne
moga by¢ w tym przypadku glownym czynnikiem, biorgc
pod uwage, ze w czasie tworzenia niniejszej Karty,
wspomniane Ferrari 250LM miato by¢ wystawione na aukcji
w Nowym Jorku, gdzie jego cena moze osiaggna¢ nawet
ponad 12 min USD.

Stan odwracalny oznacza, ze materialy mozna usunaé bez
pozostawienia $ladu, a zmienione obszary moga byc¢
przywrocone do wczesniejszego stanu, bez powodowania
uszkodzenia lub utraty substancji zabytkowej pojazdu.
Zasadniczo, $rodki konserwacji i renowacji oraz stosowane
materialy powinny by¢, w miar¢ mozliwosci, zaplanowane,
dobrane i uzyte w taki sposob, aby, w dowolnym momencie,
mozna byto wykona¢ czynnosci odwracalne. Zatozenie to,
bardzo wazne dla ratowania substancji zabytkowej, jest
czesto ograniczone przez rzeczywiste wymogi.
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Przyktadami braku odwracalno$ci moga by¢:

* Mocowanie nowoczesnych tablic rejestracyjnych lub
dodatkowego o$wietlenia wymagajacych wiercenia otworow
w nadwoziu. OczywiScie zamontowane elementy mozna
zdja¢, ale przewiercone powierzchnie nie moga byc
catkowicie przywrocone do stanu, w jakim znajdowaly si¢
wczesdniej.

» Stosowanie $rodkow klejacych do powtérnego zlaczenia
rozwarstwionego lakieru lub nakladanie wosku na
powierzchnie porowate: dziatania takie z pozoru wydaja si¢
odwracalne, poniewaz przy pomocy odpowiednich
rozpuszczalnikow mozna przywréci¢ poprzedni stan 1 usunac
te $rodki z powierzchni, ale praktycznie nie mozna ich
catkowicie usuna¢ (np. spod tuszczacej si¢ farby lub z
tkanin).

* Przy retuszowaniu uszkodzen i ubytkéw na lakierowanych
powierzchniach. W niektorych przypadkach zastosowane
srodki maja wtasciwosci termoplastyczne, tzn., ze moga ulec
niszczeniu w temperaturach eksploatacyjnych pojazdu. W
praktyce oznacza to, ze mozna je stosowa¢ na wybranych
obszarach, ale decyzja o ich uzyciu musi kazdorazowo
opiera¢ si¢ na analizie danego przypadku.

* Spawane wstawki z blachy w celu zastgpienia
skorodowanych lub brakujgcych czesci karoserii pojazdu.
Takie dodatki mozna usuna¢, ale nie da si¢ przywrocic stanu
sprzed wspawania.

Pogorszenie Naturalny proces degeneracji, w wyniku ktérego stan
stanu pojazdu pogarsza si¢ w wyniku braku odpowiedniego
pojazdu przechowywania  lub  regularnego  uzytkowania,

serwisowania i konserwacji. W ten sposob jakos$¢, wartos¢ i
wlasciwosci pojazdu staja si¢ nizsze.

Renowacja/ Renowacja/ restauracja to proces wymiany brakujacych

Restauracja czesci lub fragmentéw pojazdu w celu prezentowania
pojazdu w takim samym stanie, w jakim byl w danym
momencie epoki. Podstawowe zasady, ktorymi nalezy si¢
kierowac w czasie renowacji, to uznanie zatozenia
Linterweniowac tak bardzo, jak to konieczne i tak mato,
jak to mozliwe”. Czynnos$ci renowacyjne powinny by¢
przeprowadzane wylacznie w miejscach, ktore wykazuja
pogorszenie stanu, brak elementdéw i/lub uszkodzenia.
Renowacja nie powinna zmienia¢ wtasciwosci jezdnych,
technicznych lub konstrukcji pojazdu historycznego.
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W miar¢ mozliwosci, nalezy stosowaé autentyczne
materialy i techniki pracy. Obszary poddane renowacji
powinny dyskretnie laczy¢ si¢ z istniejaca substancja
zabytkowa, ale tez da¢ si¢ odrozni¢ przy doktadniejszej
kontroli. Mozna stosowa¢ nowoczesne materiaty i techniki
pracy, gdy nie da si¢ korzysta¢ z metod historycznych. W
wigkszosci  przypadkow  pojazdow  poddawanych
kompleksowej renowacji, konieczne jest przeprowadzenie
napraw oraz zastosowanie nowo wyprodukowanych/
zrekonstruowanych  elementéw.  Obszary  poddane
restauracji, elementy uzupetnione lub dodane w powyzszy
sposob, powinny by¢ odpowiednio oznaczone i
udokumentowane.

Nadrzednym celem renowacji jest utrzymanie pojazdu w
historycznie spdjnym stanie przy minimalnym wktadzie
elementow wspodtczesnych. W przypadku pojazdow w
»Stanie  mieszanym”, ktore wykazuja szereg rdéznych
modyfikacji z réznych okreséw, bedace zazwyczaj
wynikiem starszych renowacji, koniecznie bedzie rozsadne
zaplanowanie dziatan restauracyjnych. W przeciwnym
razie istnieje ryzyko, ze ,historycznos¢” pojazdu zostanie
zaklocona. W niektorych przypadkach wiasciwe moze by¢
pozostawienie modyfikacji ,,spoza epoki”, jako swiadectwa
historii pojazdu, zamiast zastepowania ich nowymi i
hipotetycznymi (tj. domniemanymi lub zaktadanymi)
rekonstrukcjami.  Przyktadami ,,zakloconego™  stanu
historycznego pojazdow moze byc¢:

» Mercedes 710 SS GP10 ,,Malcolm Campbell” z 1930
roku, w kolorze ,,bluebird blue”, z przewodem paliwowym
biegnacym po zewnetrznej stronie nadwozia. W 1945 r.
samochdd zostal przemalowany na biato, a przewod
paliwowy zostal zmieniony 1 poprowadzony po
wewngtrznej stronie nadwozia. Przywrocenie pierwotnego
niebieskiego koloru nadwozia, bez zmiany przewodu
paliwowego na wersj¢ oryginalng, oznaczatoby, ze pojazd
jest w historycznie ,,zaktéconym stanie”.

* BMW 319 z 1935 r. zostato w tej samej epoce
zmodyfikowane poprzez dodanie spre¢zarki/ kompresora i
pomalowanie na inny kolor. Przy renowacji planowano
pozostawi¢ sprezarke jako ,,modyfikacje z epoki”, ale
przywrdcic oryginalny kolor nadwozia.




Standardowy
okres
uzytkowania

Substancja
zabytkowa

Uszkodzenia
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* Tak zwane ,,rat cars” lub ,,rat motorcycles”, ktore celowo
majg wyglada¢ z zewnatrz na zaniedbane lub uszkodzone, a
taki wyglad jest czgsto osiggany dzigki zastosowaniu tzw.
,,8Ztucznego patynowania”. Jednak pod nadwoziem pojazdy
te sa przywracane do dobrego stanu, a nawet restaurowane i
tuningowane.

FIVA definiuje go na 15 lat. Zatem jesli pojazd zostat
wyprodukowany w 1960 roku, mozna si¢ spodziewac, ze
nie byl juz regularnie uzytkowany lub zostat zeztomowany
do 1975 roku. Wyjatek moga stanowi¢ szczegdlne
okolicznosci, przyktadowo, ze wzgledu na Il wojne
$wiatowg, okres ten wydtuza si¢ do 20 lat w przypadku
pojazdéw wyprodukowanych pomiedzy 1925 a 1945
rokiem.

Wszelkie zmiany i modyfikacje pojazdu, ktore miaty
miejsce w okresie jego uzytkowania.

Zmiany, ktore znacznie ograniczaja lub wykluczaja
funkcjonalno$¢ pojazdu, czyli zjawiska powodujgce powazne
postepujace pogorszenie stanu pojazdu oraz zmiany
spowodowane ciggtym zaniedbywaniem pojazdu.
Przyktady:

» wypadek na drodze,

* silna korozja,

* uszkodzenia tapicerki, ktore beda postgpowac podczas
normalnego uzytkowania pojazdu.

Uszkodzenia spetniajgce powyzsze kryteria nie sg
traktowane jako patyna naznaczajaca pojazd historyczny!
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Wytworca

Zachowanie
(synonim:
konserwacja
zapobiegawcza)

Zgodnosé
historyczna

22

Firma lub osoba (osoby), ktora posiada prawa do pojazdu,
dokonata jego zaprojektowania, skonstruowania, a takze
wprowadzita pojazd na rynek;
Zachowanie pojazdu oznacza czynno$ci majace na celu
zminimalizowanie lub zapobieganie przysztemu pogorszeniu
stanu pojazdu, dalszemu uszkodzeniu lub przynajmniej
opOznieniu pojawienia si¢ uszkodzen tak dtugo, jak to
mozliwe. W przypadku utraty oryginalnej substancji
zabytkowej, nie mozna jej odzyskac¢, ale §rodki ochronne
zabezpiecza obecny stan i jako$¢ pojazdu historycznego.
Srodki takie nie ingeruja w substancje zabytkowa pojazdu ani
w zaden sposob jej nie zmieniaja.
Przyktady:
* Pomieszczenia do przechowywania pojazdow posiadajace
korzystne warunki otoczenia, w tym odpowiednia
temperaturg i poziom wilgotnosci. Pomieszczenia te
powinny, w miar¢ mozliwosci, zapewnia¢ chtodne, suche
warunki, ktore hamujg rozwoj korozji oraz nie doprowadzaja
do uszkodzen elementéw, takich jak skora lub drewniane
obramowania, poprzez nadmierne przesuszanie.
* Regularne serwisowanie i konserwowanie.

» Usuwanie agresywnie wnikajacych warstw brudu, ktore
moga doprowadzi¢ do pogorszenia stanu pojazdu, jak na
przyktad ptasie odchody.

Zgodnos¢ historyczna oznacza zmiany dokonane przy
uzyciu materiatbw 1 technik dostgpnych w okresie
pierwotnej produkcji pojazdu. Zastosowane zmiany moga
podlega¢ przepisom krajowym, w tym przepisom
dotyczacym bezpieczenstwa, a takze zaleza od dostgpnosci
wykwalifikowanych technikow, sprzetu i czesci.




PRZEDMOWA

@)

Roberto Loi, Prezydent
Komisji Kultury FIVA

Minely juz ponad cztery lata od pierwszej publikacji i dystrybucji Karty Turynskiej
FIVA, ktora zostanie =zapamictana przez wszystkich mitosnikow pojazdow
historycznych jako kamien milowy z dwoch glownych powodow. Przede wszystkim,
stanowi ona formalng ocenge nowego sposobu postrzegania pojazdéw historycznych:
jest to sygnat, ze nie powinny by¢ one dtuzej traktowane tylko jako hobby, zabawka
dla dorostych chtopcow, ale jako czes¢ dziedzictwa kulturowego naszej cywilizacji.
Pojazdy historyczne, bez wzgledu na ich warto$§¢ komercyjng, sa obecnie coraz
czeSciej uwazane za zabytki kultury, ktore nalezy zachowaé jako czg$¢ naszej
zbiorowej pamieci. Drugi aspekt jest konsekwencja pierwszego: skoro pojazdy
historyczne sg cze¢$cig historii 1 kultury, a nie tylko hobby, Karta Turynska jest
roOwniez nowym sposobem na stworzenie zasad ich renowacji i zachowania. Artefakt
kulturowy wymaga wilasciwego i konsekwentnego utrzymania. Tak jak nie mozemy
sobie wyobrazi¢ odrestaurowania zabytkowej budowli, powiedzmy, greckiej Swigtyni,
tak by wygladata jakby ja wzniesiono wczoraj, poniewaz bytoby to zafalszowaniem
jej natury i mistyfikacjg jej historii, tak samo powinniSmy unika¢ przywracania
pojazdéw do stanu ,,lepszego niz nowy” lub ,,idealnego”.

»Substancja zabytkowa”, kluczowy temat Karty, musi zosta¢ w jak najwickszym
stopniu zachowana.

Nalezy jednak podkresli¢, ze Karta Turynska zostata opracowana raczej jako zestaw
wytycznych i porad w zakresie dobrych praktyk, a nie jako narzucenie pewnych
zasad naszym cztonkom.
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Intencjg FIVA jest ochrona i promowanie wlasciwego sposobu patrzenia w przesztosc
z poszanowaniem historii. Po opublikowaniu Karty, Komisja Kultury nadal pracuje
nad tym, aby jej przestanie bylo jeszcze bardziej dostgpne i zrozumiate. Dlatego w
2015 roku przedstawilismy Walnemu Zgromadzeniu FIVA Glosariusz Karty
Turynskiej, ktory ma na celu wyjasnienie znaczenia terminéw uzywanych w Karcie i,
w rezultacie, oddajemy dzi§ Panstwu niniejszy Podrecznik. Podrecznik jest
przeznaczony dla szerszej publiczno$ci, aby przyciaga¢ i wzbudza¢ zainteresowanie
nowych cztonkow. By¢ moze eksperci i osoby na co dzien obracajgce si¢ w tym
srodowisku beda kregci¢ nosem w czasie jego lektury, ale niniejszy dokument ma na
celu uczynienie zasad bardziej namacalnymi i dostepnymi dla wszystkich, na tyle, na
ile to mozliwe, nawet w odniesieniu do niektérych aspektow technicznych.
Podrecznik sktada si¢ z dwoch czesci: przedmowy teoretycznej, sktadajacej sie z
trzech mistrzowsko napisanych artykutoéw autorstwa Rodolphe'a Rapettiego, Richarda
Kellera i Thomasa Kohlera oraz czeSci bardziej praktycznej, przedstawiajacej
delikatny temat renowacji i utrzymywania pojazdoéw historycznych. Kolejnosé
artykutow nie jest przypadkowa, ale podaza zgodnie z precyzyjnym planem.
Rodolphe Rapetti, przedstawiciel francuskiego Ministerstwa Kultury, w swoim
warto$ciowym tekscie przybliza kulturowa rolg i znaczenie pojazdoéw historycznych,
poczawszy od stow stynnego semiologa Rolanda Barthes'a: ,,Mysle, ze samochdd jest
dzisiaj wystarczajaco doktadnym odpowiednikiem wielkich gotyckich katedr; chce
powiedzie¢ - wielkim tworem epoki powstalym w namigtnej wyobrazni nieznanych
artystow, prowadzonym w marzeniach, jesli nie na jawie, przez caly nardd, ktory
przywlaszcza sobie pod jego postacig przedmiot catkowicie magiczny”. Richard
Keller, kurator Cité de I'Automobile w Miluzie, we Francji, zglebia

temat, ktadac szczeg6lny nacisk na dzialania konserwatorskie rozwijane w
srodowisku muzealnym.

Wreszcie, Thomas Kohler, duchowy ojciec Karty Turynskiej, podaje doktadny opis
znaczenia autentycznos$ci i autentycznej renowacji, ktora stanowi istote Karty.
Jednak za teorig musi zawsze i8¢ praktyka, zatem druga czes$¢ konkretniej wyjasnia,
w jaki sposob nalezy stosowac zasady Karty. Za t¢ czg$¢ cheiatbym wyrazi¢ szczera
wdzigczno§¢ dwoém wspanialym ekspertom: Alfredo Zanellato Vignalemu,
siostrzencowi znanego projektanta, inzyniera, malarza i nauczyciela, ktory napisat
cze$¢ poswiecong nadwoziu oraz Lorenzo Morello, bytemu profesorowi Politechniki
Turynskiej 1 konsultantowi koncernu FIAT, ktory nadzorowal fragmenty
Podrgcznika poswigcone czesciom mechanicznym. Podrecznik opisuje pewne
aspekty techniczne, ale mocno wierzg, ze technika i mechanika sa z pewnoS$cig
niecodlgczng czeScig naszego Swiata i z pewnoscig zastugujg na lepsze poznanie.

Na koniec chciatbym podzickowac¢ cztonkom Komisji Kultury za ich przychylnosc.
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Bez ich wsparcia i zaangazowania nie udaloby si¢ zrealizowac tej publikacji.
Dzigkuje zatem nastgpujacym osobom Mario De Rosa, Ersi Economides, Natasy
Jerina Grom, Keithowi Gibbinsowi, Peterowi Ulrichowi Gilbowi, Rony'emu
Karamowi i Jochenowi Thoma.

Szczegodlne podzickowania kieruje do Keitha Gibbinsa, ktory dokonat korekty
Podrecznika.

Zycze wszystkim mitej lektury!

Komisja Kultury FIVA Od lewej do prawej: Peter Ulrich Gilb, Ersi Economides, Keith
Gibbins, Roberto Loi, Rony Karam, Natasa Jerina Grom, Jochen Thoma, Mario De Rosa.
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Rodolphe Rapetti
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Thomas Kohler
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KONSERWACJA
I DBALOSC O
DZIEDZICTWO

HISTORYCZNE

(@)

Tekst oryginalny: Rodolphe Rapetti,
Glowny Kurator, Narodowego
Instytutu Dziedzictwa,
Ministerstwo Kultury Francji.

(Tekst opublikowany w sprawozdaniu ,, Records of the
Proceedings of the 2nd International Forum on the
authenticity of historic vehicles ”, Turyn - Wiochy, 14-15
listopada 2008).

W 1957 roku, Roland Barthes, stosunkowo wowczas nieznany autor, opublikowat
zbior tekstow zatytutowany ,,Mitologie”. Ksigzka ta, wielokrotnie wznawiana,
przyniosta autorowi stawe i uczynita go jednym z najbardziej znanych francuskich
intelektualistow lat szescdziesigtych i siedemdziesiatych ubieglego wieku. Zbior
obejmuje kilkadziesigt artykutow, opublikowanych we wczes$niejszych latach, w
ktorych Barthes bada, jak sam okreslit, mity drugiej potowy XX wieku, od telewizji
przez horoskopy, tworzywa sztuczne, az po striptiz. Oczywiscie, samochod réwniez
ma swoje miejsce w tej ksigzce. W artykule, ktory stal si¢ bardzo znany, Barthes
przeanalizowat historyczne, spoleczne i estetyczne znaczenia Kryjaca si¢ pod
hastem ,,nowy Citroén”, oczywiscie nawigzujac do modelu DS.
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Tekst rozpoczyna si¢ zdaniem, ktore moze okresla¢ nasze spotkania badawcze,
gdyz umieszcza samochod w perspektywie wspolnego dziedzictwa: ,Mysle, ze
samochod jest dzisiaj wystarczajaco dokladnym odpowiednikiem wielkich
gotyckich katedr; chce powiedzie¢ - wielkim tworem epoki powstatym w namigtne;j
wyobrazni nieznanych artystow, prowadzonym w marzeniach, jesli nie na jawie,
przez caty nardd, ktory przywlaszcza sobie pod jego postacig przedmiot catkowicie
magiczny.”

Barthes stwierdzil, ze wyglad tego samochodu jest wydarzeniem nakreslajacym
nowa er¢ projektowania, zmieniajacg kody zwigzane z uzytkowaniem samochodow
1 wprowadzajaca prawdziwa zmiang paradygmatu. Jego dalekowzroczno$¢ jest
niezaprzeczalna. Sposrod tekstow zebranych w ,,Mitologiach”, ten poswiecony
Citroénowi DS jest po dzi§ dzien jednym z najbardziej znanych i by¢ moze
jedynym, ktory sam w sobie reprezentuje prawdziwa innowacyjnosc tej ksiazki,
tym, ktory w sposob najwyrazniejszy prezentuje intelektualne podejscie autora,
ktory dazyt do przeksztatcenia przedmiotu codziennego uzytku w mit.

Widac¢ to wyraznie na zdjeciu wybranym na oktadke kieszonkowego wydania tego
zbioru, wznawianego od lat siedemdziesigtych: na biatym tle wyrdznia si¢
metalicznie zielony Citroen DS.

Chociaz grafika tej oktadki zmieniala si¢ na przestrzeni lat, obraz pozostawat taki
sam, przynajmniej w przypadku egzemplarzy, ktore udalo nam si¢ pozyskac.
Wigkszos¢ zauwazy, ze, niestety, model z oktadki nie jest modelem tak doktadnie
opisanym przez Barthes'a w 1956 roku, kiedy artykut zostal opublikowany po raz
pierwszy, ale modelem po6zniejszym, wyprodukowanym po 1968 roku, tatwo
rozpoznawalnym dzigki stynnym reflektorom. Dlatego tez numer rejestracyjny
,»,1956 DS 197, zamiast tworzy¢ efekt iluzjonistyczny, nagle staje si¢
potwierdzeniem ignorancji.

Przeoczenie to moze wydawac si¢ trywialne, by¢ drobnym bledem spowodowanym
niewielka wiedza na temat historii motoryzacji os6b zajmujacych si¢ gldwnie
literaturg. Poniewaz jednak tematem jest tak ,legendarny” samochdd jak DS, a
zdjecie odnosi si¢ do prawdopodobnie najbardziej znanego tekstu w ksigzce,
uwazam, ze jest to wyrazny dowod na brak kultury technicznej w zakresie
motoryzacji.

Przyktadowo, w kieszonkowym wydaniu Teatru Romantycznego Wiktora Hugo
nikt nie pomyslatby, aby zilustrowa¢ oktadke portretem starego pisarza, senatora z
biata brodg. Wydaje sie, ze temat samochodow jest na tyle lekki, ze takie podejscie
mogloby by¢ tolerowane, poniewaz przyktad samochodu zostaje uzyty ze wzgledu
na jego nieoczekiwany charakter, a tym samym wskazuje na przewrotno$é
odzwierciedlajacag prowokujacy charakter tekstu, ktorego samo auto nie moze
reprezentowaé. Prowadzi to nas do jednej z wielu kwestii dotyczacych miejsca
zajmowanego przez samochody w dziedzictwie historycznym i, bardziej ogdlnie, w
tzw. kulturze.
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Oktadka ,,Mitologii” Rolanda Barthes z 1957 roku, wielkie dzieto
Roland Ba l.‘l hes E ;tl?llgégr?lfl;l w ktorym stynny Citroén DS petni symboliczny punkt
Mythologies

Bezposredniag konsekwencja, w kontek$cie ciaglej analizy przez prasg
specjalistyczng, przyszto$ci francuskich muzeéw motoryzacyjnych, byto
powierzenie mi opracowania raportu zatytutowanego ,,Muzea i dziedzictwo
motoryzacyjne we Francji”. Raport ten, dostgpny pod adresem internetowym
https://goo.gl/cctocz, zostal przedtozony Ministrowi Kultury, panu Renaudowi
Donnedieu de Vabre w kwietniu 2007 r. i byl to pierwszy krok w kierunku szerszej
refleksji na ten temat, wstepna analiza stanu techniki przeprowadzona w celu
zbadania sposobow lepszego postrzegania samochoddéw jako rzeczywistych
elementdOw naszego dziedzictwa historycznego. Diugofalowa ochrona kolekcji
samochodowych jest zagrozona ze wzgledu na ich specyfike techniczng.
Oczywiscie, kazdy obiekt znajdujacy si¢ w muzeum musi by¢ utrzymany w dobrym
stanie 1 zachowany dla przysztych pokolen (co stanowi gltowny cel kazdego
muzeum). Niemniej jednak, $rodki ochrony sa mniej lub bardziej trudne do
zastosowania oraz mniej lub bardziej ucigzliwe w zaleznosci od charakteru danego
obiektu muzealnego. Kolekcja samochoddéw, podobnie jak kolekcje obiektow z
innych dziedzin (jak np. aeronautyka) zmaga si¢ ze wszystkimi wspominanymi
trudnosciami. W kwestii zachowania zbioré6w, muzea techniczne staja przed bardzo
ztozonymi zagadnieniami. Obiekty techniczne wykonane sg z bardzo réznorodnych
materialow; systemy niezbedne do ich produkcji czesto wymagaty wielu procesow
inzynieryjnych, wywodzacych si¢ z r6znych dziedzin specjalizacji oraz z procesow,
ktore czasami trudno jest przesledzi¢ w historii. Jesli chodzi o odbudowe,
renowacja pojazdow moze wigza¢ si¢ z rekonstrukcja brakujagcych czesci i
wymagac¢ pracy specjalistow z réznych dziedzin. Renowacja samochodow opiera
sie zatem na wiedzy teoretycznej i empirycznej z zakresu pojazdéw historycznych,
w przypadku ktorych konieczne jest podjecie decyzji, czy okreslonych prac nie
warto przekaza¢ ekspertom.
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(Fragment ,,Mitologii” Rolanda Barthesa, 1957r).

Mysle, ze samochdd jest dzisiaj wystarczajgco doktadnym odpowiednikiem
wielkich gotyckich katedr: chce powiedzie¢ - wielkim tworem epoki powstatym w
namigtnej wyobrazni nieznanych artystow, prowadzonym w marzeniach, jesli nie
na jawie, przez caly nardd, ktory przywlaszcza sobie pod jego postacig
przedmiot catkowicie magiczny.

Nowy Citroén jawnie spada z nieba, gdyz najpierw prezentuje si¢ jako przedmiot
doskonaty. Trzeba pamigtac¢, ze przedmiot jest najlepszym zwiastunem
nadnatury; w przedmiocie z {atwoscig mozna zauwazy¢ doskonafosé i
nieobecnos¢ zrodta, zamknigcie i blask, przemiane Zycia w materig ( materia jest
o wiele bardziej magiczna niz zycie) i, aby dopowiedzie¢ wszystko do konca,
cisze, ktora nalezy do porzqdku cudownosci. DS. — ,, Bogini” ma wszystkie cechy
(przynajmniej publicznosé¢ zaczyna jej jednoglosnie nadawaé takie cechy)
jednego z tych przedmiotow, ktore zstqpily z innego Swiata, ktore pobudzatly
manige nowosci w osiemnastym wieku i we wspolczesnych powiesciach science-
fiction: Bogini jest przede wszystkim nowym Nautilusem.

To wlasnie dlatego interesuje nas mniej substancja, z jakiej zostal wykonany
samochdd, niz jej lgczemia. Wiadomo, zZe gladkosé¢ jest zawsze atrybutem
doskonatosci, poniewaz jej przeciwienstwo zdradza techniczng i ludzkq operacje
dopasowywania. Tunika Chrystusa byta pozbawiona szwow, podobnie jak statki
powietrzne z powiesci science-fiction, ktorych powierzchnia pozbawiona jest
Jjakichkolwiek polgczen. DS19 nie stara sie byc¢ gladka jak jakies idealne
nakrycie, chociaz jej ogdlny ksztalt jest bardzo zaokrgglony; jednak ludzi
interesujq najbardziej zlgcza jej powierzchni: przebiegajq palcami po
zlqczeniach szyb, po szerokich zaglebieniach uszczelek, ktore tqczq tylng szybe z
metalowym nadwoziem. W nowej DS. jest coS na ksztalt nowej fenomenologii
dopasowania, Cos co przypomina przechodzenia od swiata elementow
spawanych do swiata elementow skladanych, trzymajgcych sie siebie dzieki
wlasciwosciom cudownego ksztaltu, co oczywiscie ma zaznajamiac publicznosc z
nowq ideq tagodnej Natury.

Jesli chodzi o sam material, to jest rzeczq pewng, ze promuje on pewne
upodobanie do lekkosci w sensie magicznym. Jest to powrot do pewniej
aerodynamicznosci, jednak o tyle nowej, zZe jest ona mniej masywna, o
tagodniejszych liniach, bardziej plaska niz w poczqtkowym okresie tej mody.
Predkos¢ wyraza sie ty poprzez mniej agresywne, mniej sportowe znaki, jakby
ewoluowata od formy prymitywnej do formy klasycznej. To uduchowienie mozna
dostrzec w ilosci, jakosci i materiale oszklenia. Bogini w widoczny sposob jest
pochwalg szkta, a blacha jest tu tylko podstawq. Tutaj szklane powierzchnie nie
sq oknami, otworami wybitymi w ciemnej skorupie. Sq to rozlegle Sciany
powietrza i przestrzeni, ktore swojq krzywizng i blaskiem baniek mydlanych,
majq twardq cienkosc jakiejs owadziej niz mineralnej substancji (znak Citroéna
przypominajqcy strzate stat sie znakiem przypominajqcym skrzydia, jakby
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dokonato sie przejscie od porzqdku napedu do porzgdku ruchu, od porzgdku
silnika do porzqdku organizmu,).

Mamy tu zatem do czynienia ze sztukq ucztowieczong i by¢ moze Bogini swiadczy
o przemianie dokonujgcej sie w samochodowej mitologii. Do tej pory najlepsze
samochody pochodzity raczej z bestiariusza sily, a Bogini staje sig¢ bardziej
duchowa i obiektowa i, pomimo pewnych ustepstw na rzecz nOwoczeSnosci,
neomanii (takich jak pusta kierownica), jest teraz bardziej swojska, bardziej
dostosowana do sublimacji uzytecznosci, ktorq daje sie dostrzec we
Wspotczesnych przedmiotach sztuki uzytkowej. Deska rozdzielcza przypomina
bardziej powierzchnie roboczq nowoczesnej kuchni niz nastawni w fabryce;
waskie arkusze matowego, karbowanego metalu, male dzwigienki zwienczone
biatg kulkq, proste tarcze, z bardzo dyskretnymi dodatkami z niklu, wszystko to
oznacza wiekszq kontrole nad ruchem a mie nad wydajnoscig. W widoczny
sposob przechodzi sig¢ od alchemii predkosci do rozsmakowania sie w jezdzie.
Wydaje sie, ze opinia publiczna znakomicie odkryta nowosci motywow, ktore tu
zaoferowano. Poczgtkowo wyczulona na nowos¢ (od lat trzymana w napieciu
przez calq kampanie reklamowg), bardzo szybko probuje powrdci¢ do postawy
dostosowania i uzytecznosci (,, Trzeba si¢ do tego przyzwyczaic¢”). W salonach
wystawowych samochod jest badany z intensywng, wrecz mitosng starannosciq.
jest to wielka faza dotykowa prowadzgca do odkrywania, chwila, kiedy wizualny
cud bedzie musial znies¢ natarcie dotyku (poniewaz dotyk jest najbardziej
demistyfikujgcym ze wszystkich zmystow, w przeciwienstwie do wzroku, ktory jest
najbardziej magiczny). Nadworzie, jego linie sq dotykane, tapicerka glaskana,
siedzenia probowane, drzwi pieszczone, poduszki muskane, a za kierownicq
calym ciatem nasladuje si¢ prowadzenie samochodu. Obiekt zostal tu zupeinie
sprostytuowany, zawtaszczony. Bogini przybywajgca z nieba Metropolis zostaje
w kwadrans rzucona na pozarcie mediom, urzeczywistniajgc, przez ten
egzorcyzm, istote drobnomieszczanskiego postepu.

\ /

Wazng role odgrywa tu m.in. dyrektor ds. zachowania kolekcji muzealnej. Istnieja
roézne opinie na temat pojgcia renowacji stosowanego w odniesieniu do pojazdow.
Jesli uznajemy pojazd za dzieto oryginalne, kazda ingerencja bedaca odbudowa,
nawet czgsciowa, brakujacych Iub wadliwych elementéw, wykonana zgodnie z
oryginalnymi technikami i materiatami, moze by¢ postrzegana jako zagrozenie dla
autentyczno$ci pojazdu. W efekcie, niektorzy zarzadzajacy kolekcjami preferujg
podejscie nieingerencyjne i ograniczajg si¢ wylacznie do minimalnych dziatan
konserwacyjnych. To zatozenie jest nie tylko trudne do poparcia na gruncie
teoretycznym, ale powinno by¢ tez zdroworozsagdkowo odrzucone: jesli takie
podejscie bedzie stosowane jako wyktadnia opieki nad kolekcja pojazdow,
doprowadzi obiekty muzealne do nieodwracalnych szkod i, w dluzszej
perspektywie, do rozktadu caltej kolekcji.
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Obiekty techniczne nie sg przeznaczone do dlugotrwatego przechowywania w
muzeach. Dziatania konserwacyjne oznaczaja zatem ciagla, prewencyjng
renowacj¢. Na gruncie teoretycznym, w odniesieniu do obiektow technicznych,
dyskusyjne jest rozumowanie, ktore jest stosowane do dziet pisanych. Od konca
XIX wieku, wraz z pojawieniem si¢ produkcji przemystowej, interwencja
wynalazcy ograniczata si¢ do dziedziny koncepcyjnej, a nie wykonawczej, chociaz
wykonanie jest nadal bardzo wazne w przypadku wyroboéw rzemieslniczych. W
rezultacie, kolekcje pojazdéw, jak zobaczymy pozniej, zawsze byly i nadal sa
odrestaurowane, aby zachowac je po dzi$ dzien. Podobnie nie ma sensu zaprzeczac,
ze byloby lepiej, gdyby renowacje te byly wykonywane zgodnie z regutami
artystycznymi 1 przy wsparciu najnowoczes$niejszych technik. Oczywiscie
konieczne jest, aby kazda interwencja renowacyjna byta wykonywana z wyraznym
uwzglednieniem pochodzenia zabytku. Dokumenty historyczne, analiza
materialowa 1 badania przeprowadzone przez inzynieréw specjalistow sa
niezbednymi wymogami umozliwiajacymi rzetelne wykonanie renowacji. Sam
proces restauracji powinien by¢ udokumentowany przed i w trakcie realizacji tak,
aby mozliwe byto doktadne okreslenie zakresu i charakteru renowacji.

Mozna sobie wyobrazi¢ siatk¢ opisowa, sktadajaca si¢ z indekséw, majaca na celu
ilosciowe okreslenie procentu odtworzenia réznych elementéw pojazdu (ramy,
mechaniki, nadwozia, zawieszenia, tapicerki, itp.), w taki sposob, aby suma tych
indekséw dawata wynik catkowitego procentu odtworzenia, wskazujgc tym samym
na stopien autentyczno$ci pojazdu w stosunku do teoretycznego stanu
poczatkowego oszacowanego na 100%.

Ponadto, techniki badawcze stosowane obecnie przy renowacji (przeswietlenia,
analiza chemiczna pigmentéw itp.) nie zostaly jeszcze poddane eksperymentom w
dziedzinie motoryzacji, gdzie moga mie¢ interesujace zastosowania. Podczas gdy
branza motoryzacyjna ewoluuje w kierunku prawdziwej S$wiadomos$ci pojecia
autentyczno$ci, odrestaurowywanie pojazdow  pozostaje, W  wigkszoSci
przypadkow, dziedzing prac wykonywanych recznie, co jest dobre, jesli chodzi o
same prace renowacyjne, ale nie w odniesieniu do niezbednych badan.

Wiele pojazdow, ktorych stan jest uwazany za ,,oryginalny”, powinno przejsé takie
badania. Bardzo czesto tak zwany ,,0ryginalny” stan niektorych pojazdow
odpowiada stanowi po renowacji, ktorego pamig¢¢ zostala utracona i ktérego
,,oryginalnos¢” zostata po prostu przywrocona. Ale czy istnieje granica, ktorej
dziatania konserwacji prewencyjnej nie powinny przekracza¢? Czy pojazd powinien
by¢ uznany za odpowiedni dla wystawy muzealnej, jesli jest kompletny, a jego
aspekt wizualny jest lustrzanym odbiciem oryginatu, czy tez powinien réwniez
funkcjonowa¢ jak oryginal, innymi stowy, czy powinien faktycznie dziatac?
Rowniez w tym przypadku praktyki muzealne opieraja si¢ na innych zasadach niz
branza pojazdow historycznych, w ktorej pojecie zgodnosci z oryginatem obejmuje
nie tylko wyglad zewnetrzny i wewnetrzny pojazdu, ale rowniez jego zdolnosé do
wykonywania funkcji, dla ktorych zostat on pierwotnie skonstruowany, to znaczy,
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w razie potrzeby, do dzialania zgodnie z przeznaczeniem potwierdzonym w
dokumentach historycznych. Uwazamy, ze ten punkt widzenia powinien
przewaza¢, jednak nalezaloby opracowa¢ odpowiedni zestaw norm. W
rzeczywistosci, je§li pojazd historyczny musi dziataé, jego renowacja moze
oznacza¢ zabiegi niezgodne z samym pojeciem dziedzictwa historycznego. Jednak
doskonale zachowany pojazd jest pojazdem, ktory jest mobilny, zgodnie z
pierwotnym przeznaczeniem.

Ponadto, czy konieczne jest przypominanie wszystkim, ze wyglad pojazdu jest
nierozerwalnie zwigzany z ideg poruszania si¢? Z pytan zadawanych przez
podmioty zajmujace si¢ konserwacja, renowacjag i1 uzytkowaniem obiektow
muzealnych dziedzictwa motoryzacyjnego wytania si¢ problem okreslenia granicy
migdzy rygorem postepowania a rygoryzmem. W chwili obecnej odpowiedzi na te
pytania zaleza od okoliczno$ci. Jednak normy, ktére ureguluja zaréwno kwestie
konserwacji, jak i renowacji, sa bardzo potrzebne. Mozna je zdefiniowaé jedynie
poprzez S$cista wspélprace pomigdzy specjalistami w dziedzinie pojazdow
historycznych a kierownikami ds. konserwacji zabytkow i wierze, ze muzea
rowniez moga odegra¢ tu fundamentalng role. Temat standardow dotyczacych
zachowania i renowacji pojazddéw historycznych musi stanowi¢ trzon debaty
miedzy specjalistami z réznych krajéw i1 powinien skutkowac¢ opublikowaniem
migdzynarodowego katalogu norm i dobrych praktyk, ktéore wyznacza ramy
autentycznos$ci pojazdow historycznych.
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ZWIEKSZENIE
WARTOSCI

HISTORYCZNEJ

W oparciu o przemowe Richarda
Kellera, kuratora muzeum
pojazdow w Miluzie, we Francji.
(Opublikowano w sprawozdaniu ,, Proceedings of the International
Forum on the Authenticity of Historic Vehicles”,
Turyn, 12 1 13 listopada 2004r.)

Zapraszanie kurator6w muzeow do $§wiata kolekcjoneréw to znak naszych czasow.
By¢ moze mamy wspdlny punkt widzenia w przygotowaniu przysztosci do
"uznania wptywu, jaki pojazd wywarl na nasze dziedzictwo" oraz w zarzadzaniu
jego rozwojem w spoteczenstwie XXI wieku. W XX wieku, na calym $wiecie
otworzylo si¢ wiele muzeéw pojazdow. Prym wiodly kraje wysoko
uprzemystowione.

Uwaza si¢, ze jedno z pierwszych muzeéw motoryzacji otwarto w Londynie przy
Oxford Street w 1912 roku. By¢ moze warto ponownie przedstawi¢ powody jego
powstanial.

1 goo.gl/9Bfmfb — Artykut Michaela Ware’a



KARTA TURYNSKA

,Od wielu lat powszechnie wiadomo, ze pojazdy i motocykle o duzym znaczeniu
historycznym byly niszczone przez wilascicieli lub sprzedawane na ztom. Owocny
okres eksperymentu z nowoczesnym sposobem poruszania si¢ po drogach mozna
ustali¢ miedzy rokiem 1890 a 1899, jednak mimo ze od czasu, gdy badania i
wynalazki staly si¢ pomyS$lne, mingto niespetna dwadziesScia lat, nie udato si¢
zachowac wielu pojazdow, ktore przyciggaty wtedy uwage na catym $wiecie
swoimi osiggni¢ciami.....”.
Legenda mowi, ze wtedy wlasnie Edmund Dangerfield, z ,,The Motor”,
zdecydowal, ze czasopismo stworzy pierwsza kolekcje pojazdow. Od tego czasu
ruch rozwinat si¢ tak bardzo, ze wszystkie najwigksze kraje uprzemystowione
posiadajg muzea pojazdéw, w tym muzea narodowe, takie jak Narodowe Muzeum
Motoryzacji w Beaulieu w Wielkiej Brytanii, Muzeum Motoryzacji Japonii w
Komatsu, prefektura Ishikawa, Muzeum Motoryzacji Samochodowej w Turynie we
Witoszech oraz, oczywiscie, Cité de 1'Automobile w Miluzie we Francji.
Skupmy sie jednak na kwestii autentycznos$ci. Oznacza to zwrocenie si¢ do kuratora
»muzeum francuskiego” z prosbg o przedstawienie swojej pracy. Przekraczajac
prog naszych muzeow zwiedzajacy spodziewa si¢ zobaczy¢, w miarg mozliwosci,
oryginalne i autentyczne pojazdy zabytkowe. Kazdy z odwiedzajacych moze mieé
wlasna wizje pojazdu, biorgc pod uwage indywidualne doswiadczenia z
poszczegdlnymi markami i modelami.
Wchodzac do muzeum, przenosza si¢ do jednego z wielu obszardéw ekspozycyjnych
,Hhistorycznych” pojazdow. Nowicjusz moze nie by¢ w stanie odrézni¢ kopii od
oryginatu. Oczekiwatby jednak doktadnego opisu wystawy.
Oproécz odpowiedzialnosci kulturowej, ktérg wyznaczamy jako ,,straznik” naszego
dziedzictwa, Cité de 1'Automobile ma dalsze obowigzki administracyjne i prawne.
W szczegolnosci, w odniesieniu do klasyfikacji jako zabytku historycznego,
muzeum jest instytucjg non-profit, ktéra nie moze sprzeda¢ zadnego elementu
swojej kolekcji, zgodnie z przepisami regulujacymi muzea francuskie od 2002 roku.
. Zasady te sg ograniczone lub nie interesujg przecigtnego goscia, ktory chce przede
wszystkim cieszy¢ si¢ z ogladania pojazdow zabytkowych, z ktoérych wiele widziat
tylko w czasopismach lub ksigzkach. Dodanie odrobiny rozrywki i edukacji, a
przepis na udane muzeum jest gotowy!

»CODZIENNA PRACA” MUZEUM

W czasie pierwszego europejskiego kongresu kolekcjonerow w 1967 r. we Francji,
do dyspozycji publicznosci byto zaledwie kilkanascie kolekcji. ,,Muzeum braci
Schlumpf” jeszcze nie istnialo, ale ich kolekcja obejmowata juz ponad 500
pojazdow. Dzi§ we Francji istnieje okolo czterdziestu muzedw pojazdow. Prawie
potowa z nich przestrzega zasad okreslonych przez AMAF - Stowarzyszenie
Muzeow Samochodowych we Francji, spisanych ponad pigtnascie lat temu i
obecnie uwazanych za "minimum". Zasady te uwzgledniajg, migdzy innymi,
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regularne godziny otwarcia, nie wystawianie pojazdow ,na sprzedaz” oraz
minimalne udogodnienia i uslugi dla odwiedzajacych. W miedzyczasie wiele
zbiorow 1 muzedw zostalo zmuszonych do zamkniccia. Trudno$ci zwigzane z
utrzymaniem si¢ sg cz¢Sciowo zwigzane z rzeczywistoscia rynkowa, ale rowniez z
zobowigzaniami wynikajagcymi z priorytetowego traktowania autentyczno$ci lub
historycznej wartosci pojazdu.

Jazda pojazdem historycznym gwarantuje napotkanie szeregu probleméw. Na
przyktad oryginalne opony, ktéore moga pochwali¢ si¢ dziesiecioleciami
uzytkowania, stanowig zagrozenie dla pojazdu uzytkowanego na drogach
publicznych. W muzeum maja one jednak nieoceniong wartos¢, podobnie jak
zachowany stan skorzanej tapicerki, spekanej, ale oryginalne;.

Lakier stanowi kolejny przyktad. Jest zrozumiate, ze kolekcjoner, ktory regularnie
korzysta z pojazdu, chciatby, zeby 6w pojazd posiadal wysokiej jakosci lakier .
Zwiedzajacy muzeum by¢ moze woleliby zobaczy¢ maszyne w stanie
uzytkowanym, z oryginalnym ,,patynowanym” lakierem.

Muzeum moze w tym sensie skoncentrowa¢ si¢ na swojej funkcji jako
trojwymiarowego banku danych, z ktérym zapoznaje si¢ ponad 200.000 osob
rocznie, jak to ma miejsce w przypadku Miluzy. Taka mieszanka ,,ruchomego” i
»Statycznego” dziedzictwa wzbogaca sfere pojazdoéw historycznych. To zaproszenie
do rozwazenia ,Statycznego” aspektu muzeum, czgsto krytykowanego przez
naszych przyjaciol kolekcjonerow, nie oznacza wymuszania bezruchu. Niektorzy
wiedza, ze Muzeum XXI wieku stalo si¢ "miejscem zbierania doswiadczen", do
ktérych nalezg priorytetowe zadania konserwatorskie i badawcze kolekcji, ale
obecnie takze wykraczaja poza zwykte OGLADANIE eksponatow. Odwiedzajacy
XXI wieku maja inne oczekiwania w porownaniu do tych z XX wieku.

Zazwyczaj odwiedzajacy chcg poznac:

* histori¢ pojazdow, producentow, entuzjastow i ich pasji poprzez czytanie
lub ogladanie informacji o wydarzeniach i osobowos$ciach z XX wieku,

* efekty wyobrazni projektantow pojazdow, konstruktorow i inzynierdw, ktorzy
byli stosunkowo nieskrgpowani przepisami prawnymi, a do projektowania
raczej uzywali otdéwka niz komputera,

* dzwigki 1 zapachy czesci mechanicznych i wnetrz pojazdow;,

* konkurencj¢ miedzy krajami, producentami i kierowcami w takich
dziedzinach jak: wyscigi, rajdy i $wiatowe rekordy predkosci na ladzie, ktore
rozpoczely si¢ pod koniec XIX wieku i trwaly przez caly XX wiek, z
wyjatkiem okresu obu wojen §wiatowych, a takze postep techniczny, ktory
obejmowat caty pojazd i zwigzane z nim $rodowisko infrastrukturalne, co
zaowocowalo znaczaca poprawa bezpieczenstwa, prostota obstugi,
oszczednoscig 1 wydajnoscig.
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KONSERWACJA

Konserwacja jest najlepszym s$rodkiem zachowania autentyczno$ci, ale nie jest
celem samym w sobie w muzeum.

W wielu krajach praca kuratora ogranicza si¢ do bycia ekspertem w dziedzinie
przedmiotéw i zapewnienia im stalej opieki. We Francji rola ta obejmuje misje
waloryzacji, tj. uzyskiwania maksymalnej warto$ci 1 uzyteczno$ci z zarzadzanych
powiazanych programéw edukacyjnych i projektow. W praktyce moze si¢ to wigzad
z organizacja specjalnych wydarzen i wystaw, ktore przyciagaja zwiedzajacych do
muzeum. Dzialania te, ktére pomagajg zapewni¢ sukces muzeum, sg tak samo
wazne jak misja badania i konserwacji pojazdow i innych przedmiotéw. Jednakze w
takich przypadkach wazne jest, aby wszelkie inicjatywy nie naruszaty integralno$ci
lub trwalosci pojazdu i/lub powigzanych z nim elementow.

Z tego punktu widzenia praca muzealna jest bardzo podobna do pracy wszystkich
kolekcjonerow: jako opiekunow, ktoérzy chronig pojazd przed niekorzystnymi
warunkami klimatycznymi i $rodowiskowymi oraz chronia go dla przysztych
pokolen. Z biegiem czasu opiekunowie kolekcji zorganizowali si¢ w sposob
profesjonalny, w kluby i stowarzyszenia, ktore zapewniaja wzajemne wsparcie. W
wielu przypadkach moga one réwniez promowac ruch i czesto s3 w stanie
lobbowa¢ politykow na rzecz korzysci dla pojazdow historycznych.

Zaréwno w przypadku muzedw, jak i kolekcjoneréw, przyjete metody renowacji
mogg by¢ w wielu przypadkach poréwnywalne. Pierwszym krokiem jest zebranie
wszystkich dostgpnych informacji historycznych 1 technicznych, aby lepiej
zrozumie¢, jak powinien wyglada¢ restaurowany pojazd. Kolejnym krokiem jest
ustalenie zakresu czynno$ci potrzebnych do uzyskania pozadanego rezultatu pod
wzgledem estetycznym i uzytkowym.

Wyzwania rozpoczynajg si¢ od wyboru osob, ktére wykonajg dany aspekt pracy,
poniewaz to witasnie od tego etapu rozpocznie si¢ renowacja. Wyboru zazwyczaj
dokonuje si¢ na podstawie kwalifikacji technicznych, w zalezno$ci od dostepnego
budzetu Renowacja moze by¢ jednak interpretowana i wykonywana na bardzo
rézne sposoby. To, co kolekcjoner czgsto robi lub robit, czasami w chwalebnej
izolacji, muzeum podejmie w sposob systematyczny, metodyczny i przejrzysty.

AUTENTYCZNOSC PODSTAWA RENOWACJI

Autentycznos$¢ jest podstawg wszystkich prac konserwatorskich wykonywanych w
kazdym francuskim muzeum, w rozumieniu Ministerstwa Kultury, chociaz
procedura ta jest czesto dluga, trudna i kosztowna. Dlatego prace zaczynaja si¢ od
zdefiniowania autentycznos$ci danego obiektu. Polega to na podjeciu decyzji o
pozadanym wyniku, odpowiadajgcym konkretnemu stanowi lub istniejgcym
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w pewnym momencie jego historii. Na przyktad moze to oznacza¢ przywrdcenie
stanu, w jakim znajdowal si¢ pojazd w momencie opuszczenia fabryki lub stan
zmodyfikowany w pewnym momencie jego uzytkowania lub w sposob, ktory
pozwala zachowac obecny poziom ,,patyny”.

Poziom ,autentycznosci” wskaze, jaka droga podazaé, zas muzeum zwykle daje

pierwszenstwo konserwacji wygladu i konstrukcji, preferujac ich stabilizacje nad
wymiang. W ten sposob pojazd zostanie zachowany na poziomie okre$lonym na
podstawie wczesniej przeprowadzonych badan. Mamy §wiadomos¢, ze pojazd to nie
tylko zestawienie materiatow i funkcji, tak jak malarstwo nigdy nie sprowadza si¢ do
natozenia kolorow na pldétno. Aby to rozumowanie i szacunek dla autentycznos$ci
byly mozliwe, konieczne jest w naszych muzeach, aby z goéry zalozonym celem
renowacji nie bylo jedynie zapewnienie ,,codziennej” metody transportu, ale
zapewnienie autentycznego, mobilnego dziedzictwa. Po zdefiniowaniu wymaganego
stanu autentycznego, drugim krokiem w przypadku kazdej renowacji we francuskim
muzeum jest rozwazenie poziomu odwracalno$ci dziatania. Do$¢ ekstremalnym
przyktadem byloby wyrzucenie uzywanej, ale odpowiedniej opony z danej epoki,
ktora jest obecnie nieosiggalna, decydujac, ze nie ma to zadnego znaczenia i ze nigdy
nie bedzie $rodkow finansowych lub naukowych ktéore pozwolityby na jej
zachowanie. Oznacza to rowniez wyeliminowanie zasadniczego elementu
umozliwiajacego oparcie pojazdu na ziemi. Nie proponujemy, w tym wstepie,
zaglebiania si¢ w te dziedzing bardzo szczegdtowo, ale nalezy stwierdzi¢, ze jest to
kwestia, 0 ktorej kazdy, kto uczestniczy w pracach konserwatorskich, musi pamigtac.
Trzecim aspektem jest przejrzystos¢. Kazda wymieniana czg$¢ jest odpowiednio
oznaczana, dzigki czemu nasi nastepcy bedg mogli rozpoznaé ,,nowe” elementy,
nawet je$li nie beda mieli dostepu do dokumentacji renowacji. Potwierdza to
transparentno$¢ stosowanej metodologii.

Stosowanie tych trzech zasad ma na celu, przede wszystkim, zachowanie

autentycznos$ci obiektu tak zlozonego jak samochéd. Jeszcze kilkadziesiat lat temu

zasady te nie stanowity reguly postepowania. Wystarczy zaobserwowac kolekcje

braci Schlumpf, aby przekonac¢ si¢, Ze niektore zasady estetyczne, typowe dla lat 70.

ubieglego wieku, byly dostosowane do aspiracji déwczesnego kolekcjonera. Rozwoj

archiwow, w tym dokumentow, fotografii, filmoéw, a nawet sposobow identyfikacji

komponentéw, byl na wczesnym etapie, przy ograniczonej kontroli naukowe;j.

Nawet dzisiaj, przykladowo pracujagc nad pojazdami, ktore przestaly by¢

produkowane kilkadziesigt lat temu, napotykamy na wiele trudnosci przy

gromadzeniu obiektywnych danych dotyczacych szczegotdow konstrukcyjnych, w

tym koloréw lakieru czy typu instrumentéw lub rodzaju oryginalnej tapicerki

wngtrza, nawet pomimo obszernych informacji dostgpnych w czasopismach

specjalistycznych z tego okresu.

Wyzwanie, jakim jest przywrocenie do okreslonej specyfikacji pojazdow, ktore

przejechaty setki tysigcy kilometrow po naszych drogach, jest dos¢ trudne. W

rzeczywistosci byloby catkiem uzasadnione, biorgc pod uwage indywidualne

okolicznosci, przywrdcenie dwdch podobnych pojazdéw do réznych specyfikacii,
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z ktorych obie bylyby calkiem realne. Jednak nawet statyczny pojazd moze by¢
postrzegany jako urzeczywistnienie pomystow projektantow i konstruktoréw.

Cité de 1'Automobile bierze udzial w promowaniu tego dziedzictwa poprzez szeroka
gam¢ wystaw 1 wydarzen, pod niekiedy zyczliwym, a czasem krytycznym okiem
publicznosci. Wierzymy, ze postawienie pojazdéw muzealnych ,,na drodze” jest
integralna czgdcia zachowania ich pelnej wartosci jako obiektow ruchomego
dziedzictwa. Jest to jedyny sposob postrzegania, a czasem odkrywania, subtelnosci
szumu spalin Iub matych ,,symfonii” pojazdu, kiedy jest uruchamiany. W Miluzie
wykorzystujemy nasza przestrzen do zademonstrowania pojazdow, organizujemy
takze pokaz prezentujacy 17 pojazdoéw, ktore opowiadaja historie przygody
motoryzacyjnej przez ponad sto lat, od 1870 roku. Odbywa si¢ to poprzez
pokazanie historii pojazdu, niektoérych informacji na temat zycia konstruktorow i
postepu technologicznego w tym okresie. Modele nastepuja po sobie na torze
wystawienniczym, ku uciesze zarowno mtodych, jak i starszych widzéw. Nalezg do
nich Ford Model T, VW Beetle, 2CV, 4CV, Bugatti typ 40, Simca Chambord,
Rolls-Royce i inne. Patrz http://citedelautomobile.com/en/home. Podsumowujac,
sugerujemy wigc, ze poszukiwanie autentycznosci jest prawdopodobnie jedng z
rzeczy, ktéore moga potaczyé muzea i entuzjastycznych kolekcjonerow w celu
zachowania i podniesienia wartosci historycznej pojazdow.
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| AUTENTYCZNA
RENOWACIJA

Tekst oryginalny: Thomas Kohler,
Archeolog, architekt i pisarz.

( Tekst opublikowany w sprawozdaniu ,, Records
of the Proceedings of the 2nd International
Forum on the authenticity of historic vehicles”,
Turyn - Wiochy, 14-15 listopada 2008).

Po pierwsze, jestem motocyklista, ale tez wspolnikiem w firmie specjalizujacej sie w
analizach i renowacji budynkow wpisanych na liste zabytkow. Chciatabym dokonaé
poréwnania pojazdow historycznych do historycznych budynkéw. Jest migdzy nimi
wiele podobienstw: sg obiektami o wysokiej warto$ci, a takze sg zwigzane ze statusem
spolecznym i stylem zycia. S wazng cze¢Scig naszego dziedzictwa kulturowego

i moga by¢ w naszych rekach tylko przez pewien czas, wigc, w pewnym sensie,
jestesmy ich kustoszami i mamy obowigzek przekazaé je nastgpnym pokoleniom.
Zarowno budynki, jak i pojazdy historyczne, jesli mamy z nich korzysta¢, musza
spetnia¢ konkretne normy bezpieczenstwa. Wymagaja tez stalej opieki i konserwacii,
a swoje szczegolne wartosSci 1 charakter ukazuja tylko wtedy, gdy sg uzytkowane.
Pytaniem jest jak definiuje si¢ autentycznos¢ i oryginalno$é. Autentycznos¢ definiuje
jako: oryginal z calg jego historig, budynek lub pojazd o niekwestionowanym
pochodzeniu.
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Ale czym jest oryginal? Osoba, ktora deklaruje prace jako oryginalng, uznaje jg za
produkt kreatywny. Abstrakcja sktada si¢ z opisdéw takich jak replika, plagiat, imitacja,
kopiowanie lub reprodukcja. W przypadku architektury, malarstwa czy rzezby
definicja ta wydaje si¢ by¢ tatwa. Jednakze kustosz kazdego muzeum na $wiecie moze
zaswiadczy¢, ze wszystko nie jest tak jasne, jak bysmy chcieli wierzy¢.
Moi koledzy w $wiecie motoryzacji, obecni na tym forum, wiedzg o wiele wigcej niz
ja 1 maja swoje wlasne wizje i definicje. FIVA definiuje pojazdy historyczne jako
»pojazdy drogowe z napgdem mechanicznym, ktorych wiek przekroczyt 30 lat,
zachowane i utrzymywane w stanie historycznie odpowiadajacym oryginatowi, ktore
nie s wykorzystywane jako $rodki codziennego transportu, a zatem stanowig cze$¢
naszego dziedzictwa technicznego i kulturowego”.
FIVA wystawia Karty Identyfikacyjne w celu udokumentowania i ochrony
dziedzictwa motoryzacyjnego dla obecnych i przysztych pokolen oraz w celu
zapewnienia wlascicielom dokladnego (ale nie nieomylnego), niezaleznie
sprawdzonego 1 przygotowanego dokumentu tozsamo$ci 1 historii pojazdoéw
historycznych.
Czesto jest to pojazd, ktéry zostal zdemontowany, odnowiony, a nastgpnie ponownie
ztozony w sposob zblizony do specyfikacji oryginalnego modelu. Drobne odchylenia
sa dopuszczalne, w przypadku gdy pewne czgsci sg niedostgpne. Wcigz istniejace
pojazdy historyczne wykazuja $lady uzytkowania i wieku, dlatego tez beda w
wiekszym lub mniejszym stopniu naprawione, restaurowane lub zmodyfikowane.
Niektore z nich, na przyktad samochody wyscigowe z historig zawodow, osiagnety
nawet swoj status tylko dzieki modyfikacjom wprowadzonym w trakcie ich ,,zycia
zawodowego”.
Jednak dla istotnej cze$ci spotecznosci wiascicieli pojazdow historycznych,
wyimaginowany ,,stan idealny” nadal jest celem renowacyjnym, a stan oryginalny i
autentyczno$¢ sg interpretowane na rézne sposoby. Takie opinie sg powtarzane
wielokrotnie, ale w wigkszoéci przypadkow nie spotykaja si¢ z konstruktywna
krytyka, ani tez nie sg poparte doktadnymi zrédtami historycznymi. Niemniej jednak,
wspomniane zatozenia czesto stuza za podstawg renowacji, przy czym czasami
rezultaty restauracji sa do$¢ watpliwe. Czasami zadania wiadcicieli dotyczace
przywrdcenia pojazdu do ,,Stanu oryginalnego” sg wynikiem inspiracji lepiej lub
gorzej wyremontowanych pojazdéw, w ktorych kwestia oryginalno$¢ jest dosé
swobodnie interpretowana. W wielu przypadkach autentyczne elementy bywaja
usunigte i zniszczone, tylko dlatego, Zze nie pasowaty do ,,przyjetych” schematow.
Praktyka projektowania pojazdu zgodnie z wizjami wiasciciela poprzez zniszczenie
oryginatu powinna by¢ stanowczo odrzucana. Takie praktyki sa sprzeczne z celami
pracy konserwatorow, a tym samym z duchem i zasadami FIVA. Jednocze$nie, w
spolecznosci pojazdow historycznych, istnieje duza dowolnos$¢ stosowania termindw,
takich jak ,,oryginalny” czy ,,autentyczny”. Dotychczas utrudniato to konstruktywna
debate na ten temat. Profesjonalne terminy uzywane w konserwacji i renowacji
obiektow kultury obejmujg pojecia dotyczace obiektow technicznych, takie jak:
,hormalna eksploatacja” lub ,,wykorzystanie zawodowe”, co oznacza, ze w takim
okresie obiekty te traktowane sg jak zwykle przedmioty codziennego uzytku.
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Dla pojazdow historycznych 1 innych przedmiotoéw kolekcjonerskich po
wspominanym okresie nastepuje tzw. ,,etap kolekcjonerski”, w ktoérym sg one cenione
jako artefakty o szczegodlnej wartosci historycznej. W tym kontekscie, konserwator
uznaje wszelkie materialy, modyfikacje elementéw, a nawet $lady uzytkowania
poszczegdlnych pojazdow w okresie ich eksploatacji jako ,,0ryginalne” lub jako
»substancje zabytkowa”.

Sposob zabezpieczenia oryginalnos$ci pojazdow historycznych zalezy od tego, czy
pojazd jest czescig kolekcji muzealnej, czy jest wlasno$cia prywatng, porusza si¢ po
drogach i jest wykorzystywany jako cze$¢ naszego mobilnego dziedzictwa.

W muzeum eksponaty techniczne sg prezentowane jako namacalne $wiadectwo
historii, a §lady eksploatacji moga by¢ ich gtéwnym atutem. Eksponaty te czgsto sa
niesprawne i pokazywane wylacznie w formie statycznej. W przypadku pojazdéw w
nietknigtym stanie historycznym jest to okazja, aby chroni¢ je przed zuzyciem w
wyniku dalszego uzytkowania. Funkcjonalno$¢ i mozliwos¢ uzytkowania sg waznymi
cechami pojazdu, ktoremu w przeciwnym razie grozi przeksztatcenie w martwy relikt
przesztosci. Aby zachowaé funkcjonalno$¢, mozna zastosowaé czesci zamienne i
czesci historyczne pobrane z podobnych pojazdéw z epoki, ale, w wigkszo$ci
przypadkow zuzyta substancj¢ zabytkowa trzeba zastgpi¢ odtworzonymi elementami,
wykonanymi ze wspotczesnych materiatow, przy uzyciu wspoétczesnych technik.
Czasami wyglad nowych elementéw bedzie si¢ wyraznie roznit od oryginatu,
zwlaszcza gdy np. tapicerka wykonana ze sztucznej skory lub tkaniny jest
zastepowana prawdziwa skora, a powierzchnie niklowane chromowanymi, za$
malowanie odbywa si¢ lakierami proszkowymi i tak dalej.

Wyjatkowa ilo$¢ oryginalnego materiatu historycznego ginie w tak zwanych
,konkursowych renowacjach”, ktore przesadzaja z wyimaginowanym stanem
idealnym. We wspominanych konkursach podejmowane sg ogromne wysitki, aby
usung¢ kazdy ,,denerwujacy” lub ,nieestetyczny’ §lad wieku i dlatego substancja
zabytkowa jest usuwana do zera. Doprowadza to do absurdalnych sytuacji, poniewaz
wiek i wysoka integralno$¢ materialowa sg podstawowymi wymogami, ktdére musi
spetnia¢ pojazd, aby mozna byto go uznac¢ za oryginalny przedmiot historii kultury.
Starannie zaplanowana i rozwazna renowacja bedzie zawsze niezbednym narz¢dziem
ochrony pojazdow historycznych, ale powinniSmy pamigtaé, ze kazde dziatanie, ktore
wykracza poza konserwacj¢, bedzie w rzeczywistosci kosztowato nas utrate
oryginalnej substancji pojazdu. Nawet jesli uzywane sa czgsci zamienne z epoki i
autentyczne materialy, kazda renowacja stworzy nieprecyzyjng interpretacje
oryginalnego, utraconego wygladu. Oznacza to, ze celem takich dziatan powinno by¢
ingerowanie tyle, ile potrzeba, ale nadal w jak najmniejszym stopniu, aby utrzymaé
,»czytelno$¢” pojazdu w zamierzonym kontekscie, bez zacierania jego faktycznego
wieku 1 historii. W miar¢ mozliwosci, interwencje renowacyjne i konserwatorskie
powinny by¢ przeprowadzane w odwracalny sposdb, co oznacza, ze czesci historyczne
i wspolczesne uzupekhienia mogg by¢ ponownie rozdzielone bez szkody dla materiatu
historycznego. Wszystkie odbudowane elementy powinny zosta¢ trwale 0znakowane,
aby mozna je byto odrdozni¢ od czgsci historycznych, a wszystkie czynnosci powinny
by¢ doktadnie udokumentowane.
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Jesli pracujemy nad rekonstrukcjg odkopanych ruin, dodajemy kolor do zaprawy, aby
odrozni¢  zrekonstruowane fragmenty, zwlaszcza jesli uzywamy materialu
znalezionego w miejscu wykopaliska.
Tylko przestrzegajac tych podstawowych zasad mozna unikngé stopniowego
zafalszowania. W przeciwnym razie, pojazdy beda stopniowo zamienia¢ si¢ w zwykle
repliki, zbudowane z czeSci zamiennych i wspotczesnych materialow, zawierajace
tylko kilka mocno odrestaurowanych pozostatosci historycznych. Nastepnie,
czasopisma specjalistyczne publikujg zdjecia tych replik, nie zadajac zbyt wiele pytan
o ich histori¢. Czgsto pytania dotyczace historii odrestaurowanych pojazdow wydaja
si¢ by¢ wrecz niedozwolone w naszych kregach i klubach.
Uznanie pojazdéw historycznych za oryginalne obiekty 1 czg$¢ dziedzictwa
kulturowego, o co zabiegaja stowarzyszenia oldtimerow, pokazuje, ze posiadanie
pojazdu historycznego jest nie tylko przywilejem, ale takze odpowiedzialnoscia.
Pielggnacja ,oryginalu” powinna wykracza¢ poza konserwacje elementow
technicznych i zabiegi kosmetyczne i prowadzi¢ do postrzegania pojazdu jako
autentycznego, historycznego artefaktu. Oczywiscie celem nie jest protekcjonalne
traktowanie witascicieli lub zakazywanie im uzywania ich pojazdow na drogach, ale
udzielanie wsparcia i porad, w jaki sposob, z nalezyta starannoscig, zachowac i
restaurowa¢ pojazdy historyczne. Stowarzyszenia zajmujace si¢ historyczng kolejg i
zabytkowymi zaglowcami poszly juz o krok dalej: kilka lat temu z powodzeniem
przyjety wytyczne w sprawie ochrony substancji zabytkowej. Wytyczne opieraja sig
na zasadach ICOMOS, sporzadzonych w odniesieniu do renowacji zabytkow i miejsc
historycznych.
Takie wysitki nie zostaly jeszcze podjete przez stowarzyszenia pojazdow
historycznych, ale jest to wazny proces, ktory nalezy zrealizowaé, gdyz, w
przeciwnym razie, spoteczno$¢ pojazdow historycznych zniszczy swoje wihasne
podstawy: pojazdy ,,oryginalne”. Dlatego tez FIVA musi by¢ liderem tak potrzebne;j
debaty. Nalezy wypracowac¢ i uzgodni¢ konwencj¢ dotyczaca zachowania i restauracji
pojazdéw historycznych, ktorej mozemy nadaé
roboczg nazwe ,,Karty Turynskiej”.
Propozycje autorow weszty w zycie w momencie
ratyfikacji Karty Turynskiej w dniu 29 stycznia
2013 r., podczas uroczystosci, ktora odbyta sig¢ w
, Centrum Dziedzictwa Mercedesa Benza w
‘ Stuttgarcie, doktadnie 127 lat po otrzymaniu przez
A Carla Benza patentu nr. DRP 37435 dla jego
pojazdu trzykolowego z silnikiem spalinowym od
Cesarskiego Urzedu Patentowego w Berlinie. Data
ta jest datg narodzin samochodu i indywidualnego
transportu  samochodowego, a zatem jest
szczegolnie istotna dla tak waznego wydarzenia.
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Lorenzo Morello i
Alfredo Zanellato Vignale

Niniejszy dokument, opublikowany przez FIVA, ma by¢ przewodnikiem, jak
roOwniez wiernym towarzyszem dla wszystkich tych, ktorzy zdecydowali si¢ kupié,
zachowa¢ i uzytkowaé pojazd historyczny. Wskazuje czynnos$ci, ktore mozna
wykona¢ samodzielnie lub ktore lepiej powierzy¢ specjalistom. W drugim
przypadku, ponizej mozna zapozna¢ si¢ z poradami jak wybra¢ odpowiedniego
wykonawcg 1 jak nadzorowacé jego prace.

Niniejszy dokument jest zgodny z zasadami Karty Turynskiej, ratyfikowanej przez
Walne Zgromadzenie FIVA (Migdzynarodowej Federacji Pojazdow Zabytkowych)
w dniu 27 pazdziernika 2012 r., ktora szczegdélowo opisuje ochrong, konserwacje i
restauracj¢ pojazdow historycznych, bedacych czgécig dziedzictwa technicznego i
kulturowego.

Podrgcznik ma na celu przekazanie praktycznych wskazowek jak prawidlowo
stosowa¢ zasady okreslone w Karcie.

Istotne jest takze, aby zaréwno kolekcjonerzy jak i osoby realizujace renowacje
pojazdow, posiadaty wiedzg z zakresu kultury technicznej i historycznej, niezbedng
do prawidlowego korzystania ze wszystkich porad zawartych w Karcie.

Kilka lat temu wloska federacja pojazdéw zabytkowych ASI (http://www.asifed.it/
) przeprowadzita kurs renowacji, w ktorym, na poczatku szczegétowo omawiano
kwestie historyczne i kulturowe, a dopiero poézniej przechodzono do czgsci
technicznej i szkolenia praktycznego. Zwracano szczegodlng uwage na rysunki i
wykresy, gdyz sg one zrozumiate bez wzgledu na jezyk.



http://www.asifed.it/
http://www.asifed.it/
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Zasadnicze kwestie, ktore omawia Karta to, miedzy innymi:

* Przechowywanie pojazdow
» Zachowanie pojazdow
* Restauracja/ Renowacja
Pierwsze dwie czynnosci sa zwykle realizowane przez wiascicieli, natomiast renowacja moze
by¢ zlecona specjalistom.
A zatem po kolei:

1. PRZECHOWYWANIE POJAZDOW

Przechowujac pojazd nalezy unika¢ przypadkowych wstrzasow, nie umieszczaé
pojazdu w poblizu miejsc, przez ktore mogg przechodzi¢ osoby przenoszace duze
przedmioty, ani tez nie stawia¢ pojazdu pod zawieszonymi pionowo przedmiotami.
Nawet jesli pojazd jest przechowywany wewnatrz budynku, powinien by¢
przykryty miekkim bawetianym pokrowcem, ktory nie uszkodzi nadwozia oraz,
ewentualnie, dodatkowa wodoodporng ostona, np. plandeka.

Konserwacja pojazdu, w przeciwienstwie do czynnosci zachowania, zezwala na
pewna ingerencj¢ w pojazd. Kupowany pojazd moze by¢ w nie najlepszym stanie
lub posiada¢ wczesniej nabyte uszkodzenia. W oczekiwaniu na renowacje, dobrze
jest zabezpieczy¢ uszkodzenia jednoczesnie starajac si¢ jak najmniej ingerowacé w
substancj¢ zabytkowg pojazdu.

Przyktadowo, dobrze jest zastosowac srodki antykorozyjne, takie jak olej woskowy
lub lanolina, w szczegolnie skorodowanych miejscach karoserii lub ramy. Dobra
praktyka jest takze zastosowanie smaru na cze$ci mechaniczne, aby uniknaé
zatarcia. Czesto zdarza sig, ze pierScienie tlokowe przyklejaja si¢ do $cianek
cylindrow. Mozna tego unikngé od czasu do czasu uruchamiajgc silnik. Jesli
akumulator nie jest podtaczony, mozna to zrobi¢ pchajac pojazd na wysokim biegu.
Jesli za§ pojazd znajduje si¢ na stojakach, mozna poruszy¢ silnik poprzez
wykrecenie §wiec zaptonowych i obracanie kotem napedowym. Nalezy pamigtac o
ponownym wkreceniu Swiec!

Jesli silnik dziata, dobrym pomystem jest uruchamianie go w regularnych
odstepach czasowych, ale najpierw zawsze nalezy sprawdzi¢ poziom ptynow.

Jesli pojazd musi dlugo staé, dobrze jest postawi¢ go na stojakach osiowych, tak
aby opony tylko lekko dotykaly podtoza. Nalezy zawsze regularnie sprawdzaé
opony, zwlaszcza opony degtkowe, ktore szybciej traca ci$nienie.

Tapicerowane wngtrze powinno by¢ przykryte, natomiast w elementy skoérzane
nalezy regularnie wciera¢ odpowiednie kremy i balsamy, aby utrzymaé ich
mickkos¢.

Nalezy zawsze sprawdzac¢ instalacj¢ elektryczna, przy czym gtownym problemem
moze by¢ wysoka oporno$¢ wywolana utlenieniem stykéw i polaczen, w
szczegblnosci uziemienia. Jesli akumulator jest zamontowany, powinien by¢
podtaczony do kondycjonera i okresowo wymieniany.
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2. ZACHOWANIE POJAZDOW

Stownik podaje definicje zachowania, jako dziatania utrzymywania czego$§ w takim
samym stanie lub zapobiegania jego uszkodzeniu. Zatem, aby ,,zachowaé” pojazd
historyczny musimy podja¢ pewne S$rodki ostrozno$ci, z ktérych pierwszym jest
posiadanie miejsca, gdzie 6w pojazd moze by¢ bezpiecznie przechowywany.
Najwigkszym wrogiem kazdego pojazdu, a zwtaszcza jego metalowych elementdw, jest
wilgo¢. Wilgo¢ ma réwniez szkodliwy wplyw na inne materiaty. Sprawia, ze drewno
pecznienie, a skora i tapicerka plesnieja. W zaleznosci od okolicznos$ci, korzystne moze
by¢ uzycie osuszacza powietrza.

Rdza nie jest jedynym wrogiem. Trzeba takze unika¢ obecno$ci zwierzat w
pomieszczeniu, zwlaszcza matych, takich jak myszy i szczury. Moga one zniszczyc,
zjes¢ lub zatozy¢ gniazda w pojezdzie, czesto powodujac nieodwracalne uszkodzenia,
ktore sa trudne lub wrgcz niemozliwe do odtworzenia. Nawet ptasie odchody sg silnie
zrace. Kolejnym zrodtem uszkodzen jest §wiatto, w szczegdlno$ci promieniowanie UV.
Jest ono szkodliwe dla lakieru, gumowych uszczelek oraz tkanin.

3.RESTAURACJA/ RENOWACJA

Restauracja lub renowacja jest definiowana jako dziatanie inwazyjne, ktorego celem jest
zachowanie oryginalnego wygladu pojazdu w takim stopniu, w jakim jest to mozliwe.
Aby ulatwi¢ realizacj¢ renowacji, pozadane byloby, aby wszystkie muzea, firmy
prywatne i Stowarzyszenia handlowe gromadzity, przechowywaly i w pehi
udostepniaty archiwa zawierajace wszelkie rysunki i informacje przydatne do
prawidlowej renowacji, zgodnie z kulturg i historig pojazdu.

Aby uznaé, ze renowacja zakonczyta si¢ pomyslnie, pojazd musi by¢ zdatny do ruchu
drogowego.

Z tego powodu nie zawsze jest mozliwe spelnienie poprzedniego warunku
oryginalnosci. Wyzwanie polega na spetnieniu wymogdéw prawnych i bezpieczenstwa,
przy jednoczesnym, minimalnym wprowadzeniu zmian lub dokonywaniu ich w taki
sposob, aby w przysztosci mozna byto przywroci¢ pierwotny stan pojazdu, np. poprzez
zachowanie zdjetego dynamo i regulatora itp., na ktorych miejsce zamontowano
alternator.

Mozna wymienia¢ brakujace czesci, ale tam, gdzie to mozliwe, nalezy to zrobi¢ tak, by
byty one zgodne z oryginalnymi elementami.

Czgsto blednie uwaza si¢, ze dobra renowacja musi by¢ catkowicie konserwatywna, tzn.
pojazd ma by¢ taki, jak w momencie opuszczenia fabryki, ale nie jest to warunek
konieczny. Wszelkie ingerencje dokonane w epoce mogg by¢ czescig historii pojazdu i
nie trzeba ich usuwac.
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Najwazniejsze jest prowadzenie rejestru i dokumentowanie wspominanych
ingerencji. Powinny one by¢ zgodne z epoka, w ktorej nastapity. Nadrzedna zasada
jest zachowanie historii pojazdu. Restauracjg/ renowacj¢ mozna podzieli¢ na
renowacj¢ konserwatywna i rekonstrukcje. Renowacja konserwatywna to taka, w
ktorej pojazd o znanej historii zostal zdemontowany, odnowiony i ponownie
zmontowany, wylacznie z niewielkimi odchyleniami od specyfikacji producenta
podyktowanymi niedostepnoscia czeSci lub materiatow. Czgéci wewngetrzne i
zewnetrzne powinny by¢ w jak najwiekszym stopniu zgodne z oryginalng
charakterystyka. Pojazd zrekonstruowany z Kolei, to pojazd odbudowany z cze$ci
zamiennych, pochodzacych z jednego lub kilku pojazdéow tego samego modelu lub
typu, z poszanowaniem, na ile to mozliwe, pierwotnych specyfikacji producenta.
Nawet w tym przypadku, jesli oryginalne czesci od producenta nie sg juz dostepne,
mozna je zastgpi¢ innymi o podobnej charakterystyce. CzeSci wewnetrzne i
zewngtrzne powinny by¢ w jak najwickszym stopniu zgodne z oryginatem.
Poszczegolne etapy renowacji moga obejmowac:

PROCES RENOWACJI:
Planowanie

Przed podjeciem jakichkolwiek czynnosci renowacyjnych, zaleca si¢ przeprowadzic¢
szczegdtowa diagnoze aktualnego stanu pojazdu. Jesli jest to mozliwe, nalezy
wyprobowaé pojazd na drodze, zwracajagc uwage na wszelkie odchylenia od tego,
co byloby uznane za normalne w pojezdzie w dobrym stanie. Powinno to pomoc w
uniknieciu niepotrzebnego demontazu pojazdu, co mogloby spowodowaé jeszcze
wiegcej szkod niz juz obecne.

Na tym etapie istotne jest, aby przeczytac i zrozumie¢ dostgpne informacje na temat
oryginalnego funkcjonowania pojazdu historycznego i nie ocenia¢ go wedtug
dzisiejszych standardow.

Pozwoli to na stworzenie listy prac funkcjonalnych i estetycznych. Lista bedzie
pomocna we wszystkich kolejnych czynnosciach, w tym w okresleniu zakresu prac
do zlecenia specjalistom zewngtrznym.

Pozwoli rowniez wstgpnie oszacowac koszty renowacji.

W trakcie renowacji moze pojawic si¢ potrzeba wykonania dodatkowych prac.
Moze to wynika¢ z poczatkowego niedoszacowania zadan do wykonania i/lub
czgsciowo ukrytych szkod, ktore zostang ujawnione jedynie w trakcie procesu
renowacji oraz tych, ktorych dokonano nieumyslnie w trakcie ingerencji w pojazd.
Najgorszy przypadek to pojazd, ktory nie jest zdatny do ruchu drogowego. Prawie
na pewno bedzie wymagat remontu catkowitego. Nawet w takich sytuacjach nadal
zaleca si¢ postawienie wstgpnej diagnozy.

Nalezy sporzadzi¢ liste brakujacych czgsci 1 sprawdzi¢, czy poszczegdlne ruchome
czgsci pojazdu (silnik, skrzynia biegow, kota, elementy sterujace, drzwi itp.)
poruszaja si¢ swobodnie.
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Podczas renowacji, zazwyczaj trzeba zdemontowac silnik, jak réwniez nadwozie
pojazdu, skrzyni¢ biegdw i/lub osie. Przechowywanie tych czgsci moze okazaé si¢
problematyczne, poniewaz rozebrany samochod zajmuje o wiele wigcej miejsca niz
pojazd zdatny do uzytku.

Sposrod osoéb pracujacych przy restauracji pojazdu warto jest wyznaczy¢ gtdéwnego
wykonawce. Najczesciej jest nim whasciciel. Jego rola powinna by¢ zrozumiata dla
wszystkich o0s6b pracujacych przy renowacji pojazdu. Istotne jest, aby glowny
wykonawca zorganizowal magazynowanie wszystkich czgsci, ktore nie wymagaja
zadnej pracy. W momencie przystapienia do ponownego montazu powinny one by¢
tatwo dostepne. Kolejnym waznym zadaniem dla glownego wykonawcy bedzie
znalezienie czgéci zamiennych brakujacych lub uszkodzonych elementéw pojazdu.
Mozna je znalez¢ u dystrybutorow, kolekcjoneréw, w klubach oldtimerow, a takze na
stronach aukcyjnych i na mototargrach.

Demontaz

Kompletny demontaz pojazdu, wymagajacego do$¢ powaznej renowacji, jest jednym
z najbardziej newralgicznych etapoéw calej operacji, ale musi by¢ wykonany, jesli
chcemy uzyska¢ dostgp do najbardziej uszkodzonych czeséci, zazwyczaj
niewidocznych z zewnatrz. Dotyczy to rowniez motocykli, w ktorych, nawet w
przypadku renowacji kosmetycznej, moze zaistnie¢ konieczno$¢é remontu wnetrza
silnika, skrzyni biegow lub ramy.

Zasadniczo, demontaz powinien by¢ przeprowadzany dopiero po uzyskaniu
wszystkich dokumentéw technicznych pojazdu. Zaliczaja si¢ do nich rysunki
montazowe, instrukcje obstugi, instrukcje konserwacji, katalogi i listy czgsci
zamiennych. Fotografie i broszury z epoki rowniez mogg przydac si¢ jako wytyczne
przy rekonstrukcji wygladu zewnetrznego.

Bez wzgledu na to, czy posiadamy instrukcje obstugi i rysunki techniczne pojazdu,
zaleca si¢ dokumentowac¢ kazda czynno$¢ demontazu wykonujac zdjecia przed i po
zdjeciu poszczegdlnych czesci. Fotografie, opatrzone odpowiednimi notatkami,
mozna uporzadkowaé w jeden katalog. Logiczne jest utrzymywanie ich w kolejnosci,
w jakiej demontowane byly czgsci.

W przypadku czgsci o niejednoznacznym potozeniu montazowym, przed ich
usuni¢ciem zaleca si¢ wykonanie szkicow, z uwzglednieniem wszystkich istotnych
wymiarow. Nagrywanie materiatow wideo jest stosunkowo tatwe i stanowi kolejne
cenne zrodto informacji, szczeg6lnie podczas ponownego montazu.

Zdemontowane czg$ci nalezy rowniez oznakowac i przechowywaé¢ w odpowiednich
pojemnikach.

Dobrze jest wykona¢ kopie elektroniczne dokumentacji, a nastgpnie archiwizowac je
na dysku badz w chmurze wirtualnej. Ta czynno$¢ moze wydawaé sie zmudna, ale
bedzie nieoceniona przy ponownym montazu pojazdu.

W czasie demontazu nalezy postgpowac z duza ostroznoscia, aby unikna¢ dalszych
uszkodzen. Nie da si¢ praktycznie unikng¢ potamania skorodowanych czgsci, ale
nalezy je jednak przechowywac¢ jako punkt odniesienia dla cze$ci zamiennych.
Wazne jest, aby przed demontazem instalacji elektrycznej uzyskaé¢ o niej pelne
informacje, w tym schemat podtaczen oraz przebieg przewodow.
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Jesli nie da si¢ otrzymac takiego schematu, nalezy go wykona¢ samodzielnie,
uwzgledniajac w nim kolory przewodow. Nalezy sprawdzi¢ czy izolacja nie jest
uszkodzona.

Bioragc pod uwage unikalno$¢ czeSci, wskazane jest, aby wszystkie byly
przechowywane w chronionym miejscu, do ktorego dostep maja tylko specjalisci
pracujacy przy renowacji. Nalezy zdemontowac taka ilo$¢ elementow, aby zapewnié
dobrg widocznos¢ podwozia i/lub konstrukcji nadwozia. Tylko wtedy korozja lub
odksztalcenia, np. powstale w wyniku wczesniejszego wypadku, mogag zostac
rozpoznane i naprawione.

Ponowny montaz

Podreczniki warsztatowe czgsto podaja ,,wspaniata” definicj¢ ponownego montazu,
ktory ma by¢ przeciwienstwem demontazu. Jest to jednak moment, w ktorym zwraca
si¢ staranna praca we wczesniejszych etapach. Porzadnie przechowywane elementy
da si¢ fatwo znalez¢, a wykonana dokumentacja stuzy jako przewodnik, w jaki sposéb
i w jakiej kolejnos¢ nalezy zamontowac poszczeg6lne czesci.

Tymczasem trzeba przygotowac si¢ tez na niespodziewane problemy. Przyktadowo,
czesci pochodzace od innego dostawcy moga okaza¢ si¢ nieodpowiednie. Niemniej
jednak korzysci ptynace z posiadania w petni dziatajacego pojazdu historycznego
przewazaja nad catym wysitkiem wlozonym, by to osiagnac.

3.1 RENOWACJA SILNIKA

Trudno jest poda¢ ogdlne wytyczne dotyczace restauracji historycznych silnikéw
samochodowych, poniewaz przeszly one glebokie i radykalne zmiany, od pierwszych
samochodow z konca XIX wieku do tych z niedawnej przesztosci.
Chociaz ponizej bedziemy si¢ odnosi¢ do typu silnika, ktory byt szeroko stosowany w
samochodach budowanych od lat 30. do 50. ubiegtego wieku, wiele z tych informacji
moze by¢ rowniez przydatne w przypadku nowszych pojazdow. Jesli decydujemy sig¢
na powazniejszg renowacje¢, silnik zostanie wyjety z pojazdu, aby mozna go byto
przekaza¢ odpowiednim specjalistom od serwisu i naprawy. Wyjmowanie silnika
nalezy przeprowadzi¢ pod nadzorem gléwnego wykonawcy, w pomieszczeniu
wyposazonym w odpowiednig wyciagarki.
Przed przystapieniem do wyjecia silnika nalezy zdjaé wszystkie elementy
mechaniczne, elektryczne i hydrauliczne taczace silnik z podwoziem i ramg. Warto
opatrzy¢ wszystkie czeSci pozostajagce w pojezdzie odpowiednimi informacjami, aby
p6zniej bezproblemowo podiaczy¢ je do silnika.
W zaleznosci od potrzeb, dobrze jest tez wykonac zdjecia i materiaty wideo.
Zazwyczaj, przed wyjeciem silnika, konieczne jest zdjecie chtodnicy i atrapy
chtodnicy, a takze zdja¢ chlapacze, jesli trzeba je odnowi¢. Takie $rodki ostroznosci
pozwalaja na zwickszenie dostgpnej przestrzeni do pracy i zapobiegaja uszkodzeniu
tych czesci. Nastepnie, silnik nalezy przekaza¢ mechanikowi, ktory wykona kolejne
CZynnosci.
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] Etapy renowacji silnika Fiata Campagnola AR 59
S 7 71961r.
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Wymagane umiej¢tnosci techniczne znacznie rdznig si¢ od umiej¢tnosci, ktore
trzeba posiada¢ remontujac wspotczesne silniki. Obecnie, ze wzgledu na wysokie
koszty pracy i poziom skomplikowania konstrukcji, dazy si¢ do ograniczania
napraw i preferuje si¢ wymiane podzespotow.

Renowacja pojazdu historycznego ma zgota odmienne podejécie. Bezposrednia
wymiana czesto nie jest mozliwa, a czasem nawet jesli dostepne s3 czeSci
zamienne, ich zastosowanie wymaga ,,kreatywnego” dopasowania.

Praca nad silnikiem jest tatwiejsza, jesli korzystamy ze stojaka, takiego jak na
zdjeciu, ktory utrzymuje silnik w miejscu przez mocowania skrzyni biegow. Stojak
na silnik pozwala realizowaé prace w sposob uporzadkowany i metodyczny, przy
minimalnym wysitku.

Nie nalezy kla$¢ silnika na ziemi, gdyz istnieje wtedy ryzyko uszkodzenia
elementow, w tym miski olejowej i innych delikatnych czesci, takich jak kolektory,
iskrownik, rozrusznik, pompa wodna, itp. Jesli silnik znajduje si¢ na stojaku, mozna
go catkowicie rozebra¢, zdejmujac po kolei blok, gltowice, kolektory, pompe
olejowa, gaznik, itp.

Renowacja Bentley'a R Type z
1953r. Czasem Sruby gltowicy
silnika utleniajg sig i nie da si¢ ich
odkrecié. W takim przypadku, w
celu odblokowania sruby, dobrze
jest wla¢ roztwor kwasowy lub octu
do nakretki i pozwoli¢ mu
zareagowac przed kolejng probg
odkrecania.
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Blok cylindrow, glowica, kolektory, pokrywy

Przede wszystkim nalezy sprawdzi¢ czy odlewy i metalowe elementy bloku,
chlodnicy, kolektoréw i1 pokryw sg nienaruszone. Z reguly, po dokladnym
oczyszczeniu, wystarczy dokona¢ ich ogledzin. Jednakze w ,.ekstremalnych”
przypadkach mozna dokona¢ analizy przy uzyciu nieingerujagcych promieni
rentgenowskich lub ultradzwigkow.

W przypadku stwierdzenia peknig¢, nalezy je naprawié, zazwyczaj poprzez
spawanie lub wymieni¢ czg$¢ na nows, zamienng lub podobng z pojazdu-dawcy.
Jesli warto$¢ sentymentalna lub pieniezna jest uzasadniona, mozna tez wykonac
nowy caty element.

Nalezy sprawdzi¢ stan bloku. Kluczowe obszary to powierzchnia uszczelki
glowicy, gniazda i prowadnice zaworow oraz podpory walu korbowego. Nalezy
takze sprawdzi¢ czy czgsci te pod wptywem zuzycia lub korozji nie zowalizowaty
si¢ lub nie ulegly nadmiernemu zuzyciu.
Konieczna moze by¢ obrobka, ktora nieuchronnie zwigkszy wielko$¢ otworow.
Trzeba sprawdzié, czy jest jeszcze wystarczajaco duzo materialu, aby mozna byto
uzy¢ kolejnego nadwymiaru i czy dostepne sa czesci o odpowiednich rozmiarach.
Oczywiscie, niezbedna jest znajomos¢ rozmiar6w i tolerancji wymiarowych tych
czesci.
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Lozyska gléwne, lozyska walka rozrzadu oraz ich osiowo$¢ moga kry¢ w sobie
przykre niespodzianki. W takim przypadku konieczne bedzie odpowiednie
nawiercenie otworow w celu zagwarantowania osiowo$ci. Mozna to zrobi¢ na
przyktad przy uzyciu prostego narzedzia recznego, tak jak pokazano na rysunku.
Narzgdzie do nawiercania powinno by¢ podparte w sposob zapewniajacy
prawidlowe osiowanie.
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Powierzchnie powinny by¢ nie tylko cylindryczne, ale rowniez honowane, aby
utrzymywaty §rodek smarujacy. Mozna to zrobi¢ rgcznie za pomoca regulowanego
narzedzia, ktérym zazwyczaj dysponuja warsztaty.

Powierzchnia uszczelki pomiedzy glowica a blokiem cylindrow i og6lnie
wszystkich pokryw prawdopodobnie bedzie wymagata oskrobania i planowania na
ptycie traserskiej. Nalezy stosowac wspotczesne uszezelki. Nawet jesli dostgpne sa
oryginalne uszczelki, ich uzycie nie jest zalecane ze wzgledu na czas, jaki uptynat
od momentu ich produkcji. Wiele wyspecjalizowanych firm oferuje uszczelki
zamienne do najbardziej popularnych modeli silnikow. Jesli jednak nie jesteSmy w
stanie znalez¢ odpowiedniej uszczelki, mozna jg wykona¢ samemu wycinajac
odpowiedni ksztalt z blachy. Jezeli naprawa elementow pasowanych wymaga
usunigcia znacznej ilosci materiatu, konieczne bedzie skorzystanie z ushug
warsztatu specjalizujacego si¢ w rozwiercaniu i szlifowaniu glowic i blokow
cylindrow.

Zawory, popychacze i rozrzgd

Po zdjeciu zaworow i prowadnic zaworow nalezy sprawdzi¢ stan powierzchni
pasowanych. W szczegdlnosci moze zaistnie¢ potrzeba przeszlifowania gniazd
zaworow w celu zapewnienia ich prawidtowego osadzenia. Jesli luz pomiedzy
zaworem a prowadnicg jest zbyt duzy, prowadnice nalezy wymieni¢. Jezeli trzpien
zaworu nie jest prosty, nalezy go wyprostowa¢ na prasie. Po wykonaniu tych
czynnosci gniazdo i zawor nalezy od razu ztozy¢ w catosé.

Nalezy sprawdzi¢ ugigcie spre¢zyn zaworowych pod obciazeniem. Jesli okaze sig, ze
sprezyny sa zdeformowane, nalezy je wymienic.

Do prawidtowego wykonania powyzszych zadan konieczne jest posiadanie
przynajmniej danych schematycznych pokazanych na rysunku.
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Nalezy sprawdzi¢ geometri¢ watka rozrzadu, czy miesci si¢ w granicach
dopuszczalnych tolerancji. Granice tolerancji przedstawia ponizszy rysunek.
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Nalezy sprawdzi¢ geometri¢ watka rozrzadu, czy miesci si¢ w granicach
dopuszczalnych tolerancji. Granice tolerancji przedstawia ponizszy rysunek.

Po osiowaniu prawdopodobnie trzeba bedzie zdjac tuleje 1 obrobi¢ czopy.
Powierzchnie krzywek moga by¢ zuzyte lub uszkodzone przez rdze. Moze okazac sie,
ze nawet nowa cze$¢ zamienna z epoki jest juz utleniona. Dlatego nalezy zaopatrzy¢
si¢ w rysunek profilu krzywki i wysta¢ obrabiang czgs¢ do specjalistycznego
warsztatu w celu ponownego wyprofilowania. Nie ma sensu udawaé, ze posiadamy
catkowicie oryginalng czes$¢ watka rozrzadu.

Przy ponownym montazu nalezy korzysta¢ ze schematu katow fazowych, ktory
powinien by¢ podobny do pokazanego na rysunku.
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Zaplon

Elementy ukladu zaptonowego sa do$¢ trudne w naprawie. Nawet uzycie
oryginalnych czgsci zamiennych nie gwarantuje dziatania uktadu. Najbardziej
wrazliwym elementem jest rozdzielacz zaptonu; jesli nie mozna go wymieni¢ lub
zregenerowaé, mozna ukry¢ elektroniczny system wewnatrz oryginalnej obudowy.
Systemy takie sa tatwo dostepne i na ogoét niezawodne, a takze posiadajg bardzo
dobre specyfikacje.

Wat korbowy i korbowody

Po zdjeciu, nalezy dokladnie oczysci¢ wszystkie otwory smarownicze, ktére moga
by¢ bardziej skomplikowane niz te przedstawione na rysunku.
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Powyzszy rysunek, podobnie jak poprzednie, przedstawia rozmiary, ktdre sg
niezbgdne do oceny zuzycia elementu. Wazne jest rOwniez sprawdzenie, czy na
czopach nie ma rys i czy nie zowalizowaly si¢ z powodu dlugotrwatego uzytkowania.
Jesli zuzycie przekroczy dopuszczalne limity, czopy muszg zosta¢ oszlifowane. Przy

wyborze nowych tozysk, nalezy wzia¢ pod uwage zmniejszong $rednicg czopow.
Korbowody podlegaja tej samej technice obrobki, zwlaszcza jesli chodzi o
powierzchnig styczng z tozyskiem i sworzniem.

Lozyska i toki

Po sprawdzeniu tulei, jesli zachodzi taka potrzeba, nalezy wymieni¢ wat korbowy,
watek rozrzadu, oryginalne tozyska i tloki na wigksze tak, aby zlikwidowaé luzy.
Wymiary sg zwykle przedstawione na rysunkach i w instrukcjach naprawy. Jesli nie
sg one podane, mozna uzy¢ informacji o wymiarach silnikdw tego samego
producenta, pod warunkiem, Ze s3 one wykonane z podobnych materialow.
Lozyska moga by¢ odbudowywane lub dostosowane z podobnych tozysk.
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Nie dotyczy to jednak tlokow, poniewaz ich odbudowa jest trudna i kosztowna.
Dlatego tez zaleca si¢ wilasciwe oszacowanie wszystkich prac w celu podjecia
decyzji, czy je kontynuowa¢ w tak ekstremalnych przypadkach.

Czesto stosowanym rozwigzaniem jest wprowadzenie tulei w blok cylindrow, aby
nadal moc uzywac istniejace ttoki.

Pompa oleju

Dhlugotrwale uzytkowanie pompy oleju moze zwickszy¢ luzy pomiedzy zgbatkami a
obudowa, zmniegjszajac w ten sposob wydajno$¢ pompowania. Jezeli boczne
powierzchnie zebatek i Scian obudowy, na ktorych si¢ znajduja, nie sg uszkodzone,
luzy te mozna przywroci¢ do wartoSci poczatkowych poprzez regulacje
powierzchni nosnych obu czgéci obudowy. Po remoncie nalezaloby, jeszcze na stole
warsztatowym, sprawdzi¢ przeptyw i cisnienie oleju obracajagc pompe silnikiem
elektrycznym. Odpowiednig warto$¢ ci$nienia mozna przywrdoci¢ wymieniajac
Sprezyng zaworu cisnieniowego na inng o stosowniejszej sztywnosci.

Gaznik
Gaznik jest by¢ moze najdelikatniejszg czgscig silnika, ale rowniez tg, ktora doznaje
mniejszych uszkodzen w wyniku dlugotrwatego uzytkowania. By¢é moze jednak
wstawiono do niego wigksze dysze, aby przezwyciezy¢ nieunikniong utrate¢ mocy
silnika, a moze nawet zastapiono je dyszami zupetnie innego typu, aby zwigkszy¢
moc lub z powodu braku mozliwos$ci zamontowania oryginalnych czesci.
Taki ,,zastepczy” gaznik rowniez moze mie¢ wartos¢ historyczng. W takim
przypadku, zamiast wymienia¢ na oryginalny, mozna go zatrzymac¢ w pojezdzie.
Przyktad ponizej pokazuje przekrdj gaznika Solex 26 FH, wyposazonego w
ekonomizer.

66




PODRECZNIK

Miejsca, na ktorych nalezy zwrdci¢ uwage to dysza gtowna (13), dysza uktadu
wzbogacania mieszanki podczas uruchamiania pojazdu (10a), dysza wolnych
obrotow (3c): nalezy poroéwnaé rozmiary z oryginalnymi i, jesli to mozliwe,
zainstalowa¢ poprawne dysze. Warto jest rowniez sprawdzi¢ gniazdo zaworu
iglicowego (11a) i, jesli trzeba, wymieni¢ je. Nalezy takze sprawdzi¢ luz na oSce
przepustnicy. Jesli jest zbyt duzy, nalezy go zmniejszy¢ przez dodanie tulei.

Przy ponownym sktadaniu gaznika nalezy wymieni¢ uszczelke komory ptywaka,

aby zapobiec niebezpiecznym wyciekom paliwa.

Rozktadanie i czyszczenie
kompleksowego gaznika
Lamborghini Miura z 1967 r.
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Z wyjatkiem pojazdéw wyposazonych w uktad grawitacyjny podawania paliwa,
dobrym rozwigzaniem, pozwalajacym na tatwiejszy rozruch po dlugim okresie
bezczynnosci, jest instalacja elektrycznej pompy paliwa, ktérg umieszcza si¢ poza
zasiegiem wzroku, w okolicy przewodow paliwowych.

Zaleca si¢ rowniez zainstalowanie filtra paliwa w celu zbierania osadow ze
zbiornika, nawet jesli zostal on doktadnie oczyszczony. Akcesoria te nie wplywaja
na wartos$¢ historyczng pojazdu, ale utatwiajg jego uzytkowanie. Dodatki mozna w
kazdej chwili usuna¢, jesli chcemy przywroci¢ petng oryginalno$¢ pojazdu.
Wszystkie weze gumowe nalezy wymieni¢ na wykonane ze wspoiczesnych
materialow, w tym samym kolorze, poniewaz oryginalne moga ulec uszkodzeniu
przez alkohol bedacy dodatkiem we wspotczesnym paliwie.

Regulacje gaznika (wolnych i gtownych obrotow) mozemy wykona¢ w czasie
pierwszego testu drogowego. W razie potrzeby mozna zastosowac wicksze dysze.
Przy sktadaniu gaznika zaleca si¢, aby oryginalne wykonczenie byto umieszczone
tam, gdzie to mozliwe, bez nadmiaru chromu lub farby nie z epoki. Akceptowalne
sa jedynie specjalne wykonczenia zgodne z epoka.

Na koniec pracy silnik powinien przypomina¢ ten na zdjeciu i posiada¢ oryginalny
kolor i oznaczenia.

Korzystajac z programu graficznego, przy odrobinie cierpliwo$ci, mozna odtworzy¢
oryginalne znakowanie. Jesli oznaczenia sg niemozliwe do odtworzenia, mozna
sprobowac stworzy¢ je na nowo na podstawie oryginalnych zdjec.

Komora silnika Fiata Balilla z 1932 roku
po starannej renowacji.
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3.2 RENOWACJA UKLADU NAPEDOWEGO

Skrzynie biegéw demontuje si¢ zwykle wraz z silnikiem, a nastgpnie oddziela si¢ ja
od silnika i sprzggta. Do rozktadania i ponownego montazu skrzyni biegdéw mozna
wykorzysta¢ stojak uzywany do demontazu silnika.

Skrzynia biegow

Skrzynia biegdéw, jak na rysunku, jest skrzynig z kolami zgbatymi przesuwnymi,
trzema biegami do przodu, z ktorych trzeci jest biegiem bezposrednim oraz jednym
biegiem wstecznym.

Po roztozeniu, kazda cze$¢ powinna zosta¢ oczyszczona i sprawdzona.

e
A

Przektadnie zebate, z wyjatkiem waltka zdawczego, narazone sa na duze obcigzenia,
gdyz oprocz pracy przy przenoszeniu napedu, zuzywaja si¢ przy kazdorazowej
zZmianie biegu. Mogty nastgpi¢ uszkodzenia krawedzi lub zebrowan zgbatek. Jesli
uszkodzenie jest niewielkie, mozna je naprawi¢, w przeciwnym razie konieczny
bedzie pelny remont lub wymiana przektadni.

Kolejnym miejscem, na ktory trzeba zwrocié uwage, jest powierzchnia zgbatek i
zataczanie biegu bezposredniego, ktére nie moga by¢ pokryte rysami czy
wglebieniami. Jesli takie uszkodzenia wystepuja nalezy wymieni¢ przektadnig.

Wat glowny skrzyni biegow takze moze by¢ zuzyty, co jest niedopuszczalne i
wymaga wymiany lub remontu. To samo tyczy sie rowkowanych profili watlu
wejsciowego.

Lozyska kulkowe nalezy sprawdzi¢ pod katem luzu promieniowego i osiowego. W
razie watpliwo$ci mozna je wymieni¢ na podobne.

Widelki wybierakoéw sg ostatnig czgscig, ktora si¢ zuzywa, a ich konce zuzywajg si¢
szybciej.
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Ich remont jest szczego6lnie trudny.
Po zlozeniu nalezy wymieni¢ wszystkie uszczelki oraz uszczelnienia watdéw.

Sprzegto

Aby usunaé sprzeglo pokazane na zdjeciu, podczas demontazu tarczy sprzegla
trzeba uzy¢ prostego narzgdzia do utrzymania ucisku sprezyny. Oktadzina cierna
jest zwykle jedynym materiatem, ktory trzeba wymieni¢, jesli okaze si¢ zbyt cienki
z powodu zuzycia. Nastgpnie nalezy wywazy¢ calg tarczg sprzegla, co moze
wymagaé uzycia $ciernicy do usuni¢cia nadmiaru materialu. Przed ponownym
ztozeniem zaleca sig¢ oczy$ci¢ powierzchnie kota zamachowego i pokrywy sprzegla.
Prawdopodobnie trzeba tez bedzie wymieni¢ tozysko wyciskowe.

Wat napedowy

Po zdemontowaniu i wusunieciu ewentualnych uszkodzen (wgniecenia,
odksztalcenia), nalezy sprawdzi¢ wywazenie watu przed ponownym ztoZzeniem go
w catosc.
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Sktadanie sprzegla w Citroénie Traction
Avant z 1953 roku.

3.3. RENOWACJIA ZAWIESZENIA

Os przednia i uklad kierowniczy

Po zdjeciu przedniej osi z podwozia zaleca si¢ demontaz resoréw piorowych, osi
przedniej oraz zwrotnic.

Piora resora moga by¢ skorodowane, dlatego nalezy je oczysci¢ i przesmarowac, gdyz
musza swobodnie przesuwac si¢ po sobie.

Niektore piora moga by¢ tez ztamane. W takim przypadku nalezy je wymienic,
upewniajac si¢, ze nowe piora zrobione sg z tego samego rodzaju stali co oryginalne.
Wazne jest oby prawy i lewy resor byly tak samo wygigte. Oznacza to, ze kiedy oba
resory znajdujg si¢ na stanowisku pomiarowym, gorna cze$¢ krzywej obu resorow
musi znajdowaé si¢ w takiej samej odlegtosci od plaszczyzny. Po zlozeniu, nalezy
sprawdzi¢, czy resor pidrowy jest prawidlowo ustawiony.

W zasadzie nie tylko nachylenie boczne nadwozia, ale réwniez ustawienie kata
zbieznosci, ktore jest odpowiedzialne za powroét kierownicy, zalezy od nachylenia
osi wzgledem podwozia, tak jak to pokazano na rysunku.
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Przed zmontowaniem osi nalezy sprawdzié, czy oba czopy zwrotnic sg zbiezne, jak
rowniez czy wartos¢ lub wyprzedzenie sworznia wzglgdem linii $rodkowej
samochodu jest prawidtowe. Jesli nastgpita deformacja osi na skutek uderzenia,
mozna ja wyprostowac na prasie.

Przy ponownym montazu osi nalezy sprawdzi¢ warto$¢ zbieznoSci kot przednich,
aby byta ona zgodna ze specyfikacja producenta.

Obudowe przektadni kierowniczej nalezy zdja¢ i oczysci¢, w celu sprawdzenia, czy
slimak i koto zebate s3 w dobrym stanie; jezeli luz jest zbyt duzy, nalezy je wymienic¢
lub wyremontowac.

Ponadto nalezy sprawdzi¢ luzy tozysk kot i przekladni kierowniczej i, w razie
potrzeby, dokona¢ stosownej wymiany.

Os tylna

72




PODRECZNIK

Te same czynnosci maja zastosowanie zaréwno do przednich jak i tylnych resorow.
W przypadku osi tylnej, nalezy jeszcze zdemontowac i doktadnie oczyscic
mechanizm r6znicowy, tak jak pokazano to na rysunku.

Wymiana tozysk bedzie prawdopodobnie zalezala od kontroli luzoéw; wazne jest, aby
odpowiednio wyregulowaé osiowe potozenie zebatki mechanizmu réznicowego, tak
aby zeby byly do siebie dopasowane. Nalezy postgpowaé bardzo starannie, a takze
sprawdzi¢ wynik naprawy przez obrocenie mechanizmu réznicowego na stole
warsztatowym.

3.4. RENOWACJA HAMULCOW

Zaleca si¢ bardzo doktadne sprawdzenie uktadu hamulcowego, poniewaz jest to
podstawowy system bezpieczenstwa.

Bioragc pod uwage trudnosci w kontrolowaniu pojazdu z asymetrycznym
hamowaniem, zaleca si¢ wymiane wszystkich uszczelek w pompie hamulcowej i
cylinderkach, tak jak pokazano to na ponizszym rysunku. Koszty takiej naprawy nie
sa wysokie, a rezultat jest wazny dla bezpieczenstwa uzytkowania pojazdu.

Przed montazem nowych uszczelek
nalezy doktadnie sprawdzi¢
wewngetrzne powierzchnie pompy i
cylinderkéw. Jesli zaobserwujemy -

utlenienia lub zarysowania, dobrze ' Y \
jest zeszlifowaé¢ lub wymienié calg /\
cze§¢. Zaleca si¢ rowniez wymiang / : N

przewodow elastycznych taczacych

=
cylinderki hamulcowe z twardymi ! O 5
przewodami na podwoziu. Po
ponownym  zlozeniu, a  przed /

napetnieniem i odpowietrzeniem \\ N0
uktadu hamulcowego, nalezy go
doktadne przeptuka¢ odpowiednimi
ptynami (np. ptynem hamulcowym).
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Bebny hamulcowe nalezy zmierzy¢ w celu sprawdzenia, czy zostata zachowana ich
owalnos$¢. W razie potrzeby mozna je przetoczy¢ na tokarce.

Prawdopodobnie konieczna bedzie rowniez wymiana oktadzin hamulcowych. Nity
muszg by¢ precyzyjnie rozmieszczone tak, aby byly wystarczajaco gleboko osadzone
w oktadzinie. Przy ponownym zlozeniu szcz¢k nalezy wyregulowac ich potozenie,
tak aby przy zwolnieniu pedatu odstepy odpowiadaty zalecanym warto$ciom, tak jak
pokazano na rysunku.

Przyktad renowacji hamulcow z Fiata
Balilla 508 CS ,, Coppa d'Oro"”
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3.5. RENOWACJA PODWOZIA

Klasyczne podwozie, takie jak w naszym przykltadzie, posiada stalowe podtuznice i
poprzecznice, na ktdérych zamocowany jest silnik, skrzynia biegéw, uktad napedowy,
zawieszenie i nadwozie.

Po dokladnym oczyszczeniu nalezy przede wszystkim sprawdzi¢ prawidtowe
polozenie wszystkich wspornikow montazowych, a w szczeg6lnosci wspornikéw
montazowych zawieszenia, poniewaz sa one odpowiedzialne za prawidlowe
ustawienie pojazdu oraz wspornikow nadwozia, a w przypadku nieprawidlowego
ustawienia moga piszcze¢ i trudno bedzie otworzy¢ i zamkngé¢ drzwi. Dlatego tak
istotne jest posiadanie pomiarow, tzw. ukladu karoserii, aby poprawnie ztozyc
podwozie z nadwoziem.

Do sprawdzenia wspomnianego potozenia wystarczy idealnie pozioma powierzchnia
i miarka. Wszelkie znieksztalcenia moga by¢ spowodowane uderzeniem lub
dtugotrwata, nieprawidlowa pozycja wspornikéw. Usterki te nalezy usuna¢ uzywajac
$ciezki pomiarowej, ktory zwykle jest dostepna w warsztacie specjalizujacym si¢ w
renowacji zabytkowych samochodow.

3.6. RENOWACJA NADWOZIA

Szkic nadwozia Cisitalia 202.
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Wytyczne, ktérymi kiedy$ kierowali si¢ mechanicy nie majg juz zastosowania we
wspotczesnym $wiecie samochodow. Nie ma bowiem juz tradycji naprawiania.
Zamiast tego czgSci po prostu wymienia si¢ na nowe, zwlaszcza jesli trudno
odnalez¢ brakujacy lub uszkodzony fragment. Najgorzej jest w przypadku korozji
progow (dolnych elementéw konstrukcyjnych), ktore sa naturalnym miejscem
zbierania si¢ wody. Trzeba takze zaznaczyé, ze w przeszlosci progi nie byly w
zaden sposob zabezpieczane przed rdza od wewnatrz.

Jesli nie da si¢ znalez¢ odpowiedniego progu, trzeba naprawi¢ lub odbudowac
istniejacy. To zadanie moze zrealizowa¢ wylacznie doswiadczony blacharz. Jednak
kariera w zawodzie blacharza nie ma duzej przysztosci w odniesieniu do
wspotczesnych samochodow. W zasadzie obecnie zamiast umiejgtnosci
manualnych korzystamy z technologii, nawet w procesie budowania prototypow.
Zawdd blacharza przetrwa tylko wtedy, gdy powstang szkoty renowacji pojazdow,
gdzie ostatni prawdziwi specjaliSci przekaza swojg wiedz¢ nowym pokoleniom.
Mozna stwierdzi¢, ze umiejetnosci blacharskie sa porownywalne do sztuki
rzezbiarskiej.
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Reparaturki mogg by¢ stosowane w niewielkiej liczbie i tylko tam, gdzie renowacja
catej blachy jest niemozliwa.

Niezwykle wazne jest, aby blacharz znat rozne technologie materialowe, poniewaz
moze potrzebowaé roznych rodzajéow blachy, mniej lub bardziej plastycznej.
Dostepnych jest wiele grubosci w zakresie od 0,6 do 0,9 mm. Czasami super lekka
karoseri¢ trzeba wykona¢ z blachy aluminiowej. Jej grubo$¢ wynosi od 0,9 mm do
1,2 mm, a sposob spawania jest jeszcze trudniejszy, poniewaz aluminium topi si¢ w
0 potowe nizszej temperaturze niz stal. Ponadto kolor aluminium nie zmienia si¢
wraz ze wzrostem temperatury, wigc nie daje zadnego odniesienia.

» e

Na koniec, jesli trzeba podda¢ renowacji pojazd pochodzacy z pierwszych trzech
dekad ubiegtego wieku, a mianowicie ,archaiczne”, ,weteran” lub ,vintage”,
blacharz moze potrzebowaé specjalistycznej porady, je$li np. nadwozie jest
wykonane z drewna pokrytego blachg.

Przypadkowy blacharz, ktory nigdy nie skonczyt zadnej szkoty czy kursu
konserwatorskiego, raczej nie podota takiej pracy, nawet jesli jest wysoko
wykwalifikowanym rzemieslnikiem.
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Umiegjetnosci tworcow ram drewnianych do pojazdéw rozng si¢ od umiegjgtnosci
zwyklego stolarza. Aby konstrukcja drewniana mogta by¢ wykonana doktadnie tak jak
oryginalna, nalezy mie¢ specjalistyczng wiedz¢ na temat technik budowy ram
drewnianych, ktore r6znig si¢ w zaleznosci od roku produkcji i miejsca pochodzenia.

Wytworca ramy drewnianej musi rowniez zna¢ materiat, z ktorego chce ja stworzy¢.
Drewno by¢ odpowiednio sezonowane, twarde ale tez plastyczne i, jesli to mozliwe,
wolne od s¢kow i nie zawilgocone. Dobrymi materiatami sg olcha, jesion, buk i wiaz.

Wybierajac drewno, stolarz stara si¢ wykorzysta¢ jego specyficzne wlasciwosci i
faczy¢ rozne rodzaje w celu uzyskania jak najlepszej wydajnosci w zaleznosci od
funkcji, ktora ma petnic¢ konstrukcja drewniana.

W przypadku konieczno$ci wkrecenia $rub, np. w zawiasach, stosuje sie twardsze
drewno, takie jak wigz i jesion, tak aby $ruby nie wyrabialy swoich gniazd i nie
zwickszaty naprezen.

Jesli za$ dana cze$¢ ma by¢ bardziej odporna na gnicie i zgniatanie, wybiera si¢
drewno drzew rosngcych na brzegach zbiornikdéw wodnych, takie jak olcha czy
modrzew.
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Nawet typy laczen drewnianych czgsci ramy sa rozne w zaleznosci od
restaurowanego pojazdu. Przyktadowo, w niektorych typach samochodow
(samochody Weymann powlekane pegamoidem) przeguby nie moga by¢ sztywne i
muszg si¢ lekko rusza¢, poniewaz podwozie lekko wygina si¢ w czasie jazdy.
Zatem w drewnianej ramie pojazdu nie ma miejsca na sztywne laczenia typu
jaskotczy ogon”, tak popularnych i prestizowych w rzemio$le mebli drewnianych
poprzednich stuleci.

Sama rama powinna by¢ oddzielona od podwozia wktadkami z filcu lub gumy (ze
wzgledu na tarcie i halas), nawet jesli jest przymocowana do podwozia i do §ciany
grodziowej za pomoca $rub.

Bugatti tipo 40071.

Oprocz kleju, czesto dodatkowo stosuje si¢ taczenia ciesielskie poprzeczne oraz
gwozdzie drewniane zwane ,,kotkami” lub ,,zatyczkami”, ktére pokrywa sie klejem
i wkiada w specjalnie wywiercone otwory. W niektorych czgéciach samochodu
kotki o $rednicy zaledwie 2 mm okazujg si¢ wystarczajgce, aby praktycznie
uniemozliwi¢ rozdzielenie si¢ taczen.
Pierwotnie, kotki te, wykonane z do§¢ migkkiego drewna (i zwane dawniej w
Turynie ,burroni”, czyli kostki masta), byly produkowane przez wytworce
nadwozia. Czgsto byta to pierwsza praca powierzana mtodym praktykantom, ktorzy
musieli wykazac¢ si¢ umiej¢tnoscia naostrzenia dtutem otowka. Przekrdj kotkow byt
kwadratowy i zmniejszat si¢ w kierunku wierzchotka, dlatego miaty one ksztatt
$cigtej piramidy: im twardsze drewno, w ktore byly wbijane, tym bardziej okragly
ksztalt przyjmowaty.
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Producent ramy drewnianej powinien takze udziela¢ rad specjalistom wykonujgcym
kolejne prace w pojezdzie, jak na przyktad blacharzom, ktérzy beda zaginaé i
nitowac blachg na kotwach i wpustach dostarczonych wraz z ramg lub kowal, ktory
tworzy zelazne okucia majace na celu zwickszy¢ odporno$¢ ramy na obcigzenia i
uderzenia.

Grubos$¢ ramy musi uwzgledniaé sily, ktorym zostanie ona poddana, jak rowniez
grubos¢ blachy, ktora ja przykryje. Nalezy pamigtac¢, ze drewniana rama musi by¢
wystarczajaco wytrzymata, aby przyja¢ obcigzenie wewngtrznych elementow
wyposazenia wnetrza pojazdu, w tym siedzen, materiatu i/lub skérzanych
elementéw wykonczenia oraz paneli drzwi itp.

Lancia Astura 1936.

Stolarke wewnatrz kabiny moze wykona¢ cieSla majacy doswiadczenie w
ksztattowaniu drewna.

Do naprawy lub odbudowy innych elementéw drewnianych, takich jak kierownica
czy drewniane kota, niezbedna jest wiedza specjalistyczna. Rzemie§lnicy powinni
by¢ $wiadomi historii tych pojazdow, a takze rozumie¢ plany i rysunki. Oprocz
tego, powinni zna¢ kultur¢ i1 stule panujace w czasie, kiedy dany pojazd byt
pierwotnie skonstruowany, poniewaz moze zaj$¢ konieczno$¢ zbudowania
brakujgcego elementu na podstawie, w najlepszym razie, starych rysunkow. Jesli
jednak, co czgsto si¢ zdarza, nie ma schematow, konstruktor ramy musi wiedzieé,
jak narysowac brakujacy element, aby mogt go wykonac.

I na koniec, drewno powinno by¢ zabezpieczone, lacznie z nowymi fragmentami,
przed atakami owadow i plesni.
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3.8. RENOWACJA TAPICERKI

Whnetrze samochodu jest istotnym elementem renowacji.

Niewlasciwa jako$¢ pracy oraz zastosowanie nicodpowiednich materialdéw wewnatrz
pojazdu moze umniejszy¢ prace wykonang na zewnatrz pojazdu.

Wnetrza samochodow czesto nie odzwierciedlaty stonowanych czesci zewnetrznych i
byly to prawdziwe, luksusowe salony poréwnywalne z karetami, ktore zastapity.
Konstrukcja ramy siedzen zmieniata si¢, od drewnianej przez zelazne rurki do
formowanego tworzywa sztucznego. Zelazna rama zostala wyposazona w stalowe
sprezyny, co bylo jedynym rozwigzaniem, aby pasazer czul si¢ komfortowo. Po
usunigciu wszystkich sladéw rdzy, najlepszym rozwigzaniem jest malowanie
proszkowe.

Wypehienie foteli zmienito si¢ od waty bawetianej, przez filc, wycinang pianke do
foteli pokrywanych natryskowo i pianek samorozprezajacych si¢. Wetna bawetniana i
filc byly zwykle powlekane juta, materiatem pochodzenia roslinnego, ktory ograniczat
nagrzewanie i1 pocenie si¢. Podsufitka, ktora poczatkowo byta wykonywana z tkaniny
naciggni¢tej na konstrukcje drewniang lub stalowa, ewoluowata w elementy z pianki
pokryte drukowanymi materiatami.

Na szcze$cie, tkaniny stosowane w najstarszych pojazdach nadal sg dostgpne lub
moga by¢ tatwo wyprodukowane. Nie jest tez trudno znalez¢ odpowiednia skore,
jednak w przypadku innych pokry¢, takich jak pegamoid, ktore praktycznie juz sa nie
do dostania, lepiej jest zastosowaé substytut, taki jak skora winylowa.

Renowacja przednich foteli

Maserati Kalami Po lewej stan Regeneracja starego, uszkodzonego fotela
przed renowacjq, po prawej stan

po renowacji.
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Fiat 500 , Topolino”, 1938r.

Glowng trudnos$¢ stanowi znalezienie rymarza lub specjalisty od renowacji skory,
ktory zna stare metody pracy, rodzaje szwdow, pikowanie i inne wykonczenia. Praca ta
wymaga réwniez pewnego stopnia wiedzy historycznej na temat dziedzictwa
kulturowego pojazdu. Wykonywane czynno$ci oczyszczania i wilasciwej ochrony
skory wymagaja szczeg6Olnej ostroznosci. Wedlug opinii ekspertow lepiej jest
zachowa¢ pigkng patyng wnetrza, trzeba jednak ustabilizowaé stan tapicerki i
zapobiec dalszemu niszczeniu. Pozwala to osiagna¢ lepsze rezultaty niz wymiana
tapicerki na nowa.

Sktadany dach jest bardzo skomplikowang cze$cig samochodu, ktéora wymaga duzych
umiejetnosci 1 wiedzy na temat oryginalnych konstrukcji, ktore, by¢ moze, trzeba
bedzie zastapic.

Tapicer musi $ci§le wspotpracowaé z innymi rzemie$lnikami, aby naprawic¢ lub
zrekonstruowac¢ ram¢ dachu, ktéra moze by¢ wykonana ze stali lub drewna.

Istotne jest, aby posiada¢ lub wykona¢ rysunek mechanizmu ramy dachu, poniewaz
konstrukcja ta jest mocno skomplikowana. Na szcze$cie materiat na dach jest tatwo
dostepny, nawet typu ,,double duck”, sktadajacego si¢ z dwoch warstw czarnej lub
plowej bawelny wecisnietej pomiedzy gumowe wodoodporne warstwy. Materiat ten
jest porownywalny z dostepnym przed wojng. W dawnych czasach detale lub
wykonczenia wykonywane byly z wikliny i dermoidu lub pegmoidu, wigc tatwo
ulegaja rozkladowi. Dzi§ mozna je zastgpi¢ polietylenowym pretem i skorg
winylowa.
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3.9. RENOWACJA LAKIERU

Mozna twierdzi¢, ze samochdd jest jak kobieta, wiec lakierowanie jest jednocze$nie
sukienkg i makijazem, ktérego uzywa przed pokazaniem si¢ publicznosci. Ale
techniki makijazu zmienily si¢ na przestrzeni lat, tak samo jak materialty i techniki
aplikacji. Poczatkowo stosowano takie same materialy i1 techniki malowania
samochodoéw jak powozoéw. Wykorzystano kolorowe proszki zmieszane z olejem
Inianym, ktore rozprowadzano za pomoca pedzla malarskiego na czystej powierzchni.
Nanoszono ponad dziesig¢ warstw lakieru, a czas schnigcia na powietrzu byt bardzo
dhugi.

Po I wojnie $wiatowej pojawit si¢ lakier nitrocelulozowy, ktéry byt bardzo ptynny,
poniewaz czgsto rozcieficzano go do 70-80%, co od lat 20. XX wieku pozwolito na
stosowanie pistoletow natryskowych. Spowodowalo to znaczne skrocenie czasu
malowania, a kilka minut wystarczylo do wyschniecia pierwszych 4-5 warstw, aby
mozna byto natozy¢ kolejne, chociaz polerowanie byto nadal konieczne. Robiono to
mechanicznie i stosujac coraz drobnigjsze pasty Scierne.

Krétko przed II wojng Swiatowg lakiery syntetyczne rozwigzaly takze i ten problem,
chociaz emalie piecowe musiaty by¢ suszone w wysokich temperaturach.

Podczas gdy Ford skupit si¢ na kolorze czarnym, pierwotnie ze wzgledu na krotszy
czas schnigcia, dostosowany do tempa linii produkcyjnych, General Motors
wierzylo, ze konsumenci kupujacy tansze samochody docenig szeroki wybor
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koloréw i dlatego wprowadzito lakier ,,Duco”.

W latach trzydziestych XX wieku wprowadzono wykonczenia metaliczne, w ktorych
stosowano prawdziwe rybie tuski. Poniewaz na kilogram lakieru potrzeba byto okoto
40.000 sztuk sledzi, koszt takiego produktu byt niezwykle wysoki i zarezerwowany byt
tylko dla najbogatszych.t

W latach pigédziesigtych pojawily si¢ powtoki akrylowe, ktore nadaty I$niace,
btyszczace wykonczenie.

W latach siedemdziesiatych XX wieku europejscy i japonscy producenci samochodow
opracowali dwuwarstwowe systemy malowania akrylowego, a takze wykonczenia
ptatkami metalicznymi, niezwykle popularne w Stanach Zjednoczonych.

Obecnie troska o srodowisko doprowadzita do przyjecia przepisow ograniczajacych lub
zakazujacych stosowania rozpuszczalnikow chemicznych. Na ich miejsce pojawily si¢
farby wodne. Farby rozpuszczalnikowe mogg by¢ nadal stosowane, na przyktad do
wykonczen, ale muszg si¢ charakteryzowac niska dyspersja srodowisku oraz procentem
suchej pozostatosci na poziomie 70% (akryle U.H.S.).

Dlatego dzi$ lakierowanie podlega przepisom dotyczacym bezpieczenstwa. Oznacza to,
ze bardzo trudno jest stosowa¢ materiaty i technologie z przesztosci, zwlaszcza te z
pierwszych lat ubieglego wieku.

W przypadku samochodow historycznych prawo zazwyczaj zezwala na drobne
odstepstwa od przepisow, ale gtdwna trudnoscig jest znalezienie oryginalnych lakierow.
Niektore substancje sa absolutnie zakazane ze wzgledow ekologicznych, zatem

1 https://consumerist.com/2014/10/10/a-brief-history-of-car-colors-and-why-are-we-so-boring-now/.
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nalezy i§¢ na kompromis. Chociaz techniki naktadania i materialy moga nie by¢ takie
same jak w epoce, z ktorej pochodzi pojazd, jednak obowigzkowo nalezy
przestrzega¢ zasad dotyczacych estetyki rezultatu lakierowania. Kolory muszg by¢
zawsze zgodne z kolorami uzywanymi przy produkcji samochodu. To samo dotyczy
powierzchni, ktora musi by¢ btyszczaca lub matowa, zgodnie ze specyfikacja
pojazdu.

Dwusktadnikowe lakiery wodne, dostgpne obecnie na rynku, schng piecowo w
niskich temperaturach (50-60°C), wigc nie trzeba ich twardo polerowaé jak lakierow
nitro, a takze nie potrzebujg lakieru bezbarwnego. Lakieru bezbarwnego nalezy
bezwzglednie unika¢ przy renowacji samochodoéw skonstruowanych przed latami 70.
ubieglego wieku, chyba ze w tamtym okresie taki lakier zostat potozony.

Naktadanie nowoczesnych lakierow na klasyczne samochody musi by¢ wykonywane
bardzo ostroznie: po pierwsze, w przypadku odnawiania lakieru, konieczne jest
sprawdzenie, czy lakier jest kompatybilny z podtozem, aby zapobiec powstawaniu
pecherzykow; po drugie, nalezy uwazaé, aby samochod nie byt bardziej btyszczacy
niz pierwotnie, co byloby sprzeczne z prawidtowa renowacja pojazdu. Oczywiscie,
sg to tylko ogdlne wytyczne, ale maja one za zadanie zwrdci¢ uwage lakiernika na
histori¢ pojazdu i zwigzane z nim prawidlowe malowanie.

R T . . N
Znajomos$¢ okres6w historycznych i rodzaju lakieru uzywanego w tym czasie,
pomoze unikng¢ pomylek przy odnawianiu powtok, przez co samochod bedzie
wygladat jak oryginat. Przy odnawianiu lakieru naprawianych pojazdow zaleca si¢
usuwanie lakieru mechanicznie, a nie za pomocg zmywaczy. Nalezy wtedy
przeszlifowac, przygotowac i pomalowac¢ odnawiang cz¢$¢ co najmniej do taczenia
z sgsiednim panelem. Jezeli konieczna jest catkowita renowacja, najlepszym
rozwigzaniem jest wypiaskowanie i przygotowanie podtoza przy uzyciu podktadow
epoksydowych. Najlepsze renowacje to takie, w ktorych uzyto jak najmniej
szpachli i cyny.
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3.10 RENOWACJA KOL I OPON

Double Phaeton De Dion & Bouton, 1903r.

Pojazdy historyczne, takie jak De Dion & Bouton mialy drewniane kota. Przy
ogromnym szczgsciu, mozna je jeszcze gdzie§ znalezé, ale predzej trzeba poszukac
dobrego rzemieslnika, ktéry je odtworzy. Firma Ruote Milano w Rozzano w
Mediolanie odziedziczyta produkcj¢ i archiwum firmy Borrani, ktéra zaopatrywata
gtéwnych wioskich producentéw samochodéw od momentu zatozenia, czyli od 1922
roku.

Mozna tu znalez¢ kota szprychowe Whitwortha, uzywane zwtaszcza w samochodach
wyscigowych, kota bimetalowe, takie jak do Lancii Aurelia B20, a takze kota
aluminiowe.

Na szczesécie dzi$ nie jest trudno znalez¢ whasciwe koto, tak samo jak nie jest tak
trudno znalez¢ wlasciwa opong, chociaz jeszcze kilka lat temu byt to spory problem.
Liczba producentow wzrosta nie tylko we Wloszech, ale takze w innych krajach
europejskich, a zwlaszcza w Wielkiej Brytanii. Dostepne sa opony detkowe,
diagonalne i wiele innych, dostepnych praktycznie w kazdym rozmiarze. Niestety,
poniewaz nie sg one produkowane masowo, ich cena jest do$¢ wysoka.
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Ferrari 212 Inter Vignale, 1953r.

3.11 NARZEDZIA I AKCESORIA RENOWACYJNE

Na szczg$cie nadal istniejg entuzjasci, ktdrzy potrafig naprawiac stare instrumenty
muzyczne. Podobnie, sg jeszcze specjalisci, ktdrzy sa w stanie naprawi¢ okleine
drewnianag, tak cze¢sto stosowang w deskach rozdzielczych i naktadkach drzwiowych.
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Jesli chodzi o uchwyty, zawiasy, kierunkowskazy, ramy reflektorow itp., zawsze sg

ich pary, a uchwyty czesto sa nawet cztery.

Jesli sa one niedostgpne, wowczas istniejgce elementy mogg by¢ wykorzystane jako
wzory do produkcji zamiennikéw. Mozna ten wykona¢ form¢ odlewniczg. Jesli
oryginat jest wykonany ze znalu, mosigdzu lub brazu, rzemieslnik begdzie w stanie
wykona¢ odlew. Jesli za§ oryginalny przedmiot wykonany zostal ze stali, mozna
wykona¢ odlewanie woskiem traconym, ale jest to dos¢ kosztowne.

W przypadku $wiatet, jeszcze trudniej jest wyprodukowaé forme do szkla lub
tworzywa sztucznego. Konieczne jest zatem znalezienie innych kolekcjonerow,
ktérzy majg podobne potrzeby, w celu podziatu znacznych kosztow.

Nalezy réwniez pamigtac, ze do wybuchu Il wojny $wiatowej, zewnetrzne metalowe

ostony lub wykonczenia, takie jak zderzaki, wykonczenia, ramy reflektoréw itp.

przeszty trzy okresy zdobienia: mosigdzem, niklem i chromem. Poniewaz wyglad

zewnetrzny mosiadzu jest bardziej Satysfakcjonujacy i najbardziej charakterystyczny

dla samochodow zabytkowych, czgsto popemia si¢ btad, odkrywajac mosi¢zne

detale, ktore oryginalnie byly niklowane. Rzadziej elementy takie byly wykonywane

ze stali nierdzewnej. W wickszosci przypadkow, gdy zabytkowy samochod

znajdywany jest po latach zaniedban, powierzchnie tych materialdbw pokryte sa

warstwa tlenku, ktory chroni tylko w przypadku miedzi i aluminium. Dlatego tez

muszg one by¢ usunig¢te za pomoca wytrawiania. Inne zabiegi, takie jak rozjasnianie

lub jakakolwiek obrébka cieplna, muszg by¢ wykonywane przez profesjonalistow,

ktorzy posiadajg dobra wiedze z zakresu chemii przemystowej.

3.12 DOKUMENTACJA

Jesli pojazd posiada pelng dokumentacje oraz oryginalng tablice rejestracyjng, jego
warto$¢ znacznie wzrasta. Oryginalna tablica rejestracyjna pozwala takze na
przesledzenie historii pojazdu.
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Badania za pos$rednictwem PRA (Pubblico Registro Automobilistico w jezyku
wloskim; Motor Vehicle Registration Office w jezyku angielskim) moze pomdc
odnalez¢ poprzednich wtascicieli i by¢ moze pozwoli ustali¢, czy jeden z poprzednich
wiascicieli pojazdow byl VIPem, czy zdobyl nagrod¢ w konkursie elegancji dla
samochodow lub czy wygrat wyscig.

Mozna tez odnalez¢é numery rejestracyjne, nawet jesli samochod nie ma tablic, pod
warunkiem, ze dostepne sg dokumenty i stare zdjgcia przedstawiajace oryginalne
tablice. Kwestia zainstalowania takich tablic podlega jednak przepisom krajowym.

W przypadku braku dokumentéw i materialdw zdjeciowych, sprawa staje si¢
znacznie trudniejsza. Dobrze by byto, gdyby wszystkich poprzednie naprawy, ktore
samochod przeszedt na przestrzeni lat, byly udokumentowane. Wspomniano, ze
kazda praca, ktora w jaki§ sposdb wplynegta na oryginalno$¢ auta, moze by¢
zaakceptowana tylko wtedy, gdy dostepne sa odpowiednie dokumenty, poniewaz sa
one czescig jego historii.
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3.1.

Posiadanie pojazdu historycznego lub zarzadzanie nim zyskato w ostatnich latach
na popularnosci. Jest to dobrze opisane w ksiazce ,,The Stewardship of Historically
Important Automobiles” autorstwa Freda Simeone, z artykutem ambasadora FIVA,
Marka Gesslera. Stwierdza w nim, ze ,,...posiadanie historycznego samochodu
ostatnio zyskata na znaczeniu, na jakie zawsze zastugiwato. Jest to bezinteresowna
che¢ zachowania oryginalnych maszyn, ktore znaczaco przyczynily si¢ do
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zbiorowego rozwoju ludzkosci....”. Simeone przedklada nad to pojecie ,,zarzadzania
pojazdami historycznymi”, ktore definiuje jako planowanie, zarzadzanie i
konserwacje, i ktore, jego zdaniem, ma zastosowanie do samochodéw w taki sam
sposob, jak do zabytkowego stotu czy sztuki pigkne;.

Oprocz aspektu kulturowego zachowywania pojazdéw historycznych, opisanego w
ksigzce, zalecamy, aby archiwa dokumentacji uwzglednialy takze szacunkowa
wartos$¢ nie tylko samego pojazdu, ale takze innych przedmiotow z nim zwigzanych,
takich jak narzedzia, ozdoby, ksigzki, fotografie, itp. Dzieki temu, osoby przejmujace
kolekcje beda miaty $wiadomos¢é wartosci wszystkich jej elementéw i unikng
nieuczciwych dziatan handlarzy starajacych si¢ zanizy¢ warto$¢ skupywanych
przedmiotow. Niestety wiele klubow pojazdéow zabytkowych zna wtasnie takie
historie, w ktorych wdowy kolekcjoneréw zostaly oszukane i pozbawione swojego
dziedzictwa.

3.14 WNIOSKI

Jak juz wczesniej wspomniano, podrecznik ten ma na celu pomoc kolekcjonerom i
renowatorom, a takze przekaza¢ kilka wskazowek dotyczacych zachowania,
konserwacji i renowacji pojazdéw historycznych.
Poniewaz przedstawienie tak ogromnej wiedzy, lezacej u podstaw kolekcjonowania,
na zaledwie kilkudziesigciu stronach jest niemozliwe, najlepszg radg dla kazdego, kto
chce rozpocza¢ swoja przygode z pojazdami historycznymi, dla wiasciciela czy
konserwatora, jest ciagle poszukiwanie historii swojego pojazdu i nigdy nie
zaprzestawanie zglebiania informacji o nim.
JesteSmy zaszczyceni, ze otrzymaliSmy porady czotowych wloskich ekspertow,
ktoérych pasja przebija przez ich stowa. Obaj pochodza z kultury, ktora jest
powszechnie uznawana za najlepsza w XX wieku pod wzgledem wygladu
produkowanych pojazdow. Wloski design wywarl wpltyw na caly §wiat, w tym na
producentow w Anglii, Francji, Niemczech, Japonii i USA.
Chociaz wyraznie wida¢, ze przyktady w tekscie sg zdominowane przez samochody,
uwazamy, ze wiekszo$¢ wspominanych zasad ma zastosowanie do wszystkich typow
pojazdow historycznych.
Mamy to szczgscie, ze ,,0jciec Karty Turynskiej”, Thomas Kohler jest motocyklistg i
bytym przewodniczacym Komisji Motocyklowej FIVA. Wierzymy, ze zgodzilby si¢
Z opinia, iz silnik ma jest sercem kazdego motocykla i jest czgsto lepiej zestrojony niz
samochod, 1 cho¢ moze wymagac czestszego serwisowania, niemniej jednak jest w
stanie przejecha¢ wiele kilometrow. Na przyktad, jeden z amerykanskich wtascicieli
Hondy Gold Wing przejechat na niej juz ponad milion mil.
Dla maszyn uzytkowych, autobusow, ci¢zarowek, pojazdow wojskowych i
rolniczych, ten rodzaj przebiegu moze by¢ norma. Istnieje wiele fantastycznych
historii dotyczacych przebiegow tych pojazdéw. Przyktadowo, pewien mechanik
narzekat, ze czopy walu korbowego w 6-cylindrowym silniku AEC londynskiego
autobusu pigtrowego Transport Routemaster, staty si¢ niewymiarowe i ze nie mogt
dosta¢ do nich odpowiednich gniazd. Na pytanie o przebieg odpowiedziat
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,okoto 3.000.000”. Poza wszystkimi codziennymi wyzwaniami zwigzanymi z
zachowaniem pojazdu w odpowiednim stanie, ogromne znaczenie ma rowniez
zapotrzebowanie na miejsca przechowywania, ktore moga pomiesci¢ duze kolekcje.
FIVA jest organizacja ogdlnoswiatowa, ale zdajemy sobie sprawe, ze nasze przyktady
opieraja si¢ glownie na kulturze europejskiej, za$ kultura amerykanska i japonska sa
zupehie inne.

Gdy Henry Ford wyprodukowat model T, Stany Zjednoczone, w ujeciu liczbowym,
staty si¢ dominujagcym producentem samochoddéw i do 1950 r. wyprodukowaty okoto
trzech czwartych catkowitej §wiatowej liczby aut.

Pomocnoamerykanski, cztonek FIVA, Stowarzyszenie Pojazdow Historycznych
osiggneto wiele sukceséw, w tym, migdzy innymi, stworzenie w Bibliotece Kongresu
statego archiwum waznych pojazdéw historycznych.

Zmiany cen ropy naftowej w latach 70. spowodowatly konkurencje ze strony bardziej
paliwooszczgdnych pojazdow. Doprowadzito to do powstania silnego rynku
japonskiego, ktory w kolejnej dekadzie stal si¢ najwiekszym producentem
samochoddw. Z czasem polepszyla si¢ takze jakos$¢ aut. Obecnie, klasyczne, ale tez
bardzo ekonomiczne samochody sa modelami poszukiwanymi przez entuzjastow. W
swiecie motocyklowym pokolenie ,,Fizzie” jest uznawane za kolejng grupe fanow.
W Wielkiej Brytanii liczba cztonkéw Vintage Japanese Motorcycle Club rosnie wraz
z coraz wigksza liczba wlascicieli Yamahy FS1E oraz rzesza nastolatkow, ktore
moga dzi$ pozwoli¢ sobie na zbieranie historycznych maszyn.

Wierzymy, ze zasady, ktore staraliSmy si¢ uwzglednié¢, obejmujg zaréwno Cadillaca,
Toyote, jak i Jaguara, nie mowiac juz o Trabancie.

Podsumowujac, opracowany przez nas przewodnik ma pomoédc tym, ktorzy
zdecydowali si¢ zakupi¢ 1 uzywa¢ pojazd historyczny 1 sg zainteresowani
zachowaniem go jako przykladu naszego mobilnego dziedzictwa technicznego i
kulturowego, zgodnie z zasadami Karty Turynskiej (Carta di Torino).

Aby zglebi¢ wiedzg motoryzacyjng polecamy si¢gniecie do ksigzek, podrgcznikow i
materiatow filmowych, ktére przedstawiajg wiele przydatnych i1 fascynujacych
szczegotow na temat konkretnych modeli pojazdéw historycznych. Sugerujemy tez
zatozenie wlasnej motoryzacyjnej biblioteczki.

Bez wzgledu na to, czy jezdzimy na skromnym motorowerze, prowadzimy klasyczny
londynski autobus lub jesteSmy dumnym wilascicielem ekskluzywnego
Lamborghini, celem jest cieszy¢ si¢ uzytkowaniem wspanialej maszyny, ktora brata
udziat w przemianach kulturowych XX wieku.
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1 INFORMACJE OGOLNE/ PROCES
LAKIEROWANIA

Malowanie stuzy dekoracji lub ochronie materiatow. W zalezno$ci od miejsca
natozenia farby czy lakieru, beda peli¢ bardziej jedng lub drugg role. Jednakze w
wielu zastosowaniach obie role sa rownie wazne. Przyktadem jest samochod, ktory
wymaga dlugotrwatej ochrony przed korozja i niszczeniem wywolanym przez
czynniki zewnetrzne. Jednoczes$nie, wyglad zewngtrzny auta musi podobaé si¢ jego
wiascicielowi.

Pod wzgledem technologicznym lakier musi zachowac i chroni¢ podtoze (metal,
tworzywa sztuczne, drewno itp.) przed dziataniem takich czynnikow jak odpryski z
powodu uderzen zwiru, sol, niskie i wysokie temperatury, wilgo¢, promieniowanie
UV, paliwo/oleje, odchody ptakoéw, owady, zywice drzew itp. W dzisiejszych czasach
oczekuje si¢, ze stabilny kolor i polysk utrzymajg si¢ przez caly Sredni okres
uzytkowania pojazdu. Cho¢ pojazdy klasyczne uzytkowane sa duzo dtuzej, nie mozna
si¢ spodziewaC, ze wlasciwosci ochronne zastosowanych na nich lakieréw beda
rownie dlugotrwale.

Malowanie to nie tylko kolorowy lakier nawierzchniowy, ale kompleksowy system

warstw o roznych rolach i zadaniach. Ich grubosci rdznig si¢ w zaleznosci od

wymagan producenta, technologii i podloza. Zasadniczo, na dzisiejszych

samochodach grubo$¢ malowania wynosi 100-150 um, z wyjatkiem potencjalnie

drozszych pojazdéw, w przypadku ktorych stosuje si¢ grubsze warstwy. System

réznych powtok do réznych zadan istnieje od czasu pierwszego uzycia lakieru na

pojezdzie.
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Wykaz wlasciwosci poszczegolnych warstw lakierniczych wedlug wspotczesnego systemu

OEM:
o~
fwzation
corrosion protection a
adhesion o
stone chip protection
elasticity
protection against weltness
leveling
color (including e.g. flop effect) *
aloss
hardness Q
protection against UV-light QO
scralch resistance
acid resistance
protection againgst chemicals
protection againgst solvents

\
!

2. HISTORIA TECHNOLOGII LAKIERNICTWA

Wymagania dotyczace lakierowania wszystkich czgséci pojazdu zmienialy si¢ z kazda
epoka. Rowniez lakiery ciggle rozwijano i ulepszano. Nawet w okresie uzytkowania
danego typu lakieru, wewnatrz ,klastrow technologicznych” dokonywano ciagtych
usprawnien i modyfikacji. Niektore skladniki, powstale na poczatku rozwoju
lakiernictwa, uzywane sg do dzi$. Inne zostaly zakazane z powodu zagrozenia dla
zdrowia i srodowiska. Kazdy z nich spelnial wymagania swojej epoki, ale wraz z
ulepszaniem technologii, w tym, konstrukcji pojazdow i infrastruktury drogowej, a w
szczegdlnosci zwickszenia maksymalnych predkosci pojazdoéw, zmienity sie tez
wymagania odno$nie lakieru. W miar¢ wzrostu konkurencji na rynku
motoryzacyjnym, duza role we wpltywaniu na wlasciwosci lakierow odgrywaly tez
sprzedaz 1 marketing. Wigcej informacji ogdlnych o lakierach mozna przeczyta¢ w
dziale Tech Story, ,What paint can do”, na stronie internetowej FIVA
https://goo.gl/6gEEaC. Szersze informacje na temat historii lakiernictwa, nawet
sprzed wynalezienia samochodu, mozna znalez¢ w muzeum sztuki lakierniczej w
Miinster w Niemczech https://goo.ql/BGLViF.
1888 ~ ok. 1930 — Lakiery olejowe

Poczatkowo stosowanO te same materiaty i techniki co do malowania powozow
konnych. Byty to zasadniczo kolorowe proszki, zmieszane z olejem Inianym, ktore
byly rozprowadzane za pomoca pedzla malarskiego, najlepiej na czystej
powierzchni. Nanoszono ponad dziesi¢¢ warstw lakieru, a czas schni¢cia na
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na powietrzu byt bardzo dtugi i mégt trwaé az do 6 tygodni. Dhugi czas suszenia byt
akceptowalny przy produkcji pojazdow na zamoOwienie, ale kiedy rozpoczgto
produkcje masowa, konieczne byto zastosowanie szybszych rozwigzan.

1924 ~ lata 60. XX wieku — Lakier nitrocelulozowy

Po I wojnie $wiatowej opracowanie lakieru nitrocelulozowego radykalnie skrocito
czas procesu malowania pojazdu do ok. 15 godzin. Lakier nitrocelulozowy byt
rozcienczany do 70-80% i mozna bylo go naktadac¢ pistoletami lakierniczymi. Byt to
fizycznie schnacy lakier, ale ze wzgledu na ograniczong trwalos$c¢, nitroceluloza byta
czesto modyfikowana innymi znanymi rodzajami zywic. Kiedy pojazd byt w statym
uzytkowaniu, konieczne bylo czeste polerowanie, aby zachowa¢ potlysk. Polerowanie
wyrownywalo powierzchni¢ i nadawato jej gleboki potysk. Dlatego tez lakier
nitrocelulozowy nadal przycigga wielu entuzjastéw motoryzacji.

Pozne lata 30. XX wieku ~ dzis — Syntetyczne lakiery dla OEM

Tuz przed II wojna $wiatowa wprowadzono znacznie trwalsze lakiery syntetyczne
Zatozeniem bylo potaczenie utwardzacza w lakierze z substancja blokujacg przed
zuzyciem, ktora poczatkowo wykazuje wlasciwosci mocno reaktywne. Pozwala to na
taczenie ich ze spoiwem i przechowywania w pojemnikach.

Jednak lakiery piecowe musialy by¢ wypiekane w temperaturze 140-160°C.
Zasadniczo technologia ta jest nadal stosowana, ale w wersji ulepszonej z
zastosowaniem zywic i innych sktadnikow.

Technologia lakierowania piecowego istnieje do dzi$, ale mimo dobrej jakosci,
kwestie ekologii i ekonomii sprawiajg, ze nie jest tak popularna. Wprowadzenie drog
szybkiego ruchu pozwolito na zwigckszenie predkosci pojazdow, co z kolei wywolato
problem odpryskiwania lakieru po uderzeniach kamieni i zwiru wydobywajacych si¢
spod kot. Dlatego tez nalezato opracowac nowe technologie lakierowania. Wazne jest
zrozumienie, ze ,.lakiery syntetyczne” do systemow piecowych OEM nie mogty by¢
stosowane przy naprawach lakierniczych z uwagi na potrzebe wypiekania lakieru w
wysokiej temperaturze. W warsztatowych komorach lakierniczych maksymalna
osiggalna temperatura wynosi 80°C, a dla wspodtczesnych proceséw lakierniczych
wystarczy temperatura 60°C.

Wyobrazmy sobie jak zmontowany samochdd wygladalby po wypiekaniu w
temperaturze 140-160°C!

1935r. ~ 1995r. - Lakiery syntetyczne do napraw samochodowych

Z powodu rdéznic temperaturowych lakiery syntetyczne do napraw nie sg tymi samymi
co produkty OEM. Niestety oba typy nosza nazwe ,,syntetyczne”.
Suszenie lakieru syntetycznego na naprawianym obszarze odbywato si¢ albo na

powietrzu lub w temperaturze okoto 60°-80°C. Lakier ten byl produktem
jednosktadnikowym, ktérego suszenie polegato na dodaniu tlenu.

97




KARTA TURYNSKA.

Lata 40. ~ lata 80. XX wieku - Lakiery termoplastyczne (TPA)

Pod koniec lat 40. XX wieku pojawity si¢ powtoki akrylowe, ktore nadaty znacznie
lepszy potysk i charakteryzowaly si¢ wyzsza wytrzymatoscia mechaniczng. Lakiery
TPA byly bardzo popularne w przemysle samochodowym w Stanach
Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii. Proces powlekania byt podobny do naktadania
lakieru nitrocelulozowego. Cechg charakterystyczna tej technologii jest efekt reflow
w wyzszych temperaturach. Dlatego naprawa lakieru TPA inng technologia jest
niezalecana.

1970 ~ dzis - dwusktadnikowe lakiery akrylowo-poliuretanowe do
napraw lakierniczych

Spelniajgc wymagania producentow pojazdow, pod koniec lat 60-tych XX wieku,
producenci lakierow opracowali dwuskladnikowe lakiery akrylowe. Lakiery
bezbarwne, jednoetapowe lakiery nawierzchniowe i podktady sa produkowane w tej
technologii. W przypadku systeméw dwusktadnikowych, binder i utwardzacz sa
przechowywane oddzielnie i nie sa mieszane az do momentu bezposredniego
zastosowania. Lakiery dwusktadnikowe wysychaja dzigki reakcji chemicznej i
tworza bardzo odporne usieciowanie na pojezdzie. Technologia ta jest gtdéwnie
uzywana przy naprawach pojazdow.

Ze wzgledu na obecne przepisy ochrony srodowiska, lakiery te zawierajq mniej
rozpuszczalnikow (lakiery o wysokiej zawartosci czesci statych). Pigmentowe
lakiery nawierzchniowe i bezbarwne opierajq si¢ na tej samej technologii.

1985 ~ dzis — Lakiery wodne

Obecnie troska o srodowisko doprowadzita do przyjecia przepisOw ograniczajacych
lub zakazujacych stosowania rozpuszczalnikoéw chemicznych. Na ich miejscu
pojawity si¢ farby wodne. Sa to gtdwnie metalizowane lakiery bazowe, ktére musza
by¢ pokryte lakierem bezbarwnym na bazie rozpuszczalnika. Ponad 80% gotowego
do uzycia metalicznego lakieru bazowego to rozpuszczalnik, dlatego zastgpienie go
woda wykazato bardzo wysoki potencjal obniZenia emisji rozpuszczalnika. W
przemysle samochodowym zaczeto stosowaé to rozwigzanie juz w potowie lat 80.
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ubieglego wieku. Zmniejszenie ilosci rozpuszczalnika w metalizowanym lakierze
bazowym do napraw/ renowacji nastapito od 1992 roku. W zaktadach OEM warunki
naktadania, takie jak temperatura, wilgotno$§¢ 1 grubos¢ powloki, moga byc¢
dostosowane do okreslonego procesu stosowanego w fabryce. Ze wzgledu na
warunki pracy w lakierniach rzemie$lniczych, lakiery stosowane do renowacji
pojazddéw musza posiadac znacznie szerszy zakres zastosowan. Metalizowane lakiery
bazowe opierajace si¢ rozpuszczalnikach mogg nadal by¢ stosowane w zalezno$ci od
dostepnosci koloru i produktu, a takze od przepisow prawnych w danym kraju.

Inne wodne produkty lakiernicze, takie jak podktady, lakiery bezbarwne itp. sg
dostepne, ale glownie dla pojazdow transportu publicznego, a nie do renowacji
pojazdéw klasycznych.

lata 30. XX wieku ~dzis - Efekty metaliczne

W latach trzydziestych XX wieku wprowadzono wykonczenia metaliczne, w ktorych
stosowano prawdziwe rybie tuski. Perlowy pigment dzi$ nadal jest wykorzystywany,
np. w produktach kosmetycznych. Aby uzyska¢ efekty metaliczne, do$¢ szybko
opracowano technologie wykorzystania ptatkéw aluminium, a nastepnie innych
materialow nadajacych lakierowi pertowy odcien. Lakiery do wykonczen z ptatkami
metalu staty si¢ bardzo popularne w Stanach Zjednoczonych. Od potowy lat 60. XX
wieku pojawity sie systemy lakierow z klarem, ktoére chronily ptatki aluminiowe przed
dzialaniem atmosferycznym i korozja.

3. ORYGINALNY LAKIER/ PATYNA

Pojazdy sa zazwyczaj konstruowane po to, aby ich uzywac a nie przechowywacé, z
wyjatkiem kilku pojazdéw, ktore od momentu wyprodukowania majg potencjat
kolekcjonerski. Obecnie, $redni czas normalnego uzytkowania pojazdu wynosi okoto
15 lat. Praktycznie zaden producent nie podejmuje dziatan w celu wydtuzenia cyklu
zycia pojazdu do 30 lub wigcej lat. Skutkiem tego, pojazdy od zawsze byty
naprawiane i przemalowywane na etapie ich uzytkowania. Po tym etapie zwykle ida
na ztom lub przechodza do kolekcji hobbysty. Niewiele z nich nadal uzywanych jest
na co dzien. Pojazdy z oryginalnym, nigdy nie poprawianym lakierem sa niezwykle
rzadkie. Dlatego wykonczenie na pojazdach klasycznych jest zasadniczo rézne od
oryginalnego.

Kazdy pojazd historyczny jest pod tym wzgledem unikatowy, a jego stan mowi wiele
0 jego historii. Zachowanie substancji zabytkowej jest kluczowe, ale pojecie to moze
by¢ réznorako interpretowane.

Jeszcze okoto 10 lat temu, wykonczenie lakierem klasycznych pojazdéw mialo w
duzej mierze nada¢ coraz lepszy potysk (aby pojazd wygladat lepiej niz nowy).
Obecnie, podej$cie zgodne z Karte Turynska mowi, ze wymagany zakres prac
zwigzanych z lakierowaniem powinien odej$¢ od ,,lepszego niz nowy” i koncentrowa¢
si¢ na ,naprawach kosmetycznych”, w sposéb uwzgledniajacy zachowanie
pierwotnego wykonczenia.

Abstrahujac od tych wszystkich dyskusji, najwazniejszym pytaniem jest to, co
wlasciciel zamierza zrobi¢ z pojazdem. Czy pojazd bedzie czgsto uzywany, czy tylko

99



KARTA TURYNSKA

wweekendy, czy tylko na pokazy i wydarzenia lub be¢dzie wylacznie przechowywany?
Zgodnie z zapisami Karty Turynskiej mozna zada¢ nastgpujace 2 pytania:
1. Co moéwi mi pojazd i stan lakieru?
2. Co chce z nim zrobic?
3.1 Co mowi mi pojazd i stan lakieru? czy byt,

* czesto lub nigdy polerowany lub woskowany?

* czgsto lub rzadko myty?

* myty recznie czy na myjni automatyczne;j?

* garazowany czy stal na powietrzu?

« jesli stal na powietrzu, czy byt narazony na silne promieniowanie UV, jak np.
obszary pustynne?

* czesto naprawiany? Czy da si¢ zauwazy¢ naprawiane obszary?

* czy dbano o niego czy byt to ,,kon pociagowy”?
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Zdjecie struktury lakieru w przekroju poprzecznym, analizowany pod mikroskopem
$wietlnym:

Ponad 600 pum na VW Fridolin (1966r.). Oryginalnie z6tty pojazd uzywany przez
Deutsche Post byt kilkakrotnie malowany, a jeden wlasciciel nawet zmienit jego
kolor na czerwony. Catkowita grubo$¢ warstw lakierow wynosita ponad 600 p.

Zdjecie struktury lakieru w przekroju poprzecznym, analizowany pod mikroskopem
$wietlnym. Pierwotnie rubinowoczerwone Porsche 356 z 1963 roku bylo kilkakrotnie
malowane, co najmniej dwukrotnie na czerwono i dwa lub trzy razy na zielono.
Pojazd byt czesto uzywany w okresie uzytkowania.

Wigcej informacji o lakierach i o tym, co méwi nam powierzchnia samochodu
mozna znalez¢ w broszurze Glasurit na temat uszkodzen lakieru pod adresem:
https://goo.gl/xxdVpa.
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3.2 Co chcg zrobié 7 pojazdem?
Ponizej znajduja si¢ uwagi i sugestie minimalnych wymagan, ze szczegoélnym
uwzglednieniem ,,utrzymania charakteru” pojazdu.
3.2.1 Dotyczy pojazdu, ktory ma byé wylgcznie przechowywany, np. w muzeum lub
kolekcji i nie bedzie uiywany
* Przechowywac¢ z dala od bezposredniego dziatania promieni stonecznych,
tzn. przechowywaé mozliwie jak najdalej od czynnikéw zewnetrznych.

» Wymagania trwalosci sg ograniczone.
* Nie jest konieczna naprawa czesci mechanicznych lub skorodowanych

obszaré6w w celu zapewnienia bezpieczenstwa na drodze.

S

Praktycznie nie jezdzony Mustang Boss, ok. 12 000 mil.
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3.2.2 Pojazd bedzie uiywany okazjonalnie i glownie bedzie przechowywany

Przechowywaé w suchym miejscu, z dala od bezposredniego dziatania promieni
stonecznych; najlepiej nie jezdzi¢ w deszczu lub przy ztej pogodzie.
Konserwacja tylko w razie potrzeby.

3.2.3 Pojazd bedzie uiywany okazjonalnie we wszystkich warunkach pogodowych

* Pojazd przechowywaé¢ w bezpiecznym miejscu/ garazu lub przechowalni.
* Przy wstawianiu do garazu pojazd doktadnie osuszy¢, zwlaszcza
drewniane czesci.

* Skorodowane obszary muszg zosta¢ naprawione zgodnie z przepisami
krajowymi.

Ford Taunus 17m P2z 1960r.

Na podstawie odpowiedzi na powyzsze pytania mozna okresli¢ kroki, ktore nalezy
podja¢ w celu naprawy, konserwacji lub rekonstrukcji pojazdu.

Ostatecznie jednak uznaje si¢, ze wiasciciel pojazdu sam decyduje, w jaki sposob
pojazd bedzie uzytkowany i traktowany.

4. HISTORYCZNE KOLORY

Na przestrzeni dziejow kolory samochodoéw stawaly si¢ coraz wazniejsze, aby
odrdzniac si¢, wyrazaé swoje zdanie i by¢ czgscig konstrukeji pojazdu. Doktadnosc¢
koloréw nie byla tak $cista jak dzisiaj. Dopasowanie kolorow odbywato si¢ na
podstawie jakosci dostepnych surowcow, zwlaszcza pigmentow. Warunki produkcji
fabrycznej nie zawsze gwarantowaty doktadne odwzorowanie koloru partii.

Kolory byly i nadal sg r6zne w zaleznosci od producenta i regionu §wiata.
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Przyktadami sg znacznie bardziej ,,optymistyczne” kolory amerykanskie w latach
50. XX wieku, podczas gdy kolory europejskie byty bardziej konserwatywne.
Liczba wszystkich koloréw spotykanych na pojazdach od 1888 roku nie jest
doktadnie znana, ale uwaza sig, ze wynosi ponad 250.000. Niestety, przed 1950 r.
wiele informacji o kolorach zostato utraconych lub nie zostaly one wystarczajaco
udokumentowane. Przy pelnej renowacji, wilasciciel pojazdu moze poszukaé
klasycznego koloru na http:/Colour-online.glasurit.com/CCC/new/index.php,
wedtug producenta, modelu pojazdu, roku produkcji i grupy kolorystycznej. Tutaj
wiasciciel moze dowiedzie¢ sie, czy Glasurit zna prawidtowy kolor i czy posiada
formute mieszania lakieru dla pozadanego odcienia. Baza danych stale si¢
powigksza. Przy pelnej renowacji pojazdu klasycznego wazne jest okreslenie
prawidlowej epoki z ktorej pochodzi kolor lakieru, poniewaz obecnie jest to istotny
czynnik oceny wygladu i warto$ci pojazdu. Niemniej jednak zaleca sig¢, aby
najpierw przyjrzec si¢ probee koloru, poniewaz czasami wybrany odcien nie spetnia
oczekiwan lub zyczen wiasciciela. W przypadku naprawy, dopasowanie koloru
musi by¢ zgodne z odcieniem na pojezdzie i w obszarze naprawy. Bardzo czg¢sto
pojazdy byly naprawiane, przemalowywane lub ich kolor zmienial si¢ na
przestrzeni lat (z powodu dziatania promieni stonecznych, itp.). Istotne jest
dostosowanie koloru do odcieni otaczajacych obszar naprawy. Dlatego kazda
naprawa jest catkowicie indywidualnym procesem. Nie mozna spodziewac sig, ze
wszystkie obszary pojazdu klasycznego beda mialy ten sam odcien lakieru. Dlatego
tez istnieja rozne techniki naktadania i/lub naprawy lakieru, co przedstawiamy w
kolejnym rozdziale.

Zachecamy roOwniez do obejrzenia nastepujacego wideoklipu
https://www.youtube.com/watch?v=TpFcVOmYY-0. Zadanie polegato na
dostosowaniu koloru oraz, dodatkowo, ogolnego wygladu (potysk i wyrdéwnanie).
Pojazd byt juz naprawiany Kilkukrotnie naprawiany.

5. DOKUMENTACJA ,,SZKOD” W POJAZDACH
HISTORYCZNYCH

Celem kazdej naprawy lakieru jest jej ,,niewidzialno$¢”. Nie jest to problem w
nowych samochodach, ale w przypadku pojazdu historycznego, jak z kazdym
materiatem naprawczym, nalezy dopasowa¢ lakier do starzejacych si¢ istniejacych
powlok. Naprawy lakieru zwykle nie sg naprawami powypadkowymi, ale raczej
jest to usuwanie szkod zwigzanych z korozja, dzialaniem warunkow
atmosferycznych i wiekiem pojazdu. Odpowiednie umiejetnosci, materiaty i
doswiadczenie lakiernika sg niezbedne przy tej czynnosci, ale najwazniejsze jest
rozpoznanie obszaréw granicznych pomie¢dzy starym a uszkodzonym lakierem.

Ponadto, oryginalne lakiery (np. jednoectapowe metalizowane lub TPA) sprawiaja
teraz i sprawiaty dawniej wiele ktopotow przy naprawie. Nalezy pamigtad, ze
sposoby naprawcze lakier6w zawsze mialy 1 majag wyzwania i ograniczenia
techniczne. Istota Karty Turynskiej wymaga, aby zachowac jak najwigcej substancji
zabytkowej. Starzejace si¢, ale nienaruszone powtoki lakiernicze muszg zostac

104


https://www.youtube.com/watch?v=TpFcV0mYY-0

PODRECZNIK
zachowane w jak najwickszym stopniu i, jesli nie jest to konieczne, nie nalezy ich
malowaé. Naprawy lakierbw powinny by¢ wykonywane na mozliwie jak
najmniejszej powierzchni. Kluczowymi czynnikami w tym procesie sg umiejetnosci
warsztatu lakierniczego/ lakiernika/ specjalisty od renowacji oraz wlasciwe techniki
naprawcze. Dobor materiatow lakierniczych zalezy gltownie od wymagan,
dostepnosci historycznych materialow naprawczych, zasad bezpieczenstwa ruchu
drogowego, przepiséw prawa oraz umiejetnosci specjalisty, ktory wie jak pracowac
na sprzecie 1 materiatach z epoki (Rozdziat 7 Karty: Doktadno$¢). Zapoczatkowana
przez Karte Turynska typowa naprawa lakieru zostala rozszerzona o techniki
zachowania i konserwacji zapobiegawczej. Oznacza to, Ze coraz bardziej popularne
staje si¢ zachowywanie lakieru w oryginalnym stanie, nawet jesli jest
podniszczony, jezeli nadal petni funkcje ochronne karoserii. (6.6). Wazne jest, aby
sprawdzi¢, czy takie pojazdy sa bezpieczne i dopuszczone przez prawo krajowe do
poruszania si¢ po drogach publicznych.

Wyblakly i zuzyty jednoetapowy metalizowany lakier na Dodge'u Superbee z
1970 roku - wedtug informacji jest to oryginalny lub pierwszy lakier. Uzywajgc
wspolczesnych metod i materiatow nie da si¢ naprawic tego lakieru tak, aby
uzyskac identyczny efekt wizualny. Metalizowany fioletowy kolor jest prawnie
Zniszczony.

Popekany lakier na Pnachardzie Dyna X z 1949 roku - wedtug informacji jest to
oryginalny lakier. Wiasciwosci ochronne lakieru sq nadal zachowane. Podejscie
kulturowe wskazuje, aby nie naprawia¢ tej powierzchni. Jesli pojazd jest
odpowiednio przechowywany, w tym stanie przetrwa jeszcze wiele lat.
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Lakier na Porsche 911 z potudniowego zachodu Stanow Zjednoczonych. Uszkodzenia
powierzchni uwidocznione pudrem kontrolnym. Lakier czesciowo popegkany i zniszczony
przez swiatlo stoneczne i kwasy, a takze prawdopodobnie przez insekty i/lub ptaki.
Zalecenia: podejscie techniczne: piaskowanie i ponowne lakierowanie.

Podejscie kulturowe: zachowa¢ i uzytkowaé tak diugo, jak to mozliwe.

Osoba decydujqca: wiasciciel oraz pracownik inspekcji technicznej.

Ponownie pomalowany popekany lakier - wiecej zniszczenia niz patyny.
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Dwutonowy kolor pojazdu, ale rézne odcienie kazdego z tonow na
poszczegolnych czesciach pojazdu. Najwazniejszymi kwestiami sq warunki
wyjsciowe i zyczenia wiasciciela.

6. WARTO WIEDZIEC

6.1 Ogolne wskazowki

Jak wspomniano wcze$niej, istnieje bardzo mato pojazdow, ktére nie przeszty
poprawek lakierniczych w czasie ich oryginalnego uzytkowania. W wigkszosci
przypadkow wykonano przy najmniej jedng naprawe, ale zwykle byto ich wigcej.
Data 1 miejsce wykonania poprawek lakierniczych raczej nie sa dokumentowane, ani
tez nie mozna sprawdzi¢ uzytych produktéow. Wskazowka, ze dokonano naprawy
lakierniczej moze by¢ rozna grubos¢ powlok, réznice w kolorze, pyt w lakierze, itp.
Trzeba si¢ zastanowi¢ czy na stary lakier da si¢ nalozy¢ kolejng warstwe.

Grubo$¢ powyzej 500 um czesto wigze si¢ z bardzo wysokim ryzykiem
rozwarstwienia i/lub, z czasem, powstawania rys od osiadania lakieru.

Zastosowanie wypetniacza poliestrowego/ szpachli grubosci do 2000 pm ma
krytyczne znaczenie pod wzgledem trwatosci. Stosowanie tak grubego podktadu nie
jest zalecane na czgéciach poddanych silnym wibracjom (maska, dach, itp.)

Nalezy dobra¢ odpowiednig metode lakiernicza dla danego podtoza, w tym $rodki
ochrony antykorozyjnej. Jesli zastosowanie starej metody lakierniczy jest
uzasadnione, nalezy sprawdzi¢, czy metoda ta i materialy sg nadal dostepne. Jesli
nie, trzeba zastanowic si¢ ktora wspotczesna metoda moze ja zastapic.
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6.2,,0ryginalna” technologia lakierowania

Lakier jest materiatem, ktorego przydatno$¢ do uzycia jest ograniczona czasowo.
Dlatego NOS (z ang. New Old Stock - nowe stare zapasy) zwykle sa niedostepne w
sklepach lub sa watpliwej wartosci. Nawet lakiery wytwarzane przy uzyciu starych
systemow wigzacych nie sg3 w 100% identyczne, poniewaz wiele sktadnikéw
uzywanych w przesztosci jest obecnie niedostepnych lub ich stosowanie jest
zakazane przez prawo. Przykladem moze by¢ regulacja Unii Europejskiej pod
nazwg REACH, przyjeta celem zwigkszenia ochrony $rodowiska i ludzkiego
zdrowia przed szkodliwymi substancjami chemicznymi. Regulacja ta przektada si¢
na ustawy panstw cztonkowskich UE. Jesli posiadamy starg puszke z lakierem,
nalezy udowodni¢, ze wszystkie osady mozna wymiesza¢, a jej dziatanie nie
wplynie na stan zdrowia lakiernika (np. w przypadku syntetycznej farby
renowacyjnej). Nawet jesli samo malowanie przebiegnie bez zaktocen, nie mozna
mie¢ gwarancji, ze wlasciwosci techniczne lakieru begda odpowiadaty jako$ci
oryginalnego produktu. Zazwyczaj dang technologi¢ lakierowania mozna naprawié
te samg technologia, np. lakier nitrocelulozowy takim samym nitrocelulozowym lub
tez TPA lakierem opartym o TPA. Jesli starsza technologia jest niedost¢pna, sposdb
naprawy takiego lakiery zalezy od indywidualnego egzemplarza pojazdu. Oprocz
materialow wigzacych wazna jest metoda lakierowania.

6.3 Dostosowanie aspektow wizualnych i technicznych lakieru

Kolor

Kolor musi by¢ dopasowany do koloru obszaru naprawy. Przed pobraniem probki,
nalezy doktadnie oczysci¢ 1 wypolerowa¢ powierzchnie.

W wielu przypadkach rozne otaczajace cze$ci beda miaty rozny wyglad i
kolorystyke, dlatego nalezy znalez¢ kompromis. Dotyczy to zwtaszcza klasycznych
pojazdéw, ktore czegsto byly wielokrotnie naprawiane, a dopasowanie koloréw
moze si¢ rézni¢ w zalezno$ci od czegSci lub nawet w obrebie tej samej cze$ci w
przypadku starszych napraw. NIGDY nie nalezy uzywac¢ czeg$ci z innego obszaru
pojazdu w celu dopasowania koloru (np. naprawa lakieru na btotniku przednim i
dopasowanie koloru wykonane wedtug korka wlewu paliwa z tytu samochodu).

Wyrownanie

Wyrownanie (skorki pomaranczowej) starego lakieru moze by¢ wykonane przez
lakiernika, ktory dobierze odpowiednia metode, ktora zalezy od metody
zastosowanej oryginalnie podczas produkcji. Nitroceluloza (polerowanie) oraz TPA
(metoda reflow) daja zwykle bardzo dobre rezultaty. Podczas produkcji pojazdow
procesy aplikacji lakieru rozwijaly si¢ od rgcznego natrysku, przez natrysk
zrobotyzowany, az po aplikacj¢ elektrostatyczng (ESTA).
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Wyréwnywanie na nowszych (I) i starszych (1) pojazdach’

Polysk
Potysk mozna regulowa¢ $srodkami matujacymi i specjalnymi technikami aplikacji.

Plamy/ zacieki

Plamy/zacieki to efekt na powierzchni przypominajacy zachmurzone niebo i
widoczny zwlaszcza w przypadku lakierow metalizowanych, nawet na
powierzchniach nowszych aut. Jesli ptatki metaliczne sg nierowno roztozone, na
krawedziach pojawi si¢ wigcej efektow rozpraszania, co zmniejsza roznice migdzy
obszarami jasnymi i ciemnymi. Mozliwe jest odtworzenie tego za pomoca techniki
aplikacji, ale jest to nieco skomplikowane.

Starzejqgcy sie lakier
Fragmenty polakierowane na nowo mozna dopasowa¢ do starzejacego si¢/
wyptowiatego lakieru stosujgc techniki patynowania, ale jest to mozliwe tylko do
pewnego stopnia (patrz rozdziat o przypadkach granicznych). Techniki dopasowania
lakieru do oryginalnego wyptowiatego badz zniszczonego sa mocno skomplikowane i
stanowig nowe wyzwanie w przemysle lakierniczym, ale jest to podejscie wspierane
przez Karte Turynska. Techniki dopasowania zapobiegaja ,.taciatemu” wygladowi, a
takze pozwalaja na zatrzymanie oryginalnych czgsci i malowania tak dlugo jak to
mozliwe.
,»Dostosowanie patyny” powinno by¢ dobrze udokumentowane w historii pojazdu,
podobnie jak kazda inna naprawa.
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6.4 Catkowita renowacja

Przy catkowitej renowacji nalezy wybra¢ odpowiednia metode lakierowania,
dostosowana do podktadu na powierzchni pojazdu. Jesli pojazd ,,z natury” nie
posiadal zabezpieczenia antykorozyjnego, w czasie renowacji nalezy natozy¢
podkitad antykorozyjny lub zastosowac zabiegi konserwacyjne na poszczegélne
czesci. Takie dziatania konserwacyjne lub modyfikacje z epoki sprawialy, ze pojazd
nawet w dawnych czasach byt ,lepszy od nowego”, ale do$¢ czesto byty
wykonywane po prostu aby przedtuzy¢ zywotnos¢ pojazdéw. Z punktu widzenia
Karty Turynskiej mozna zaakceptowac takie podejScie ze wzgledu na czynnik
zrobwnowazonego uzytkowania.

Przedni blotnik Porsche 356 z 1963r. znalezionego w stodole - bez
ochrony antykorozyjnej. ,, Najbardziej zardzewiate hobby na
Swiecie".

Uzycie tego samego koloru lakieru jaki pojazd posiadat w momencie
wyprodukowania zwigksza jego wartos¢. Niemniej jednak lepiej jest sprawdzi¢ ten
kolor przed malowaniem pojazdu, poniewaz wyobraznia czesto rézni si¢ od
rzeczywistego odcienia. Bazy danych umozliwiajace odnalezienie oryginalnego
koloru lakieru sa dostgpne np. na stronie internetowej Glasurit (http:/Colour-
online.glasurit.com/CCC/new/index.php). Informacje na ten temat sa roéwniez
dostegpne na stronach réznych klubow samochodéw (np. https://slpagode.mercedes-
benz-clubs.com/service/farbcodes/#) lub u producentow.
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6.5 Glowne metody naprawy lakieru

6.5.1 Czesciowa naprawa

W przypadku czgéciowej naprawy istotne jest dopasowanie lakieru do starego.
Nalezy postarac si¢, aby doktadnie dopasowac kolor i aspekty lakieru zwigzane ze
starzeniem si¢ do obszarow otaczajgcych naprawiany fragment. Stary lakier moze
okaza¢ si¢ réwniez lakierem renowacyjnym, tzn takim ktéry nie byt oryginalnym
lakierem natozonym w fabryce. Ostatecznie ma to niewielkie znaczenie, poniewaz
celem naprawy jest wykonanie jej w sposob ,,niewidoczny”. Takie podejscie jest
zalecane w renowacji pojazdow zabytkowych, gdyz pozwala to na zachowanie
starego lakieru i uchronienie go przed zamalowaniem.

6.5.2 Techniki cieniowania

Zamiast cieniowania krawedz do krawedzi, czgsto do sasiadujgcych czesei, co jest
w zasadzie standardem branzowym, zwlaszcza w przypadku lakieréw
metalizowanych, cieniowanie mozna wykonywa¢ na tym samym obszarze, tak aby
kolor dostosowany byt do postrzegania ludzkiego oka. Sposob cieniowania czesto
zalezy od koloru oraz miejsca taczenia kolorow.

6.5.3 Naprawy malych szkod

Technika cieniowania stosowana do naprawy matych szkoéd (o S$rednicy
maksymalnie 3 cm) bez uszkodzen struktury, tzn. wglgbien, jest praktycznie
niewidzialna dla ludzkiego oka. Niestety, metoda ta nie zawsze sprawdza si¢ na
ptaskich obszarach i bardzo jasnych kolorach metalicznych. Nalezy si¢ upewnic, ze
tylko minimalny obszar ze starym lakierem jest poddany cieniowaniu. Wigcej
informacji znajduje si¢ w tabeli na kolejnej stronie.
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6.5.4 Techniki napraw kosmetycznych

Technika napraw kosmetycznych i retuszowania nie brzmi jak odpowiednia metoda
dla wspaniatego pojazdu klasycznego, ale jest jak najbardziej odpowiednia, jesli
naprawa dotyczy tylko niewielkiego obszaru. Stan oryginalnego lakieru moze
uniemozliwia¢ powlekanie go nowa warstwa. W takim przypadku nalezy wykonac
napraw¢ kosmetyczng obszaru, ktora bedzie dostrzegalna gotym okiem z matej
odlegtosci (ok. 1m). Zadrapany/ uszkodzony obszar bedzie jednak mniej widoczny,
a stary lakier pozostanie nietknicty. Aby naprawa byta dlugotrwata, nalezy
doktadnie oczys$ci¢ zadrapanie 1, jeSli to mozliwe, uzupeli¢ wglebienie
odpowiednim podktadem.
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Lakiery 1 metody naprawcze mozna obejrze¢ na stronie Glasurit
https://www.glasurit.com/en-int/products/oldtimer.

6.6 Ochrona/ Konserwacja

Granica pomiedzy starzejacym si¢ lakierem (patyna) a uszkodzonym lakierem jest
do$¢ ptynna i czesto o naprawie decyduje postrzeganie i odczucia wiasciciela.
Niemniej jednak istnieja pewne aspekty, takie jak zblizajaca si¢ rdza, pgcherze lub
utrata przyczepnosci, kiedy nalezy raczej podja¢ naprawe/renowacje niz
konserwacje¢. Ochrona i konserwacja sg, ogoélnie, tymczasowymi rozwigzaniami i nie
zastapiag nowego lakierowania i naprawy. Materiaty i techniki ochronne, oparte na
olejach, wosku i innych substancjach chemicznych, opdzniajg niszczenie, ale go nie
zatrzymuja. Wysitek wlozony w utrzymanie zachowanego pojazdu jest wickszy niz
pojazdu z nienaruszonym lakierem. Jednak pigknie stara ,,patyna” moze cieszy¢ oko
przez wiele lat, jesli pojazd przechowywany jest w odpowiednich warunkach.

7. GDZIE NAPRAWIAC?

Opisane wyzej techniki i metody naprawy pokazuja, ze coraz bardziej konieczna staje
si¢ specjalizacja w branzy pojazdow klasycznych. Odpowiedni lakier, kolor, metoda
lakierowania oraz wykwalifikowani i do$wiadczeni eksperci sg potrzebni, aby
sprosta¢ wysokim wymaganiom utrzymania i zachowania warto$ci klasycznego
pojazdu.

Zaleca si¢ sprawdzenie powyzszych kryteriow i1 znalezienie specjalistow, ktorzy
posiadaja dobre referencje i odpowiednie umiejetnosci. Polityka i zalecenia Karty
Turynskiej maja juz wplyw na podejscie lakiernikow i renowatoréw. Nalezy
spodziewac¢ si¢, ze wkrétce na rynku pojawi si¢ wigcej specjalistow 1 materiatow z tej
branzy.

8. LAKIERY SPECJALNE

Lakiery motocyklowe

Technologia lakiernicza motocykli podazata za rozwojem samochodéow. Czern byta
dominujagcym kolorem az do lat 50., chociaz Triumphy Edwarda Turnera byty
liderami w tworzeniu atrakcyjnych, wrecz krzykliwych koloréw oraz, oczywiscie,
wloskie maszyny produkowano w atrakcyjnym czerwonym, narodowym kolorze
wyscigowym.

Japonscy producenci dokonywali stopniowej zmiany, stosujac jasne metaliczne
wykonczenia, przezroczyste i/lub kolorowe pigmenty oraz barwione lakiery
transparentne. Stabilno$¢ tych lakieroéw w $wietle stonecznym nie zawsze osiggala
poziom powtok metalizowanych. Zwlaszcza powtoki zwane ,,Candy” byly podatne
na silne plowienie.
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Aby poprawi¢ wyglad tych lakierow, na powloke podstawowa nalezy nalozy¢
specjalny klar zawierajagcy wysokie stezenie sktadnikow chronigcych przed
promieniowaniem UV. Poza tym, motocykle pomalowane wrazliwymi na $wiatto
lakierami dobrze jest przechowywaé z dala od bezposredniej operacji promieni
stonecznych.

W branzy motocyklowej czesto wykorzystuje si¢ specjalne efekty kolorystyczne,
pinstriping i indywidualne lakierowanie na zamowienie.

Materialy do lakierowania na mokro sa, w wigkszos$ci przypadkoéw, nadal dostgpne u
producentdw lub wyspecjalizowanych sprzedawcow.

Traktory/ pojazdy uiytkowe
Technika malowania ciagnikow i1 pojazdéw uzytkowych opiera si¢ o metody
lakiernicze o wysokich parametrach ochrony antykorozyjnej. Czgsto taczono je z
podkladami o wysokiej zawartosci cynku lub z epoksydami zawierajacymi
chromiany, naktadane na wypiaskowane powierzchnie. Aby uzyska¢ odpowiednia
przyczepnos¢, konieczne jest osiggniecie odpowiedniej chropowatosci. Zwykte
piaskowanie jest niewystarczajace. Te metody lakiernicze byly czesto stosowane do
malowania przyczep, podwozi, dzwigéow i innych pojazdéw wymagajacych trwatej
powloki lakierniczej. Naprawa lub renowacja takiej powloki jest prawdopodobnie
zbyt wymagajacym zadaniem, nawet jesli odpowiednie produkty nadal sa czgsciowo
dostepne. Od 2019 roku produkty zawierajace chromian bedg zakazane ze wzgledu
na ich szkodliwy wptyw na srodowisko.
Kwestie t¢ w Unii Europejskiej reguluje np. rozporzadzenie REACH. Wobec
pojazdoéw uzywanych do transportu zywnosci, np. suchych produktéw spozywczych,
migsa itp. obowigzuja do$¢ surowe specyfikacje i specjalne systemy lakiernicze.
Oferta podktadow lakierniczych jest na ogédt znacznie bardziej zréznicowana niz w
przypadku pojazdéw osobowych. Technologia i metody lakierowania sa w duzej
mierze oparte o wymagania i specyfikacje producentéw. Stosuje si¢ tez technologie
uszlachetniania i dodatkéw wypiekanych w temperaturze 80°C, aby utwardzi¢
lakier, w tym przypadku, zazwyczaj syntetyczny.

Pojazdy wojskowe

Lakiery do pojazdéow wojskowych musza gwarantowa¢ ograniczong widocznos$¢
lub kamuflaz zarowno w dzien jak i w nocy. Dlatego tez projekty malowania sg
zwykle dostosowane do otoczenia, w ktorym dany pojazd jest uzytkowany
(pustynia, las, otwarte przestrzenie, itp.), a wykonczenie jest zazwyczaj matowe.
Pojazdy wykorzystywane przez wojsko moga by¢ malowane wylacznie oficjalnie
zatwierdzonymi lakierami. Zawieraja one sktadniki gwarantujace specjalne funkcje,
takie jak ochrona przed wykrywaniem przed radary albo kamery na podczerwien
lub termowizyjne. Lakier/ powloka wierzchnia pasujaca do koloru i klasy
matowosci moze by¢ stosowana do napraw przez prywatnych wiascicieli.
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