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WYKAZ WAZNIEJSZYCH OZNACZEN I SKROTOW

FIM - Migdzynarodowa Federacja Motocyklowa

FIM Europe - Europejska Federacja Motocyklowa

PZM - Polski Zwiagzek Motorowy

ZG PZM - Zarzad Glowny Polskiego Zwigzku Motorowego

Z0O PZM - Zarzad Okregowy Polskiego Zwigzku Motorowego
GKSM - Gtowna Komisja Sportu Motocyklowego

OKSM - Okregowa Komisja Sportu Motocyklowego

MP - Mistrzostwa Polski

PP - Puchar Polski

MO - Mistrzostwa Okregu

RSM - Regulamin Sportu Motocyklowego — Zasady Ogolne

ZR - Zasady Rozgrywek

CC - Cross Country

MC - Motocross

SM - SuperMoto

CR - Circuit Racing

DT - Dirt Track

RU - Regulamin Uzupehiajacy

NNW - Nastepstwa Nieszczegsliwych Wypadkow

PTMS - Polskie Towarzystwo Medycyny Sportowej
KANDYDAT - osoba nie posiadajaca licencji sportowej
ZAWODNIK - osoba posiadajaca licencje sportowa

LICENCJA ,,P” - sedziowska licencja krajowa

LICENCJA ,,0” - sedziowska licencja okregowa

LICENCJA ,,A” - licencja sportowa uprawniajgca do startu w MP
LICENCJA ,,B” - licencja sportowa uprawniajaca do startu w PP
LICENCJA ,,KADET” - licencja dla zawodnikéw Pit bike, wiek 8-18
LICENCJA ,,PIT BIKE” - licencja dla zawodnikow Pit bike, powyzej 18 lat
PITLANE = DEPOT = STREFA NAPRAW



1. ZASADY ROZGRYWEK

1.1. PRZEPISY OGOLNE

1.1.1. Niniejszy regulamin oparty jest na regulaminach: RSM, ZRMC, ZRCC oraz ZRSM i
obowigzuje w wyscigach krajowych. W kwestiach organizacyjnych lub sytuacjach spornych
Organizator albo Sedzia mogg odwotac si¢ do interpretacji wg powyzszych regulamindw.

1.1.2. Kluby organizujace zawody rangi Pucharu Polski oraz kandydaci/zawodnicy bioragcy w nich
udzial, zobowigzani sa do bezwzglednego przestrzegania i1 respektowania przepisow i1 zasad
zawartych w nizej wymienionych regulaminach:

Regulamin Sportu Motocyklowego,

Zasady Rozgrywek MINI Motocykle Pit bike

Regulamin Uzupetniajacy Zawodow,

Komunikaty uzupetniajace,

Regulamin Dyscyplinarny,

Regulamin Medyczny,

Regulamin Ochrony Srodowiska,

oraz stosowania jednolitych drukéw dotyczacych zawodow (wg wzordéw dostgpnych na stronie
www.pzm.pl).

1.1.3. W Mistrzostwach Okregu, kluby i zawodnicy musza przestrzega¢ zapisow zawartych w
regulaminach dotyczacych tychze mistrzostw, jak takze punktu 1.1.2.

1.1.4. Interpretacja lub modyfikacja tego regulaminu jest wylacznym prawem Polskiego Zwigzku
Motorowego reprezentowanego przez Gtoéwng Komisje Sportu Motocyklowego.

1.1.5. Udzial w zawodach oznacza zgod¢ kandydata/zawodnika na wykorzystanie jego wizerunku
przez Organizatora lub PZM dla celow promocyjnoreklamowych rozgrywek (bez wzgledu na ich
forme, charakter, zasigg lub sposob prowadzenia) bez odrgbnego wynagrodzenia z tego tytutu.

1.2. ROZGRYWANIE ZAWODOW

1.2.1. Wyscigi rozgrywane beda na torach o obwodzie zamknigtym, ktore posiadaja wazna
homologacj¢ toru PZM dla klas MINI Motocykle pit bike, lub akceptacje¢ uprawnionego przez
GKSM/OKSM Sedziego Glownego Zawoddéw, lub homologacj¢ supermoto, lub homologacje
wyscigowa na torach kartingowych.

SM i CR - nawierzchnia asfaltowa (betonowa)

SM - nawierzchnia asfaltowo (betonowo) - ziemna

CC, DT i MC - nawierzchnia ziemna

1.2.2. Wyscigi rozgrywane sa wylacznie w grupie A1 motocykle solo.

1.2.3. Motocykle i wyposazenie zawodnikow musza by¢ zgodne z normami podanymi w
regulaminie technicznym.

1.2.4. Rozgrywki w poszczegolnych klasach Pucharu Polski (PP) opiera¢ beda si¢ na
klasyfikacjach:

indywidualnej,

klubowej,

zespoloéw sponsorskich.

1.2.5. MINI Motocykle PIT BIKE nic moga by¢ lgczone w tym samym wyscigu z innymi
motocyklami.

1.2.6. Mistrzostwa Okregu

Klasy biorgce udziat oraz ilo$¢ rund podane sa3 w odpowiednich regulaminach.
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1.2.7. Tlo$¢ rund Pucharu Polski MINI Motocykle Pit bike oraz klasy biorace udzial, zgodne z
kalendarzem rozgrywek opublikowanym na stronie www.pzm.pl .

1.3. REGULAMIN UZUPEENIAJACY ZAWODOW

1.3.1. Zatwierdzony przez PZM Regulamin Uzupelniajacy wraz z harmonogramem imprezy musi
zosta¢ opublikowany na min. 3 tygodnie przed data zawodow. RU opublikowany na oficjalnych
stronach PZM uwaza si¢ za zatwierdzony.

1.3.2. Zatwierdzony przez GKSM lub OKSM Regulamin Uzupetniajacy i harmonogram zawodow
nie moze by¢ zmieniony bez jej zgody.

1.3.3. Wszystkie zmiany i dodatkowe ustalenia podjete w czasie zawodoéw muszg by¢ niezwlocznie
podane do wiadomosci uczestnikdw zawodow w formie komunikatow, odczytanych przez spikera 1
wywieszonych na tablicy informacyjnej.

1.4. ORGANIZATOR

1.4.1. Wiascicielem rozgrywek jest Polski Zwigzek Motorowy, ktéry na wniosek zainteresowanego
klubu, zleca przeprowadzenie zawodow Organizatorowi Wykonawczemu.

1.4.2. Nadzor nad catosciag rozgrywek sprawuje Gtowna Komisja Sportu Motocyklowego (GKSM),
ktora wyznacza na kazda impreze¢ Sedziego Gléwnego Zawodow i1 zatwierdza jej Regulamin
Uzupetniajacy. Nadzor nad Mistrzostwami Okregu (MO) sprawuja odpowiednie Okregowe
Komisje Sportu Motocyklowego (OKSM), ktére wyznaczaja na kazda imprez¢ Sedziego Gléwnego
Zawodow oraz zatwierdzajg ich Regulamin Uzupetniajacy.

1.4.3. Wyznaczony przez Organizatora Wykonawczego Dyrektor Zawodoéw musi posiadaé
uprawnienia s¢dziego sportowego klasy ,,P” oraz bra¢ obowigzkowo udzial w seminarium
organizowanym przez GKSM przed rozpoczgciem sezonu. Dyrektor Zawodéw MO musi posiadac
minimum licencje¢ ,,0”.

1.4.4. Organizator jest zobowigzany zapewni¢ zaplecze i personel niezbedny do plynnego i
efektywnego przebiegu zawodow.

1.4.5. Zawody uznaje si¢ za rozpoczgte w momencie otwarcia odbioru administracyjnego a
zakonczone w chwili ukonczenia wszystkich wyscigow z przedluzeniem na rozstrzygnigcie
techniczne 1 sportowe ewentualnych protestow. Sprzet odpowiedzialny za kontrole wyscigu musi
pozosta¢ na miejscu w petnej dyspozycji, az do konca okresu przewidzianego na zlozenie protestu.
W tym czasie takze wszystkie osoby funkcyjne i sedziowie wirazowi zobligowani sa do pozostania
na torze do dyspozycji Dyrektora i Sedziego Gléwnego Zawoddw.

1.5. OSOBY FUNKCYJINE

1.5.1.DYREKTOR ZAWODOW

podejmuje wszystkie decyzje dotyczace przeprowadzenia zawodow zgodnie z obowigzujacymi
regulaminami,

moze nie dopusci¢ do startu kandydata/zawodnika lub motocykl, jesli zagrazaja bezpieczenstwu
innych uczestnikoéw zawodow lub widzow,

moze usung¢ z miejsca zawodow kazda osobg odmawiajaca podporzadkowania si¢ poleceniom
0s0b funkcyjnych,

dopilnowuje, aby nie zostali dopuszczeni do zawodoéw zawodnicy wykluczeni, zdyskwalifikowani
albo zawieszeni oraz nie posiadajacy aktualnych badan lekarskich,
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wykonuje biezace zarzadzenia Sedziego Glownego Zawoddow, majace na celu usunigcie
nieprawidlowosci w stosunku do zasad rozgrywek oraz zatwierdzonego regulaminu
uzupelniajacego,

przyjmuje reklamacje lub protesty i przekazuje je Sedziemu Glownemu Zawodow,

dopilnowuje przekazania informacji zawodnikom 1 Sedziemu Gléwnemu Zawodoéw przed
zakonczeniem II terminu zgloszen o uczestnikach startujacych w zawodach bez licencji

zapewnia zestawy pytan do egzaminu na certyfikat oraz dogodne warunki do jego przeprowadzenia.

1.5.2 SEDZIA ZAWODOW

1.5.2.1. Odpowiada za:

kontrolg dokumentacji zwigzanej z zawodami

rozpatruje protesty i podejmuje decyzje odnosnie ich uznania
naktada kary regulaminowe

kontroluje poprawno$¢ prowadzenia imprezy z regulaminami
1.5.2.2. Kary regulaminowe naktadane przez Sedziego
upomnienia/ostrzezenia

czasowe

pieni¢zne

wykluczenia

dyskwalifikacje

inne

1.6. UBEZPIECZENIE ZAWODOW

1.6.1. Organizator ma obowigzek ubezpieczenia zawodow od odpowiedzialnosci cywilnej na rzecz
0s0b trzecich, na pokrycie odpowiedzialnosci wlasnej a takze kandydatow/zawodnikow, sponsorow,
osob oficjalnych 1 funkcyjnych. Ubezpieczenie powinno zaczynac si¢ 1 dzien przed oficjalnymi
treningami 1 konczy¢ 1 dzien po zawodach.

1.6.2. Organizator nie przyjmuje na siebie odpowiedzialno$ci za ewentualne szkody i straty, tak w
stosunku do kandydatow/zawodnikow jak 1 za spowodowane przez kandydatow/zawodnikdéw
posrednio lub bezposrednio szkody 1 straty w stosunku do 0sob trzecich 1 ich mienia.

1.6.3. Organizator musi zabezpieczy¢ zawody zgodnie z Regulaminem Medycznym PZM zawodow
motocyklowych oraz wyznaczy¢ niezbedng ilo$¢ osob funkcyjnych, posiadajacych odpowiednie
uprawnienia i ubezpieczy¢ je od NNW.

1.7. CERTYFIKAT I LICENCJE

1.7.1. Certyfikat jest dokumentem potwierdzajacym teoretyczne i praktyczne umieje¢tnosci
niezbedne do uprawiania sportu motocyklowego. Certyfikat otrzymuje si¢ po zaliczeniu egzaminOw
teoretycznego i praktycznego.

1.7.2. Egzamin teoretyczny bedzie przeprowadzany ze znajomos$ci obowigzujacych Zasad
Rozgrywek MINI Motocykle Pit bike. Niezaliczenie w stopniu pozytywnym egzaminu powodowac
bedzie niedopuszczenie do czesci praktycznej egzaminu.

1.7.3. Egzaminem praktycznym jest udziat w wyscigu. Warunkiem koniecznym do zaliczenia
egzaminu w stopniu pozytywnym jest sklasyfikowanie w wyscigu.

1.7.4. Zasady uzyskania certyfikatu a w nastgpstwie licencji sportowej opisuje punkt 4 Licencje
sportowe/certyfikaty Regulaminu Sportu Motocyklowego.



1.7.5. Kandydat ma prawo wystartowa¢ w zawodach Pucharu Polski bez licencji, musi jednak
spetni¢ wymagania okreslone w Regulaminie Sportu Motocyklowego.

1.7.6. Licencje sportowe

1.7.6.1. Licencja ,,B” MINI Motocykle PIT BIKE KADET - wiek 8 - 18 lat

1.7.6.2. Licencja ,,B” MINI Motocykle PIT BIKE - wiek od 18 lat wzwyz

1.7.6.3. Licencje z innych dyscyplin sportu motocyklowego

Dopuszcza si¢ start w zawodach wykorzystujac licencje z innych dyscyplin sportu motocyklowego
ale musza by¢ one adekwatne z konkurencja, w ktorej si¢ startuje:

SM i CR - licencje SM i CR

MC i CC - licencje MC i CC

1.7.6.4. W przypadku wydania nowej licencji ,,B” Mini Motocykle Kadet, ,,B” Mini Motocykle
Pit Bike zawodnicy posiadajacy certyfikat sportu motocyklowego i licencje ,,B”
Motocross/Enduro/Cross  Country lub ,B” Supermoto lub ,B” Wyscigi lub ,,C”
Motocross/Enduro/Cross Country moga wystapi¢ do wtasciwego ZO PZM o wydanie licencji ,,B”
Mini Motocykle Kadet, ,,B” Mini Motocykle Pit Bike po ztozeniu nastepujacych dokumentow:

e wypelniony formularz wniosku o przyznanie licencji,

e wypetniony druk o§wiadczenia o wyrazeniu zgody na przetwarzanie danych osobowych,

e kopia certyfikatu sportu motocyklowego wydanego przez Zarzad Okregowy PZM (wlasciwy
miejscowo dla siedziby klubu zawodnika),

e kopia posiadanej licencji ,,B” lub ,,C”

e kopia karty zdrowia zawodnika sportéw motorowych z wpisem okresu waznosci badan lekarskich
wg wymogdéw okreslonych w Komunikacie nr 1/2016 Zespolu Medycznego PZM,

¢ potwierdzenie przynaleznos$ci klubowej wraz z potwierdzeniem o niezaleganiu ze sktadkami,

e potwierdzenie dokonanej na konto ZO PZM (wlasciwego miejscowo dla siedziby klubu
zawodnika) optaty za licencj¢, wg Komunikatu BSiT z dnia 20.12.2017 r. (z podaniem nazwiska
zawodnika, uwaga - kazdy ZO PZM ma odrebne konto bankowe),

e druk o$wiadczenia do ubezpieczenia.

1.8. BADANIA LEKARSKIE

1.8.1. Kazdy kandydat/zawodnik zobowigzany jest do posiadania na zawodach waznej 1
uprawniajacej do uprawiania sportu motocyklowego Karty Zdrowia Zawodnika Sportow
Motorowych. Procedura badania lekarskiego opisana jest w Regulaminie Medycznym PZM.

1.8.2. Niedopuszczenie kandydata/zawodnika do zawodow, z uwagi na jego aktualny stan zdrowia,
jest mozliwe wylacznie w oparciu o pisemng opini¢ lekarza zawodow.

1.8.3. Kandydat /zawodnik, ktéry w czasie treningu lub wyscigu ulegl wypadkowi i byla mu
udzielona pomoc lekarska, musi uzyska¢ pisemng zgode lekarza zawodow na dalszy udziat w
zawodach. Obowiazek uzyskania zgody lezy po stronie kandydata/zawodnika.

1.8.4.  Kandydat/zawodnik przystepujac do zawodow oswiadcza, ze wyraza zgode na
przetwarzanie informacji na temat jego stanu zdrowia zwigzanego z upadkiem podczas treningdw
lub wyscigow. Informacja taka zostanie przekazana przez Lekarza Zawodow do wiadomosci
Dyrektora Zawodéw. Informacja ta bedzie zawarta na oficjalnych drukach zatwierdzonych przez
PZM.

1.8.5. Informacja o niezdolno$ci do dalszego uprawiania sportu przez kandydata/zawodnika
potwierdzona przez Lekarza Zawodow musi zosta¢ przekazana niezwlocznie w ciggu 48h przez
Sedziego Zawoddéw do GKSM PZM oraz wpisana do Karty Zdrowia Zawodnika Sportow
Motorowych.



1.9. KONTROLA ANTYDOPINGOWA | ANTYALKOHOLOWA

1.9.1. Organizator ma prawo do przeprowadzenia w dowolnym dniu i porze zawoddéw (zgodnie z
harmonogramem czasowym) kontroli antydopingowej losowo wybranych kandydatéw/zawodnikow.
Kontrola musi by¢ przeprowadzona pod nadzorem lekarza zawodow.

1.9.2. Kazdy kandydat/zawodnik, wzgledem ktorego ma by¢ przeprowadzona kontrola
antydopingowa musi stawi¢ si¢ do Centrum Medycznego z dowodem tozsamos$ci w przeciggu 30
minut od wezwania. Towarzyszy¢ moze mu jedna osoba.

1.9.3. Organizator ma prawo do przeprowadzenia w dowolnym dniu i porze zawodow (zgodnie z
harmonogramem czasowym) kontroli antyalkoholowej losowo wybranych
kandydatow/zawodnikéw i/lub mechanikéw. Limit alkoholu w wydychanym powietrzu wynosi
0,00 promila. Kontrola musi zawsze odbywac si¢ w obecnosci i pod nadzorem Lekarza Zawodow.

1.10. KLASY. WIEK ZAWODNIKOW I POJEMNOSC MOTOCYKLI

1.10.1. Podziat na klasy

1.10.1.1. STOCK 90

- wiek 8-12 lat,

- licencja Kadet lub bez licencji Kandydat /inne (z zastrzezeniem pkt. 1.7. Certyfikat 1 licencje),
- silniki 4T 2V moc max do 8 KM, masa pojazdu do 65 kg, YCF lub MRF

- pojemnosci do 90 cm3, kota max 12°

1.10.1.2. STOCK 125

- wiek 10-14 lat,

- licencja Kadet lub bez licencji Kandydat /inne (z zastrzezeniem pkt. 1.7. Certyfikat i licencje),
- silniki 4T 2V YCF lub MRF o pojemnosci do 125 cm3, moc max do 12 KM,

- masa pojazdu do 75 kg, koto tylne max 12’

1.10.1.3. STOCK 150 JUNIOR

- wiek 12-16 lat,

- licencja Kadet lub bez licencji Kandydat /inne (z zastrzezeniem pkt. 1.7. Certyfikat i licencje),
- silniki 4T 2V YCF lub MRF o pojemnosci do 150 cm3,moc max do 15 KM,

- masa pojazdu do 80 kg, koto tylne max 12’

1.10.1.4. STOCK 150 PRO

- wiek od 12 lat,

- licencja Kadet, Pit Bike, lub bez licencji Kandydat /inne (z zastrzezeniem pkt. 1.7. Certyfikat i
licencje),

- silniki 4T 2V YCF lub MRF o pojemnosci do 150 cm3,

- masa pojazdu do 80 kg, koto tylne max 12’

1.10.1.5. PIT LADIES

- kobiety,

- wiek od 12 lat,

- licencja Kadet, Pit Bike, lub bez licencji kandydat /inne (z zastrzezeniem pkt. 1.7. Certyfikat i
licencje),

- silniki 4T 2V YCF lub MRF o pojemnosci do 150 cm3, moc max do 15 KM,



- masa pojazdu do 80 kg, koto tylne max 12’

1.10.1.6. MINI GP

- wiek od 12 lat,

- licencja Kadet, Pit Bike, lub bez licencji Kandydat /inne (z zastrzezeniem pkt. 1.7. Certyfikat 1
licencje),

- silniki 4T 2V YCF lub MRF lub KAYO 0 pojemnosci do 150 cm3, moc max do 17 KM,

- masa pojazdu do 90 kg, kota max 12’

1.10.1.7. SUPER PIT

- wiek od 14 lat,

- licencja Kadet, Pit Bike, lub bez licencji Kandydat /inne (z zastrzezeniem pkt. 1.7. Certyfikat 1
licencje),

- silniki 4T o pojemnosci do 215 cm3 moc max do 35 KM,

- masa pojazdu do 80 kg, kota max 12’

1.10.2. Powyzszy podziat obowigzuje na wszelkich stopniach rozgrywek organizowanych w Polsce.
1.10.3. Motocykle przygotowane do startu w odpowiednich klasach musza by¢ zgodne z
regulaminami technicznymi tychze klas.

1.10.4. Dolna granica wieku kandydata/zawodnika rozpoczyna si¢ z doktadng data jego urodzenia.
Gorng okresla rok urodzenia.

1.10.5. Kandydaci nieposiadajacy licencji, ktorzy nie ukonczyli 18 lat, musza posiada¢ pisemna
zgode obojga rodzicoOw lub opiekunow prawnych na udziat w zawodach.

1.10.6. Podczas zawodow, w przerwach lub na specjalnie przygotowanym torze, dopuszcza si¢
jazdy pokazowe dla dzieci od 6 roku zycia na motocyklach klasy STOCK 90. Jazdy te moga mie¢
charakter jedynie pokazowy bez elementow rywalizacji sportowej ani pomiaru czasu okrazenia.
Nad poprawnos$cig pokazéw kontrole musi spelniac instruktor lub trener sportu motocyklowego.
Zgloszenia zgodnie z punktem 1.14.2.

1.11. DYSTANSE WYSCIGOW

1.11.1 CC - od 15 do 45 minut

1.11.2. CR - od 10 do 20 km

1.11.3. DT - od 3 do 30 okrazen

1.11.4. MC - od 8 minut + 2 okrazenia do 15 minut + 2 okrazenia
1.11.5. SM - od 8 do 30 km

1.12. SYGNALIZACJA NA ZAWODACH

1.12.1. Jednakowa sygnalizacja obowigzuje podczas treningow i wyscigow.

1.12.2. Wszystkie flagi (oprocz szczegdlnego przypadku uzycia flagi czerwonej) pokazywane sa
przez machanie.

1.12.3. Flagi, tablice i1 $wiatta sygnalizacyjne

1.12.3.1. Wspolne

Flaga narodowa

Moze by¢ uzyta na linii startu jako flaga startowa (do wystartowania wyscigu).

Zielona flaga

Oznacza, ze tor jest wolny od przeszkod.



Zb6tta flaga

Sygnalizuje zagrozenie na torze. Wyprzedzanie jest zabronione. Nalezy zachowac szczegdlng
ostroznos$¢. Strefe zottej flagi odwotuje flaga zielona.

Czerwona flaga

Pokazywana oznacza, ze wyscig lub trening zostal przerwany, a kandydaci/zawodnicy muszg
zwolni¢ i1 zjecha¢ do parku maszyn.

Niebieska flaga

Wskazuje  kandydatowi/zawodnikowi, = ze  bedzie  wyprzedzany przez  szybszego
kandydata/zawodnika i musi pozwoli¢ na wyprzedzenie siebie. Wolniejszy kandydat/zawodnik nie
moze powstrzymywac szybszego.

Czarna flaga razem z numerem na tablicy sygnalizacyjnej

Flaga ta jest pokazywana na linii startu/mety. Kandydat/zawodnik z tym numerem musi zatrzymac
si¢ w depot na koniec aktualnie wykonywanego okrazenia i nie moze wroci¢ do wyscigu, jesli nie
poleci mu tego Se¢dzia Glowny lub Dyrektor Zawodow.

Flaga z czarno-biatg szachownicg

Flaga ta bedzie pokazywana na linii mety, aby wskaza¢ koniec wys$cigu lub treningu.

z6lta tablica z czarnym numerem startowym

Informuje kandydata/zawodnika o natozeniu kary 10 s. do czasu koncowego wysScigu za
popetnienie falstartu.

1.12.3.2. Tylko SMi CR

Zielona flaga

Uzywana takze do startu okrazenia rozgrzewajacego.

Czerwona flaga 1 czerwone $§wiatto

Pokazywana nieruchomo (w depot lub na torze) oznacza, ze uczestnicy/zawodnicy muszg si¢
zatrzymac. Nie mogg przejezdzac za tg flage. Czerwona flaga bedzie pokazywana nieruchomo na
polach startowych na koniec okrazenia zapoznawczego (dojazdowego) i na koniec okrgzenia
rozgrzewajacego.

Czerwone $wiatla beda wlaczone na linii startu na okoto 2 do 5 sekund do rozpoczgcia wyscigu
(startu do wyscigu).

Flaga w zotto-czerwone pasy

Oznacza zmiang¢ przyczepnosci nawierzchni na najblizszym odcinku trasy.

1.12.4. Kary za nierespektowanie flag sygnatowych naktadane przez S¢dziego Zawodow:
Upomnienie/Ostrzezenie

Kara finansowa

Kara czasowa (dodanie czasu do wyniku koncowego wyscigu zawodnika)

Wykluczenie

1.13. ZACHOWANIE KANDYDATA/ZAWODNIKA W TRAKCIE ZAWODOW

1.13.1. Kazdy kandydat/zawodnik zobowigzany jest podporzadkowac si¢ bezwzglednie wszystkim
poleceniom organizatora 1 przepisom obowigzujacych regulamindéw, pod grozba wykluczenia z
zawodow. Odpowiada on takze za zachowanie cztonkdéw swojej ekipy.

1.13.2. Kandydat/zawodnik musi jezdzi¢ w sposob rozsadny, ktory nie powoduje zagrozenia dla
innych uczestnikow 1 wspotzawodnikéw, zaréwno na torze jak i w depot / parku maszyn. Kazde
naruszenie tej zasady moze zosta¢ ukarane grzywnag lub wykluczeniem.

1.13.3. Uczestnicy/zawodnicy nie moga jecha¢ lub pcha¢ motocykla w przeciwnym kierunku niz
ruch na torze, zar6wno na torze jak i w depot, chyba ze robig to pod nadzorem osoby funkcyjne;.



1.13.4. Kandydat/zawodnik, ktory w treningu lub wyscigu przypadkowo opuscit tor, musi na niego
wréci¢ w taki sposob, aby nie przyniosto mu to korzysci czasowych. Ztamanie tej zasady w czasie
treningu kwalifikacyjnego spowoduje niezaliczenie czasu z tego okrazenia. Jesli sytuacja taka
bedzie miata miejsce w czasie wyscigu, kandydat/zawodnik bedzie ukarany doliczeniem od 5 do 20
s. kary do catkowitego czasu wyscigu. Decyzje podejmuje Sedzia Zawodow.

1.13.5. Wszelkie naprawy i regulacje na trasie kandydat/zawodnik musi wykonywac osobiscie, bez
zadnej pomocy z zewnatrz. Jedynie osoba funkcyjna moze pomodc podnies$¢ i przytrzyma¢ motocykl
lub udzieli¢ pomocy w jego odpaleniu.

1.13.6. Jezeli kandydat/zawodnik bedzie mial problem z motocyklem (lub inny), ktoéry skutkowaé
bedzie wycofaniem si¢ z wyscigu, nie powinien probowac zjecha¢ z obnizong predkoscia do depot
lub parku maszyn, lecz powinien zjecha¢ toru i zatrzyma¢ motocykl w bezpiecznym miejscu
wskazanym przez osobe¢ funkcyjna.

1.13.7. Zjazd z toru kandydat/zawodnik powinien sygnalizowa¢ przez podniesienie reki.

1.13.8. Kandydatom/zawodnikom nie zezwala si¢ na przewozenie innej osoby na motocyklu lub
bycia przewozonym przez innego kandydata/zawodnika na jego motocyklu (wyjatek: innego
kandydata/zawodnika lub przez innego kandydata/zawodnika po fladze z szachownica lub
czerwonej fladze).

1.13.9. Niewymuszone warunkami jazdy (samowolne) zatrzymanie si¢ na torze w trakcie treningdw
1 wyScigow jest zabronione.

1.13.10. Trenowanie startu jest dozwolone jedynie, kiedy jest to bezpieczne tj. przy wyjezdzie z
depot / parku maszyn lub na okrazeniu zjazdowym (po pokazaniu flagi z szachownica) poza
optymalnym torem jazdy.

1.13.11. Kazdy kandydat/zawodnik zobowigzany jest do uzywania w parku maszyn mat
srodowiskowych w miejscu serwisowania i/lub parkowania motocykla.

1.13.12. Na kandydatow/zawodnikéw nie respektujacych przekazywanych im informacji 0
wykluczeniu z wysScigu (czarna flaga z numerem startowym) natozona bedzie kara finansowa w
wysokosci 300 zt.

1.13.13. Kandydat/zawodnik (lub jego mechanik) zobligowany jest do wylewania zuzytego oleju do
oznakowanego pojemnika, ktory winien zapewni¢ Organizator.

1.13.14. Przyjmuje si¢ jako zasade¢ generalna, Ze cisza nocna w parku maszyn musi by¢
przestrzegana pomiedzy 23.00 a 7.00, za wyjatkiem lokalnych przepisow.

1.13.15. Tankowanie motocykla w depot jest dozwolone, ale tylko przy wytaczonym silniku.
1.13.16. Wilosy kandydata/zawodnika musza catkowicie miesci¢ si¢ pod kaskiem.

1.13.17. Uczestnicy/zawodnicy oraz mechanicy musza wyglada¢ schludnie. Sugerowane sa stroje
Klubowe.

1.14. ZGLOSZENIA

1.14.1. Data pierwszego oraz drugiego terminu zgloszen podana bedzie kazdorazowo w
Regulaminie Uzupetniajacym zawodow.

1.14.2. Zgloszenie do zawoddw, podpisane przez kandydata/zawodnika, nalezy przesta¢ na adres
organizatora w formie pisemnej wraz z dokonaniem wptaty wpisowego do imprezy. W przypadku
wysytki elektronicznej, podpis sktadany bedzie osobi$cie na miejscu w biurze imprezy podczas
rejestracji. Organizator ma obowigzek odeslania informacji o przyjgciu zgloszenia lub w przypadku
odrzucenia, poinformowac o przyczynie (tylko w formie elektronicznej).

1.14.3. Zgloszenie do zawodow o0s6b nieletnich

Zgloszenie podpisuja (czytelnie) zawsze obydwoje rodzice w imieniu osoby nieletniej] w biurze
imprezy. Rodzice musza mie¢ mozliwos$¢ potwierdzenia swojej tozsamosci,



Jezeli rodzice nie sg obecni na treningach/zawodach, to przedstawione przez inng osobe¢ zgloszenie
winno by¢ sporzadzone w formie z podpisem rodzicéw notarialnie po§wiadczonym,

Do zgloszenia dotagczone musi by¢ oswiadczenie rodzica/rodzicow o posiadaniu peini wiadzy
rodzicielskiej nad nieletnim wraz ze zgoda na start w treningach/zawodach.

1.14.4. W biurze zawodow zawodnik musi przedtozy¢ nastgpujace dokumenty:

wypetnione i podpisane zgloszenie do zawodow (jezeli nie zostato przestane wczesnie;j),

wazng na biezacy rok licencj¢ dla dyscypliny w ktorej startuje

kart¢ zdrowia sportowca PZM z potwierdzong przez przychodni¢ sportowo-lekarska albo lekarza o
specjalnosci medycyny sportowej lub posiadajacego certyfikat PTMS, zdolnoscig do uprawiania
sportéw motocyklowych,

dowod wplaty wpisowego.

1.145. W biurze zawodow kandydat musi przedtozy¢ nastepujace dokumenty:

wypetnione i podpisane zgloszenie do zawodow (jezeli nie zostato przestane wczesniej),

dowod potwierdzajacy tozsamos¢

kart¢ zdrowia sportowca PZM z potwierdzong przez przychodnig¢ sportowo-lekarskg albo lekarza o
specjalnosci medycyny sportowej lub posiadajacego certyfikat PTMS, zdolnoscia do uprawiania
sportow motocyklowych,

ubezpieczenie

dowod wplaty wpisowego (jesli nie zostalo przestane wezesniej).

1.14.6. Od kandydatow/zawodnikow nie jest wymagane posiadanie prawa jazdy.

1.14.8. Zawodnicy bioracy udziat w zawodach musza by¢ poinformowani o fakcie dopuszczenia do
zawodow kandydatow bez licencji. Informacja taka powinna znalez¢ si¢ na tablicy informacyjne;j
zawodow przed koncem II terminu zgloszen.

1.14.9. Kazdy Kandydat zobowigzany jest bezwzglgdnie do uczestniczenia w szkoleniu
organizowanym przed zawodami przez Organizatora (godzina i miejsce musi by¢ podane w
Regulaminie Uzupetniajacym zawoddéw). Szkolenie z zasad obowigzujacych na torze musi konczy¢
si¢ egzaminem potwierdzajagcym znajomo$¢ zasad przez kandydata. Egzamin ten jest egzaminem
teoretycznym do uzyskania certyfikatu PZM.

1.15. UDZIAL ZAWODNIKOW ZAGRANICZNYCH

Zawody sa otwarte dla zawodnikéw zagranicznych, spetniajacych wymogi niniejszego regulaminu
oraz RSM.

1.16. WPISOWE

1.16.1. Wpisowe do zawodow nalezy wuiSci¢ w terminie wskazanym w Regulaminach
Uzupetniajacych wiasciwych zawodow (tzw. I termin).

1.16.2. Wysokos$¢ wpisowego zawarta jest kazdorazowo w RU imprezy

1.16.3. W przypadku zgloszenia do zawodow ztozonego po terminie podanym w Regulaminie
Uzupehiajagcym zawodoéw (tzw. Il termin), wysokos¢ wpisowego podwyzszona bedzie o 50 %.
1.16.5. Kwota wpisowego zawiera juz optatg za udostepnienie transpondera do pomiaru czasu.

1.17. OBSLUGA PODCZAS TRENINGOW I WYSCIGOW

1.17.1. Uczestnicy/zawodnicy moga wjezdza¢ do depot w trakcie treningu i wyscigu w celu
dokonania regulacji motocykla lub zmiany opon.



1.17.2. W trakcie wyscigu wszystkie tego typu prace muszg by¢ przeprowadzane w depot.
Uczestnicy/zawodnicy sa upowaznieni do obstugi przez trzech asystentow. Zabronione jest
tankowanie 1 zmiana motocykla po starcie wyscigu.

1.17.3. Kandydat/zawodnik, ktory w czasie wyScigu zjedzie do parku maszyn, nie begdzie
dopuszczony do dalszego udziatu w wyscigu.

1.18. TRENINGI

1.18.1. Harmonogram treningéw wraz z godzinami ich rozpoczgcia i czasem trwania musi by¢
podany w Regulaminie Uzupetniajagcym zawodow.

1.18.2. Kandydaci/zawodnicy muszg mie¢ zapewniony minimum jeden 10-minutowy trening wolny
oraz 10-minutowy trening kwalifikacyjny (nie dotyczy CC).

1.18.3. Dla zawodow CC przewiduje si¢ jedynie obowigzkowe okrazenie zapoznawcze.

1.18.4. Przy zmianie warunkow atmosferycznych nie nalezy stosowac przerywania ani przesuwania
W czasie treningow.

1.18.5. Do treningdw dopuszczeni beda kandydaci/zawodnicy po odbiorze administracyjnym, na
motocyklach odebranych przez Komisje Techniczna.

1.18.6. Maksymalna ilo§¢ dopuszczonych do treningu kandydatow/zawodnikow zawarta jest w
dokumentach homologacyjnych toru. W przypadku zgloszenia si¢ wickszej liczby
kandydatéw/zawodnikdéw, nalezy przeprowadzi¢ dwie (lub wigcej) serie treningowe, z ktérych
wylonieni zostang kandydaci/zawodnicy z najlepszymi czasami w ilo$ci zgodnej z dopuszczalng
pojemnoscig homologacyjng toru w wyscigu. Wartos¢ pojemnosci homologacyjnej toru powinna
zosta¢ podana w Regulaminie Uzupetiajagcym zawodow.

1.18.7. W przypadku wigkszej liczby zgloszonych kandydatéw/zawodnikéw w klasie niz pozwala
na to pojemnosc¢ trasy, zakwalifikowanie kandydata/zawodnika do wyscigu nastgpi na podstawie
czasu uzyskanego na treningu kwalifikacyjnym.

1.18.8. Kandydat/zawodnik moze odby¢ trening na wigcej niz jednym motocyklu, pod warunkiem
ze byty one odebrane przez Komisje Techniczng z zastrzezeniem punktu 2.25.7.

1.18.9. Koniec treningu bedzie sygnalizowany poprzez machanie flaga z szachownica. Rejestracja
czasu okrazenia kandydata/zawodnika begdzie kontynuowana az minie on ling mety po uptynieciu
wyznaczonego czasu treningu. Po tym sygnale uczestnicy/zawodnicy musza zjecha¢ do parku
maszyn. Nie zezwala si¢ na minigcie flagi z szachownicg wiecej niz jeden raz.

1.18.10. Kandydat/zawodnik jest odpowiedzialny za posiadanie sprawnego transpondera
przymocowanego do motocykla. Jezeli nie ma transpondera przymocowanego do swojej maszyny,
nie bedzie mial kwalifikowanych czaséw z tej konkretnej sesji. Jezeli liczba zakwalifikowanych
startujagcych nie przekracza maksymalnej dopuszczalnej liczby startujacych wynikajacej z
homologacji toru, Dyrektor Zawodow podejmie decyzje o dopuszczeniu do startu w wyscigu.
1.18.11. Pola startowe ustala si¢ na podstawie najlepszego czasu jednego okrazenia, uzyskanego
przez kandydata/zawodnika w treningu kwalifikacyjnym danej klasy. Beda one obowigzujace
podczas wszystkich wyscigdw klasy w danej rundzie.

1.18.12. Jezeli kandydat/zawodnik z jakichkolwiek powoddéw nie zajat swojego pola startowego,
wynikajacego z czasu uzyskanego w treningach kwalifikacyjnych, pozostaje ono wolne i nie moze
by¢ zajete przez innego kandydata/zawodnika.

1.18.13. Treningi kazdej klasy powinny odbywac¢ si¢ oddzielnie.

1.18.14. 120% najlepszego czasu okrazenia jest limitem ktoéry musi osiagnagé zawodnik aby zostac
dopuszczonym do wyscigow.



1.19. POLA STARTOWE

1.19.1. MC/CC

Wszyscy startuja z jednej linii startowej. Kolejnos¢ wyboru zajmowanych miejsc na polach
startowych podyktowana jest kolejnoscia z klasyfikacji treningu kwalifikacyjnego.

1.19.2. SM/CR

Usytuowanie pierwszego pola startowego przydzielanego najszybszemu kandydatowi/zawodnikowi,
okreslone jest podczas homologacji toru. Siatka startowa ma konfiguracje 4-4-4- lub 3-3-3- w
uktadzie eszelonowym.

Miejsca na polach startowych przydzielane s3 w kolejnosci wg najlepszego czasu
kandydata/zawodnika uzyskanego w  treningach kwalifikacyjnych.

1.193.DT

Zawodnicy startuja z maksymalnie 3 linii startowych, po 6 zawodnikow na lini¢. Kolejnos¢ wyboru
zajmowanych miejsc na polach startowych podyktowana jest kolejnoscig z klasyfikacji treningu
kwalifikacyjnego.

1.20. WYSCIGI

1.20.1. Wyscigi kazdej z klas powinny by¢ rozgrywane oddzielnie. Wyscigi klasy Stock 90 musza
odbywac si¢ oddzielnie.

1.20.2. Maksymalnie w wyscigu moze bra¢ udziat 32 kandydatéw/zawodnikéw. Dla konkretnego
obiektu maksymalng ilo$¢ kandydatow/zawodnikow w wyscigu okresla homologacja toru.

1.20.4 Tlos¢ wyscigow podczas rundy Pitbike Pucharu Polski:

CC -1 wyscig

DT — system eliminacyjny

MC — 2 wyscigi

SM — 1-2 wyscigi

CR —1-2 wyscigi

W przypadku podwojnych wyscigow, oba liczone beda do klasyfikacji koncowej rundy.

1.20.6. Mozliwy jest start tylko w jednym wyscigu, z zachowaniem prawa do klasyfikacji.

1.21. RODZAJE STARTU

1.21.1. MC/CC

Uczestnicy/zawodnicy startujg jednoczesnie z jednej linii startowej. Sygnatem startu jest opadajagca
maszyna startowa. W przypadku braku maszyny startowej, start odbgdzie si¢ za pomoca machnigcia
przez startera flaga narodowa.

1.21.2. SM/CR

Uczestnicy/zawodnicy startujg jednocze$nie z kilku linii. Sygnalem do startu jest gasnace czerwone
$wiatto na sygnalizatorze startu lub machnigcie przez startera flagg narodow3.

1.21.3.DT

Kandydaci/zawodnicy startuja jednoczesnie z kilku linii. Sygnalem do startu jest zwolnienie
maszyny startowej/tasmy lub machnigcie przez startera flaga narodowa.



1.22. PROCEDURA STARTOWA

1.22.1. MC/CC

1.22.1.1. 7 minut przed startem

Doktadnie o czasie okreslonym w harmonogramie czasowym imprezy zostaje otwarty wyjazd z
parku maszyn do strefy oczekiwania

1.22.1.2. 5 minut przed startem

Wijazd do strefy oczekiwania zostaje zamkniety. Zawodnicy mogg ustawia¢ si¢ na polach przed
maszyng startowg. Zawodnicy sp6znieni bedga mogli ustawi¢ si¢ na polach jako ostatni.

1.22.1.3. 1 minuta do startu

Gdy wszyscy zawodnicy beda staé na swoich polach, osoby towarzyszace musza opusci¢ strefe
startu. Zostanie pokazana tablica 15 sek, nastepnie 5 sek i po 5-10 sekundach zostanie opuszczona
maszyna startowa lub starter machnie flaga narodowa dajac sygnat startu wyscigu.
Kandydat/zawodnik, ktory popeini falstart (w przypadku braku maszyny startowej), zostanie
ukarany dodaniem 10 sekund do czasu wyscigu. O uznaniu falstartu i natozeniu kary decyduje
Sedzia Gléwny Zawodow. Informacja o natozeniu kary na kandydata/zawodnika zostanie pokazana
za pomocg z6ttej tablicy z czarnym numerem startowym.

1.22.2. SM/CR

1.22.2.1. 7 minut przed startem

Doktadnie o czasie okreslonym w harmonogramie czasowym imprezy zostaje otwarty wyjazd z
parku maszyn na pola startowe.

1.22.2.2. 5 minut przed startem

Wyjazd z parku maszyn zostaje zamknigty. Uczestnicy/zawodnicy wyjezdzajac z parku maszyn
robig jedno okrazenie zapoznawcze toru i ustawiaja si¢ na polach startowych. Na znak startera
zielong flaga, uczestnicy/zawodnicy wykonujg jedno okrazenie rozgrzewajace i wracaja na swoje
pole startowe, nie wylaczajac silnikow. Po przyjechaniu wszystkich kandydatow/zawodnikow,
osoba funkcyjna stojaca na linii startu z czerwong, uniesiong flaga, schodzi z toru. Starter zapala
czerwone $wiatlo, ktore po 2-5 sekundach gasnie. Jest to znak do startu i rozpoczecia wyscigu.

Jesli wystapityby problemy zagrazajace bezpieczenstwu startu, sedzia odpowiedzialny za start
wlaczy migajace zotte Swiatlo oraz/lub wystawi tablice ,,Start opdzniony/delayed”. Sedzia z
czerwong flagag pozostanie lub wroci na linig startu. Po wyeliminowaniu zagrozenia
uczestnicy/zawodnicy przejada jedno okrazenie rozgrzewajace, a dystans wysScigu zostanie
zmniejszony o 1 okrazenie. Kandydatow/zawodnik winny opdzZnienia startu moze zosta¢ ukarany.

1.22.3.1. W momencie palenia si¢ czerwonego §wiatla na sygnalizatorze startowym, motocykl musi
sta¢ nieruchomo. Wszelki ruch do przodu zostanie potraktowany jako falstart.

1.22.3.2. Kandydat/zawodnik, ktéry popeini falstart, zostanie ukarany dodaniem 10 sekund do
czasu wyscigu. O uznaniu falstartu i nalozeniu kary decyduje S¢dzia Glowny Zawodoéw. Informacja
o natozeniu kary na kandydata/zawodnika zostanie pokazana za pomocg z6ltej tablicy z czarnym
numerem startowym.

1.22.3.3. Kaandydat/zawodnik, ktéry bedzie mial problemy techniczne, moze wystartowa¢ do
okrazenia rozgrzewajacego lub wyscigu z parku maszyn, pod nadzorem osoby funkcyjnej. Wyjazd
moze nastgpi¢, gdy ostatni ze startujacych kandydatow/zawodnikéw minie lini¢ wyjazdu z parku
maszyn.

1.22.3.4. Kandydat/zawodnik startujacy do okrazenia rozgrzewajacego z parku maszyn musi
wystartowa¢ do wyscigu z nastgpnej wolnej na polach startowych pozycji za ostatnim
zakwalifikowanym do wyscigu kandydatem/zawodnikiem. W przypadku dwoch lub wiecej



spoznionych kandydatow/zawodnikow ich kolejnos¢ za ostatnim zakwalifikowanym do wys$cigu
kandydatem/zawodnikiem ustalona zostanie na podstawie wynikow treningdéw kwalifikacyjnych.
1.22.3.5. W przypadku awarii sygnalizacji startowej sygnal startu zostanie pokazany machnigciem
flagi narodowej przez Startera.

1.22.3.6. W Mistrzostwach Okregu zaleca si¢ stosowanie jednolitej procedury startowej jednak
czasy poszczeg6lnych etapow moga ulec zmianie. Informacje takie powinny by¢ zawarte w
regulaminach MO lub w odpowiednich Regulaminach Uzupetniajacych.

1.23. PRZERWANIE WYSCIGU

1.23.1. Jezeli Dyrektor Zawodow zdecyduje o przerwaniu wyscigu - ze wzgledow bezpieczenstwa
lub z innych przyczyn sity wyzszej — tryb postgpowania bedzie nastepujacy:

jesli wyscig zostat przerwany przed uplywem potowy jego czasu (CC/MC) lub dystansu (SM/CR),
zostanie on powtorzony. Uczestnicy/zawodnicy wracaja do parku maszyn, a ponowny start nastapi
najpredzej, jak to mozliwe. Dozwolona jest zmiana motocykla. Kandydat/zawodnik lub
uczestnicy/zawodnicy, uznani  za winnych przerwania wyscigu — o czym decyduje Sedzia Gtowny
Zawodow — moga by¢ wykluczeni z wyscigu lub przesunigci na ostatnie pole startowe

jesli wyscig zostal przerwany po przekroczeniu polowy jego czasu (CC/MC) lub dystansu (SM/CR),
bedzie on uznany za zakonczony. Koncowa kolejnos¢ bedzie ustalona na podstawie kolejnosci w
ostatnim pelnym okrazeniu, przed przerwaniem wyscigu. Kandydat /zawodnik lub
uczestnicy/zawodnicy, uznani za winnych przerwania wyscigu — o czym decyduje Se¢dzia Glowny
Zawodow — beda sklasyfikowani za zawodnikami, ktorzy ukonczyli wieksza lub réwng im liczbe
okrazen.

1.23.2. Wyscig moze by¢ wznowiony tylko raz. Jesli zajdzie konieczno$¢ ponownego jego
zatrzymania, bedzie on uznany jako nieodbyty/uniewazniony.

1.24. KLASYFIKACJA W ZAWODACH

1.24.1. Zawodnicy bioracy udziat w wyscigu beda sklasyfikowani w kolejnos$ci jego ukonczenia 1
liczby pelnych okrazen, tzn. wszyscy zawodnicy, konczacy to samo okrazenie co zwyci¢zca, beda
sklasyfikowani w kolejnos$ci przekroczenia linii mety. W nastepnej kolejnosci zawodnicy z jednym
okrazeniem mniej, potem z dwoma itd. Zawodnicy muszg przejecha¢ lini¢ mety w ciggu pieciu
minut po zwycigzcy 1 pokona¢ minimum 75% dystansu zwyciezcy aby by¢ sklasyfikowani w
wyscigu, z wyjatkiem CC gdzie warunkiem klasyfikacji jest pokonanie minimum 50% ilosci
okrazen zwyciezcy wyscigu tej klasy (w przypadku nieparzystej ilosci okrgzen, poldéwki beda
zaokraglane do liczby catkowitej w dol). W momencie przekraczania linii mety zawodnik musi
mie¢ kontakt z motocyklem. W zawodach zawodnikiem jest kierowca wraz z motocyklem.
Kierowca nie moze konczy¢ wyscigu bez motocykla, jednak nie musi na nim siedzie¢.

1.24.2. Za zajete miejsca w wyscigu, zawodnicy/uczestnicy otrzymuja punkty do klasyfikacji
indywidualnej zawodow, jak nizej:
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1.24.3. Zwycigzca zawodow zostaje kandydat/zawodnik, ktory uzyskal najwickszg ilos¢ punktow,
tacznie w obu wysScigach danej klasy (nie dotyczy CC). Przy réwnej ilosci punktow decydowaé




bedzie wyzsza pozycja z dwoch wyscigow. W przypadku dalszego remisu decyduje lepsza pozycja
w wyscigu drugim.

1.24.4. Kierownik chronometrazu ma obowiazek przestania wynikow zawodow wraz z
klasyfikacjami generalnymi w formie elektronicznej do Biura Sportu i Turystyki ZG PZM, w ciagu
48 godzin od ich zakonczenia.

1.25. PROTESTY

1.25.1. Kazdy protest musi by¢ zgloszony na pismie i poparty kaucja. Protesty nie mogg by¢
zglaszane pdzniej niz:

30 minut po ogloszeniu prowizorycznych wynikéw, jezeli protest dotyczy tych wynikow,

20 minut po zakonczeniu wyscigu — w sprawach dotyczacych motocykla, paliwa, zachowania
zawodnika itp.

Protest moze by¢ zgloszony tylko na jeden element lub przepis. Dopuszcza si¢ sktadanie wielu
protestow przez jednego kandydata/zawodnika.

1.25.2. Protesty powinny by¢ skladane na rece Dyrektora Zawodoéw lub osoby przez niego
upowaznionej 1 zglosi¢ je moze wylacznie kandydat/zawodnik Iub kierownik ekipy/zespotu
(wskazany imiennie w zgtoszeniu). Protest ztozony przez inne osoby nie bgdzie rozpatrywany.
1.25.3. Kaucja za ztozenie protestu — zwrotna w przypadku jego uznania — wynosi:

500 zt gdy konieczne jest rozbieranie silnika,

200 zt w pozostatych przypadkach.

Kaucja musi zosta¢ wplacona w kasie w biurze zawoddéw w terminie przewidzianym na zloZenie
protestu.

1.25.4. Jezeli wskutek przyjetego protestu zajdzie konieczno$§¢ demontazu niektdrych elementow
motocykla, dokonuje tego kandydat/zawodnik, przeciwko ktoéremu zlozono protest lub jego
mechanik, w obecnosci Kierownika Komisji Technicznej.

1.25.5. W przypadku odrzucenia protestu, polowe kaucji otrzymuje zawodnik, ktérego pojazd
musiat by¢ rozbierany. Druga potowa kaucji pozostaje na rzecz Organizatora.

1.25.6. Jezeli strona, ktora sktada protest jest strong wygrang, kaucja musi zosta¢ zwrdcona. Strona
przegrana moze by¢ ukarana przez Sedziego Gtéwnego Zawodow.

1.25.7.  Wzo6r formularza protestu zawiera zatacznik 3 do regulaminu.

1.26. INSTRUKCJE I KOMUNIKATY DLA KANDYDATOW/ZAWODNIKOW

1.26.1. Wszystkie klasyfikacje 1 rezultaty treningdw 1 wyscigow jak réwniez wszelkie decyzje
wydawane przez osoby funkcyjne beda umieszczane na oficjalnej tablicy ogloszen.

1.26.2. Informacja na temat umiejscowienia oficjalnej tablicy ogloszen musi by¢ zawarta w
Regulaminie Uzupetniajacym zawodow.

1.26.3. Wszelka oficjalna komunikacja miedzy Dyrektorem Zawodow a zespotem lub
kandydatem/zawodnikiem musi odbywac¢ si¢ pisemnie.

1.27. KLASYFIKACJA KONCOWA ROZGRYWEK

1.27.1. Klasyfikacja koncowa Pucharu Polski Pitbike — indywidualna, oddzielna dla kazdej klasy.
Miejsce zawodnika w klasyfikacji wylicza si¢ sumujac wszystkie wyniki 1 odejmujac punkty z
dwoch (jednego dla CC, CR oraz SM w klasach, w ktorych rozgrywany jest jeden wyscig na runde)
najgorszych  wyscigbw (nie mozna odja¢ rund w  ktorych  zawodnik  zostat
zdyskwalifikowany/wykluczony). Ostatnia runda punkty bgdzie miata liczone x 1,5.



Przy rownej ilosci punktow decyduje wigksza liczba lepszych miejsc. W przypadku dalszych
remiséw, pod uwage brane beda: najlepsze miejsce w ostatnim wyscigu, przedostatnim wyscigu itd.
1.27.2. Warunkiem przyznania Pucharu Polski jest sklasyfikowanie minimum 6 zawodnikoéw w
klasie. W przypadku mniejszej liczby, przyznany bedzie jedynie puchar za zajecie pierwszego
miejsca.

1.27.3. Warunkiem przyznania tytulu Mistrza i v-ce Mistrza Okregu jest sklasyfikowanie minimum
6 zawodnikéw w klasie. Tytut II v-ce Mistrza Okregu zostanie przyznany gdy sklasyfikowanych
bedzie minimum 9 zawodnikow.

1.27.4. Prowadzona bedzie klasyfikacja zespoléw sponsorskich (zobowigzanych do wykupienia
licencji sponsorskiej dla kazdego zawodnika, cztonka zespotu). Sktad liczbowy 1 osobowy zespotu
nie jest limitowany i moze si¢ zmienia¢ w trakcie sezonu. Do klasyfikacji — prowadzonej tylko jako
taczna catego sezonu — zalicza si¢ punkty zdobyte przez maksymalnie dwoch najlepszych (najwyzej
sklasyfikowanych) cztonkow zespotu w kazdej klasie we wszystkich rundach. Klasyfikacja bedzie
prowadzona pod warunkiem zgloszenia do rozgrywek minimum trzech zespotow. Zwycieski
zespot otrzymuje pamigtkowy puchar.

1.27.5. Klasyfikacja klubowa. Sklad liczbowy 1 osobowy zespotu klubowego nie jest limitowany i
moze si¢ zmienia¢. Do klasyfikacji zalicza si¢ punkty zdobyte w sezonie przez max. 2 najlepiej
sklasyfikowanych cztonkéw klubu w kazdych zawodach w kazdej klasie. Pierwsze trzy kluby
otrzymajg pamiagtkowe puchary wreczane podczas odpowiednich zakonczen sezonu.

1.27.6. Kandydaci rozgrywek Pucharu Polski nie uzyskuja punktow do klasyfikacji sezonu jednakze
punkty, ktore uzyskali za miejsca zajgte w poszczegdlnych wyscigach nie sg przyznawane
nastepnym w kolejnosci zawodnikom.

1.28. PARKI MASZYN

1.28.1. Park maszyn

Organizator zawoddéw musi zorganizowa¢ park maszyn, w ktérym pozostajag motocykle, zawodnicy
iich ekipy podczas zawodow.

1.28.2. Depot

Depot jest to wydzielone miejsce przy strefie startu przeznaczone na wykonywanie napraw i
regulacji w czasie trwania treningdw lub wyScigu i musi by¢ zorganizowane zgodnie z warunkami
homologacji toru. Do depot maja wstep wylacznie osoby funkcyjne organizatora, mechanicy, prasa
1 TV. Wszystkie osoby muszg posiada¢ specjalne przepustki lub identyfikatory.

2. REGULAMIN TECHNICZNY PIT Bike

2.1. DEFINICJA MOTOCYKLA PIT Bike

Motocykl jest to pojazd napedzany silnikiem, majacy dwa kota stale stykajace si¢ z podtozem. PIT
BIKE to motocykl, ktory spetnia nastgpujace cechy:

a) silnik - jednocylindrowy, czterosuwowy, ustawiony horyzontalnie, o pojemnosci do 212cc;

b) rozmiar kot - maksymalnie 14” z przodu oraz 12” z tylu w specyfikacji offroad; maksymalnie
12” z przodu oraz 12” z tylu w specyfikacji onroad;

¢) wysokos¢ siedzenia od ziemi - maksymalnie 85 cm;

d) rozstaw osi kot - maksymalnie 130 cm.



2.2. KATEGORIE | GRUPY MOTOCYKLI

W Polsce rozgrywane sg zawody tylko dla motocykli kategorii I grupy Al (dwukotowe pojazdy
jednosladowe).

2.3. TURBODOLADOWANIE

Turbodotadowanie w sensie urzadzenia jakiegokolwiek rodzaju jest zabronione na kazdych
zawodach.

24. TELEMETRIA

Nie dozwolone jest przekazywanie w jakikolwiek sposob informacji z/do poruszajacego si¢
motocykla. Organizator moze wymaga¢ zainstalowania na motocyklu oficjalnego urzadzenia
przekaznikowego. Urzadzenie stuzace do automatycznego pomiaru czasu nie jest uwazane za
telemetri¢. Urzadzenie takie nie moze zakldca¢ w jakikolwiek sposob oficjalnego pomiaru czasu.

2.5. WYMAGANIA OGOLNE

Ponizsze wymagania obowigzuja wszystkie pojazdy we wszystkich zawodach krajowych 1
mie¢dzynarodowych, chyba Ze regulamin zawodow stanowi inacze;j:

we wszystkich motocyklach zabronione jest uzycie tytanu jako materiatu konstrukcyjnego ramy, osi
wahaczy 1 osi kot

osie kot nie mogg by¢ wykonane ze stopow lekkich

zezwala sig¢ na stosowanie $rub i nakretek ze stopow tytanu

w czasie zawodow nalezy przeprowadza¢ badanie na obecno$¢ tytanu

2.6. OSLONA UKL.ADU NAPEDOWEGO

Ostona musi by¢ przymocowana trwale do wahacza. Ostona tancucha musi by¢ zamontowana w ten
sposOb by zapobiega¢ wsunigciu nogi pomigdzy tancuch a koto zgbate na tylnym kole.

2.7. URZADZENIA ROZRUCHOWE

Motocykle wyposazone w silniki 4-suwowe muszg by¢ wyposazone w  urzadzenia rozruchowe.

2.8. UKLAD WYDECHOWY

Uktady wydechowe muszg catkowicie odpowiada¢ wymaganiom przepisOw o kontroli gto$nosci.
Koniec rury wydechowej na odcinku min. 30 mm musi by¢ poziomy i rownolegly do centralnej 0si
motocykla ( z tolerancjg £+ 10°)

Koniec uktadu wydechowego nie moze wystawac do tytlu poza lini¢ pionowa styczng do $rednicy
zewngtrznej tylnej opony.

Stosowanie w ukladach wydechowych jakichkolwiek nie oryginalnych systeméw zaworowych w
celu zmiany wyniku testu glo$nosci jest zabronione. Dozwolone sg jedynie systemy zaworowe
przewidziane przez producenta na rurze wydechowej. Ich ustawienie moze by¢ dowolne.



2.9. KIEROWNICE

Konce rury kierownicy musza by¢ zaslepione twardym materiatem lub pokryte guma.
Zabrania si¢ spawania kierownicy wykonanej ze stopow lekkich.

2.10. DZWIGNIE STERUJACE

Wszystkie dzwignie na kierownicy musza by¢ zakonczone kulkami o $rednicy minimum 10 mm,
stanowigcymi integralng cze¢$¢ dzwigni. Kulki te mogg by¢ takze sptaszczone, lecz wszystkie ich
strony muszg by¢ zaokraglone, a grubo$¢ sptaszczonej czesci kulki musi wynosi¢ min. 8§ mm.
Kazda dzwignia sterujaca zardwno re¢czna jak i nozna, musi by¢ zamontowana na oddzielnej osi
obrotu. Jesli dzwignia hamulca jest zamocowana na osi podndzka, musi pracowa¢ w kazdych
warunkach nawet, gdy podndzek jest urwany lub zdeformowany.

2.11. STEROWANIE PRZEPUSTNICY

Rekojes¢ pokretla przepustnicy, gdy nie jest trzymana reka, musi zamykaé si¢ samoczynnie.
2.12. wykreslone
2.13. PODNOZKI

Podnézki moga by¢ typu sktadanego, lecz musza by¢ wtedy wyposazone w mechanizm
automatycznego powrotu do pozycji normalnej. Dla bezpieczenstwa konce podndézkéw musza by¢
zaokraglone promieniem, co najmniej 8 mm.

Jezeli podnozki nie s typu sktadanego, musza mie¢ koncowke (naktadke) zamocowang na state,
zrobiong z plastyku, teflonu lub ekwiwalentnego materialu (min. 16 mm S$rednicy).

2.14. HAMULCE

Wszystkie motocykle muszg posiada¢ co najmniej dwa, sprawnie dzialajace hamulce (po jednym na
kazde koto), sterowane i dziatajace niezaleznie.

2.15. KOLA 1 OPONY

Nacinanie opon lub wykonywanie dodatkowych rowkow w biezniku przez zawodnika jest
zabronione.
Minimalna gtgbokos¢ bieznika opony, podczas odbioru technicznego musi wynosi¢ min. 2,5 mm.

2.16. ZBIORNIKI PALIWA

Zbiornik paliwa musi by¢ pojedynczym naczyniem zamocowanym na motocyklu w sposob
bezpieczny. Zbiorniki w siedzeniach 1 zbiorniki dodatkowe uwaza si¢ za niebezpieczne 1 stosowanie
ich jest zabronione.

Korki wlewowe paliwa i1 oleju musza zamykac¢ si¢ szczelnie i w sposdb zapobiegajacy
ewentualnemu otwarciu.

Wszystkie $ruby spustowe i kontrolne oleju muszg by¢ przewiercone i zabezpieczone drutem w
sposob uniemozliwiajacy samoczynne odkrecenie.



2.17. SYSTEMY ODPOWIETRZANIA SILNIKA

Odpowietrzenia silnika 1 skrzyni biegbw muszag by¢ doprowadzone do zbiorniczka
przechwytujacego. Zbiornik ten musi spelnia¢ wymagania odno$nie szczelno$ci (zabronione jest
stosowanie puszek po napojach, butelek dziecigcych, pojemnikéw lekarskich itp.).

2.18. PALIWA 1 OLEJE

We wszystkich wyscigach obowigzuje wytacznie paliwo bezolowiowe dostgpne w handlu. Badanie
paliwa podczas zawodoéw przeprowadzane bedzie przy uzyciu odczynnikéw chemicznych. W
przypadku zakwestionowania jego wynikow przez ktorakolwiek ze stron, na jej koszt zlecone moze
by¢ badanie laboratoryjne.

Jako utleniacz, z paliwem moze by¢ taczone tylko powietrze atmosferyczne.

Oleje sa dowolne.

2.19. WYPOSAZENIE OCHRONNE ZAWODNIKOW

2.19.1. Stroje SM

2.19.1.1. Stroje skorzane

Zawodnicy bioracy udzial w treningach 1 zawodach musza posiada¢ odpowiednie wyposazenie
indywidualne tj. kombinezon jednoczesciowy skorzany lub wykonany z atestowanego przez FIM
materiatu, atestowany kask motocyklowy (wg norm FIM), buty i rekawice motocyklowe.
Konieczna jest réwniez odpowiednia ochrona oczu, tj. okulary (gogle) ochronne lub kask typu
zamknigtego (integralny). Zalecany jest rowniez ochraniacz kregostupa. Nieskorzane materialy
moga by¢ uzyte, jesli spetniajg nastepujace wymagania:

ognioodporny

odporny na $cieranie

wspolczynnik tarcia podobny dla wszystkich rodzajéw asfaltu

zdolny do pochfaniania potu

nietoksyczny 1 nie powodujacy uczulen

nietopliwy

1 posiada¢ metke z napisem ,,Zgodne z przepisami FIM”.

Nastgpujace obszary musza by¢ wzmocnione przynajmniej dwuczesciowa warstwa skory albo
zblizong plastikowa gumg o grubosci 8 mm: ramiona, kostki, obie strony torsu i staw biodrowy, tyt
torsu, kolana.

Buty zawodnika musza by¢ wykonane ze skory lub materiatu zastepczego. Wysokos¢ cholewki min.
200 mm dopasowana tak, aby wraz z ubraniem buty calkowicie ostanialy nogi. Zawodnicy musza
nosi¢ rekawice, ktore razem z kombinezonem i1 butami beda catkowicie zakrywaty zawodnika od
szyi do stop.

Zawodnicy bioracy udziat w zawodach zobowiagzani sg do zdjecia wszelkiej bizuterii, pod rygorem
niedopuszczenia do zawodow.

Zawodnicy dopuszczeni beda do startu takze w skoérzanych strojach dwuczesciowych doktadnie
spietych na calym obwodzie.

1.29.1.2. Stroje tekstylne

Dopuszcza si¢ stosowanie strojow typu ,,motocross” ze sztywnymi zabezpieczeniami:

kolan

tokei



barkow
kregostupa.

2.20. KASKI OCHRONNE

Podczas treningéw 1 zawodow zawodnicy muszg by¢ ubrani w kaski ochronne. Kaski te musza by¢
odpowiednio dopasowane, by¢ w dobrym stanie 1 posiada¢ znaki zatwierdzajace uznane przez
Migdzynarodowa Federacje Motocyklowa (FIM):

Europa - ECE 22-05 ‘P, ‘NP’ lub ‘J’

Japonia - JIS T 8133 :2007 (wazne do 31.12.2019)

JIS T 8133 : 2015

USA - SNELL M 2010 (wazne do 31.12.2019)

SNELL M 2015

Wzory znakéw zatwierdzajacych i1 spis norm jakim powinny odpowiada¢ kaski mozna znalez¢ na
koncu niniejszego regulaminu.

W czasie jazdy na motocyklu, kask musi by¢ zawsze zapigty. Nieprzestrzeganie tego przepisu
spowoduje wykluczenie zawodnika.

Kaski uzywane w zawodach musza by¢ nieuszkodzone i nie moze by¢ w jakikolwiek sposob
zmieniona ich pierwotna budowa. W przypadku stwierdzenia przez komisje¢ techniczng, iz kask jest
uszkodzony, zostaje on zatrzymany do konca zawoddéw, a zawodnik musi przedstawi¢ do kontroli
inny kask. Po wypadku, w ktérym nastgpitlo uderzenie glowa, kask musi by¢ przedstawiony
Komisji Technicznej do sprawdzenia.

Komisarz techniczny w miar¢ mozliwosci powinien podczas odbioru technicznego sprawdzi¢, czy
pasek zapigcia kasku nie zsuwa si¢ z brody zawodnika i czy kask nie daje si¢ zsuna¢ z gtlowy — przy
zapigtym kasku — ciggnac go od tytu gtowy.

Jesli zawodnik ma dlugie wlosy to musza si¢ one w catosci miesci¢ pod kaskiem.

Stosowanie kaskow wyposazonych w system zapinania ,,double D-Ring” (,,podwdjne D) jest
obowigzkowe.

Zabronione jest stosowanie kamer zamontowanych na kaskach podczas catych zawodow.

2.21. ZDZIERALNE FOLIE OCHRONNE

Dozwolone jest uzywanie zdzieralnych folii ochronnych na goglach lub na wizjerze nie
stanowigcych integralnej czesci kasku. Ich stan nie moze powodowaé zaburzen lub znieksztatcen
widzenia.

2.22. KONTROLA GLOSNOSCI

2.22.1. Obowiazujacy maksymalny poziom glosnosci wynosi 115 dB/A dla kazdego motocykla.
2.22.2. Glo$nos¢ powinna by¢ mierzona w nastgpujacy sposob: mikrofon umieszcza si¢ w
odlegtosci 200 cm od osi tylnego kota pod katem 450 do linii biegnacej przez srodek zakonczenia
rury wydechowej na wysoko$ci 135 cm. Kierowca powinien przedstawi¢ motocykl do kontroli z
rozgrzanym silnikiem. Pomiaru dokonuje si¢ przy maksymalnych obrotach przez okres 1 — 2 sek.
Podczas pomiaru pojazdy nie posiadajace biegu jalowego winny znajdowac si¢ na stojaku.

2.22.3. Glosnos¢ otoczenia nie moze przekracza¢ 90 dB/A w promieniu 5 metrow od silnika
podczas badania.

2.22.4. Aparatura do badania poziomu gltosnosci powinna odpowiada¢ normie mi¢dzynarodowe;j
IEC 651, typ 1 lub typ 2. Miernik poziomu glo$nosci winien posiada¢ uklad kalibracyjny



pozwalajacy na sprawdzenie i1 regulacje miernika podczas badan. Nalezy zawsze ustawia¢ miernik
na ,,zwolniong odpowiedz”.

2.22.5. Thumiki po zakonczeniu kontroli winny by¢ oznakowane i1 nie powinny by¢ od tej chwili
zmieniane. W przypadku zmiany ttumika na zapasowy, musi zosta¢ on ponownie sprawdzony i
oznakowany.

2.22.6. Podany limit glo$nos$ci odnosi si¢ do temperatury 20 oC. W przypadku pomiarow
wykonywanych w temperaturze ponizej 10 oC wprowadza si¢ tolerancje +1 dB/A, a przy
temperaturze ponizej 0 oC tolerancja wynosi +2 dB/A

2.22.7. Nalezy zawsze zaokragla¢ odczyty w dot, tj. 90 dB/A zamiast 90,9 dB/A.

2.22.8. Motocykle niespetniajgce tych wymogdéw (z uwzglednieniem regulaminowej tolerancji) nie
beda dopuszczone do zawodow. Przekroczenie dopuszcezalnego poziomu glosnosci stwierdzone po
treningach kwalifikacyjnych spowoduje niezaliczenie uzyskanego czasu, a po wyscigu —
dyskwalifikacj¢ zawodnika.

2.22.9. Pomiaru gtosnos$ci nie powinno si¢ przeprowadzaé podczas deszczu lub duzej wilgotnosci.
Przy wietrze wigkszym niz umiarkowany motocykle powinny sta¢ przodem do kierunku wiatru.

2.23. NUMERY STARTOWE

2.23.1. Numery raz nadane zawodnikowi obowiazuja go do konca sezonu.

2.23.2. Na motocyklu musza znajdowac si¢ trzy numery startowe — jeden z przodu i dwa z tyhu, po
obu jego bokach. Numery mogg by¢ malowane lub naklejane.

2.23.3. Wielko$¢ numerdw startowych: przod wysokos¢ min. 10 cm; boki wysokos$¢ min. 8 cm.
2.23.4. Kolory numeréw i tta (matowe) dla poszczeg6dlnych klas:

wszystkie klasy — biate tto i czarne cyfry

2.23.5 wykreslone

2.23.6. Kolory musza by¢ matowe 1 zgodne z katalogiem RAL:

Czarny 9005

Biaty 9010

2.23.7. W przypadku sporu dotyczacego czytelnosci numerdw, ostateczng decyzje podejmuje
kierownik Komisji Technicznej.

2.23.8. Numery startowe muszg znajdowac si¢ na motocyklu przed odbiorem technicznym i
obowiazuje ich posiadanie podczas catych zawodow.

2.24. DOPUSZCZALNE METODY NAPEDU

W czasie wyscigu motocykl moze porusza¢ si¢ wylacznie na skutek mocy silnika, sity migsni
zawodnika lub sity naturalnej. Karg za ztamanie tego przepisu moze by¢ wykluczenie.

2.25. ODBIOR TECHNICZNY

2.25.1. Miejsce 1 czas odbioru technicznego podane jest kazdorazowo w regulaminie
uzupehniajgcym zawodow / harmonogramie.

2.25.2. Do odbioru kandydat/zawodnik lub jego mechanik musi zglosi¢ si¢ z motocyklem,
kombinezonem 1 kaskiem oraz dokumentami, w celu sprawdzenia zgodno$ci motocykla i
wyposazenia osobistego kandydata/zawodnika z niniejszym regulaminem. Na zadanie Komisji
Technicznej kandydat/zawodnik musi stawi¢ si¢ osobiscie na badanie techniczne.

2.25.3. Kandydat/zawodnik moze przedstawi¢ do kontroli technicznej drugi motocykl pod swoim
nazwiskiem i numerem startowym.



2.25.4. Pojazdy po odbiorze technicznym muszg by¢ oznakowane. Oznakowanie to musi by¢ trwate
(tylko na czas zawodow) i nie moze ulec zniszczeniu, zatarciu lub zerwaniu w wyniku warunkow
atmosferycznych, kosmetyki motocykila itp.

2.25.5. Motocykle, ktore ulegly wypadkom 1 byly zwiezione do parku maszyn, musza odby¢
ponowny odbidr techniczny przed dalszym udziatlem w zawodach. Obowigzek podstawienia
motocykla do takiej kontroli, wraz z kombinezonem i kaskiem, spoczywa na kandydacie/zawodniku.
2.25.6. Komisja Techniczna i Dyrektor Zawodow moga nakazaé¢ bezposrednio po wyscigu
przeprowadzenie kontroli dowolnego motocykla, w celu sprawdzenia jego zgodnosci z
regulaminem, nawet gdy nie wptynat protest.

2.25.7. Dopuszcza si¢ start kandydata/zawodnika na motocyklu zapasowym lub pozyczonym od
innego kandydata/zawodnika, pod warunkiem, ze byt on odebrany przez Komisj¢ Techniczng i ma
wlasciwy transponder i numer startowy. Fakt ten nalezy zglosi¢ Dyrektorowi Zawodoéw na pismie,
najpozniej 15 minut przed rozpoczeciem procedury startowe.

2.25.8. Kierownik Komisji Technicznej ma prawo do kontroli motocykla i kazdej jego czesci w
kazdej chwili trwania zawodow.

2.25.9. Jezeli w czasie trwania treningu czy wyscigu komisarz techniczny stwierdzi, ze motocykl
jest uszkodzony i moze stanowi¢ zagrozenie, musi powiadomic o tym Dyrektora Zawodow lub jego
zastepce. Ich obowiazkiem jest wykluczy¢ taki motocykl z zawodow.

2.25.10. Wszelkie watpliwosci dotyczace przydatnosci lub stanu odziezy i/lub kasku
kandydata/zawodnika, rozstrzyga Kierownik Komisji Technicznej.

2.25.11. Wszelkie watpliwosci dotyczace bezpieczenstwa kandydata/zawodnika ze wzgledu na stan
i przygotowanie motocykla, rozstrzyga Kierownik Komisji Technicznej (dotyczy to roéwniez miejsc
mocowania kamer 1 innego osprzetu dodatkowego).

2.26. ELEMENTY NIEBEZPIECZNE

Stopka motocykla musi zosta¢ zdemontowana na czas zawodow.
Sruby musza zosta¢ zabezpieczone przed odkrgceniem poprzez zadrutowanie (Sruba napinacza
rozrzadu, korki wlewu 1 zlewu oleju w silniku).

2.27. KLASA STOCK 90

2.27.1. Motocykle marki MRF lub YCF pochodzace z polskiej sieci dystrybucji.

2.27.2. Za motocykle klasy STOCK 90 przyjmuje si¢ motocykle oferowane przez wyzej
wymienionych producentow o pojemnosci silnika nie przekraczajacej 90 cm3 z glowicg 2-
ZawoOrowa.

2.27.3. Wielkos$¢ kot — max 12/10 cali MC/CC, max 12/12 SM/CR  (przod i tyt)

2.27.4. Absolutny zakaz dodawania lub odejmowania materiatu z oryginalnych czesci.

2.27.5. Wszystkie czeSci zamienne musza pochodzi¢ z oficjalnej, polskiej sieci dystrybucji MRF
oraz YCF

2.27.6. Dopuszcza si¢ tylko fabryczne gazniki stosowane w danym modelu motocykla.

2.27.7. Mozna instalowa¢ elementy zawieszenia z oferty dystrybutoréw MRF 1 YCF.

2.27.8. Dopuszcza si¢ instalacje lekkiego magneta - tylko 1 wytgcznie komplet Outer Rotor Kit.
2.27.9 Uktad hamulcowy czyli zaciski, przewody hamulcowe oraz tarcze wylacznie takie, ktore
fabrycznie sg instalowane w modelach klasy STOCK 90

2.27.10. Dopuszcza si¢ stosowanie dowolnych, fabrycznych opon lub marki [MITAS.

2.27.11. Elementy eksploatacyjne sa dowolne : tancuch, zgbatki, oleje, $wiece, filtry, plyny
hamulcowe, klocki hamulcowe.



2.27.12. Zabronione jest stosowanie wstepneg0 podgrzewania opon

2.28. KLASA PITBIKE STOCK 125

2.28.1. Motocykle marki MRF lub YCF pochodzace z polskiej sieci dystrybuc;i.

2.28.2. Za motocykle klasy STOCK 125 przyjmuje si¢ motocykle oferowane przez wyzej
wymienionych producentdow o pojemnosci silnika nie przekraczajacej 125 cm3 z glowicg 2
ZawoOrowa.

2.28.3. Wielko$¢ kot - mozliwe konfiguracje: 12/12 cali SM/CR (przod/tyt) oraz 14/12 (przdd/tyt)
MC/CC

2.28.4. Absolutny zakaz dodawania lub odejmowania materiatu z oryginalnych czesci. Nie dotyczy
cigzarkow do wywazania kot.

2.28.5. Wszystkie czes$ci zamienne muszg by¢ oryginalne i muszg pochodzi¢ z oficjalnej, polskiej
sieci dystrybucji MRF oraz YCF.

2.28.6. Mozna instalowac czgsci ktére fabrycznie sg instalowane w innych modelach nalezacych do
klasy STOCK 125 i STOCK 150 (JUNIOR oraz PRO) wyzej wymienionych producentow.

2.28.7. Wszystkie uszczelki przewidziane przez producenta musza by¢ uzyte w silniku..

2.28.8. Ttok oraz pierScienie muszg pozosta¢ fabryczne. Polerowanie i wybtyszczanie nie jest
dozwolone. Wszystkie pierscienie ttoka muszg by¢ uzyte.

2.28.9 Wszystkie cze¢sci silnikowe ( w tym lozyska ) muszg by¢ oryginalne i przeznaczone do
wlasciwego modelu silnika.

2.28.10. Mozna instalowa¢ elementy zawieszenia z oferty dystrybutorow MRF 1 YCF.

2.28.11. Dopuszcza si¢ instalacj¢ lekkiego magneta - tylko i wytacznie komplet Outer Rotor Kit.
2.28.12. Zezwala si¢ na uzywanie modutl CDI Racing MRF lub YCF.

2.28.13. W klasie STOCK 125 dopuszcza si¢ stosowanie wylacznie fabrycznie montowanych
gaznikéw Mikuni 25mm. Strojenie gaznika dowolne ( dowolne dysze ).

2.28.14 Uktad hamulcowy czyli zaciski, przewody hamulcowe oraz tarcze wylacznie takie, ktore
fabrycznie sg instalowane w modelach klasy STOCK 125 lub STOCK 150 (JUNIOR lub PRO)
2.28.15. Dopuszcza si¢ stosowanie wytgcznie opon nastepujacych marek :

CST,

ARRO,

MITAS

2.28.16. Elementy eksploatacyjne sa dowolne : tancuch, zebatki, oleje, swiece, filtry, plyny
hamulcowe, klocki hamulcowe.

2.28.17. Zabronione jest stosowanie wstepnego podgrzewania opon

2.29. KLASA PITBIKE STOCK 150 (JUNIOR lub PRO) oraz PIT LADIES

2.29.1. Motocykle marki MRF lub YCF pochodzace z polskiej sieci dystrybuc;i.

2.29.2. Za motocykle klasy STOCK 150/PIT LADIES przyjmuje si¢ motocykle oferowane przez
wyze] wymienionych producentow o pojemnosci silnika nie przekraczajacej 150 cm3 wytacznie z
glowicg 2-zaworowa.

2.29.3. Wielko$¢ kot - mozliwe konfiguracje 12/12 cali ( przod/tyt) lub 14/12

2.29.4. Absolutny zakaz dodawania lub odejmowania materiatu z oryginalnych czesci. Nie do tyczy
cigzarkéw do wywazania kot.

2.29.5. Wszystkie czes$ci zamienne muszg by¢ oryginalne i musza pochodzi¢ z oficjalnej, polskiej
sieci dystrybucji MRF oraz YCF.



2.29.6. Mozna instalowac czesci ktore fabrycznie sg instalowane w innych modelach nalezacych do
klasy STOCK 150/PIT LADIES wyzej wymienionych producentow.

2.29.7. Wszystkie uszczelki przewidziane przez producenta muszg by¢ uzyte w silniku..

2.29.8. Ttok oraz pierScienie musza pozosta¢ fabryczne. Polerowanie i wybtyszczanie nie jest
dozwolone. Wszystkie pierscienie muszg by¢ uzyte.

2.29.9 Wszystkie czesci silnikowe (w tym tozyska ) muszg by¢ oryginalne 1 przeznaczone do
wlasciwego modelu silnika.

2.29.10. Mozna instalowa¢ elementy zawieszenia z oferty dystrybutorow MRF 1 YCF.

2.29.11. W przypadku motocykli z silnikiem Y X140 dopuszcza si¢ walki Z40

2.29.12. Dopuszcza si¢ instalacje lekkiego magneta - tylko 1 wylacznie komplet Outer Rotor Kit.
2.29.13. Zezwala si¢ na uzywanie modut CDI Racing MRF lub YCF.

2.29.14. W klasie STOCK 150/PIT LADIES dopuszcza si¢ stosowanie wytacznie fabrycznie
montowanych gaznikéw Mikuni 25mm. Strojenie gaznika dowolne ( dowolne dysze ).

2.29.15. Uktad hamulcowy czyli zaciski, przewody hamulcowe oraz tarcze wylacznie takie, ktdre
fabrycznie sg instalowane w modelach klasy STOCK 150/PIT LADIES.

2.29.16. Dopuszcza si¢ stosowanie wylgcznie opon nastgpujacych marek :

CST,

ARRO,

MITAS

2.29.17. Elementy eksploatacyjne s3 dowolne : tancuch, zgbatki, oleje, $wiece, filtry, plyny
hamulcowe, klocki hamulcowe.

2.29.18. Zabronione jest stosowanie wstepnego podgrzewania opon

2.30. KLASA PIT BIKE SUPER PIT

2.30.1. Motocykle marki MRF lub YCF pochodzace z polskiej sieci dystrybucji.
2.30.2. Pojemnosci silnika nie moze przekracza¢ 212 cm3 , glowica 2 lub 4 zaworowa.
2.30.3. Wielkos$¢ kot - mozliwe konfiguracje 12/12 cali ( przod/tyt) lub 14/12
2.30.4. Dopuszcza si¢ stosowanie opon dowolnych producentéw.

2.30.5. Wszelkie modyfikacje nie opisane w regulaminie technicznym sa dozwolone.
2.30.6. Dozwolone jest stosowanie kocow grzewczych opon

2.31. KLASA MiniGP

2.31.1. Dopuszcza si¢ motocykle Klasy MiniGP

2.31.2 . Za motocykle klasy MINIGP przyjmuje si¢ motocykle o rozstawie osi 115 cm
pojemnosci silnika nie przekraczajacej 150 cm3 wyltacznie z glowicg 2-zaworowa. Dozwolone sg
silniki o pionowym lub poziomym utozeniu Silnika.

2.31.3. Wielko$¢ kot - mozliwe konfiguracje 12/12 cali ( przod/tyt)

2.31.4. Absolutny zakaz dodawania lub odejmowania materiatu z oryginalnych czesci. Nie do tyczy
cigzarkow do wywazania kot.

3. REGULAMIN FINANSOWY

3.1. WPISOWE DO ZAWODOW

Wopisowe do zawodow wynosi maksymalnie 300 zt.
Wpisowe do rund Mistrzostw Okregéow reguluja stosowne regulaminy.



3.2. NAGRODY

3.2.1. Organizator zawodoéw krajowych zakupi i wreczy pamiagtkowe puchary dla trzech pierwszych
kandydatow/zawodnikéw w klasyfikacji generalnej. W przypadku udziatu mniej niz 6 uczestnikow
w klasie, Organizator ma prawo przyzna¢ puchar tylko za zdobycie pierwszego miejsca.

3.2.2. Nagrody nie odebrane w terminie 3 dni od zakonczenia zawodow przechodza na wtasnos¢
Organizatora.

3.3. OPLATY W MISTRZOSTWACH POLSKI | PUCHARZE POLSKI - do uzupelnienia jak
bedzie komunikat

3.3.1. Za wystawienie nowej licencji wraz z ubezpieczeniem - zgodnie z komunikatem Biura Sportu
i Turystyki ZG PZM z dnia ..........cccceuveneenee. r.

3.3.2. Za egzamin na certyfikat sportowy - zgodnie z komunikatem Biura Sportu i Turystyki ZG
PZM zdnia ....ccccconvnennnn. r.

3.3.3. Za wystawienie duplikatu licencji - zgodnie z komunikatem Biura Sportu i Turystyki ZG
PZM zdnia ....cccconvnennnn. r.

3.3.4. Jezeli zgloszenie zawodnika dotarto do organizatora w II terminie (zgodnie z terminem
wyznaczonym w Regulaminie Uzupehliajacym zawoddéw) to ma on prawo pobra¢ wpisowe
powigkszone o 50%

3.3.5. Za brak maty ekologicznej - 300 zt

3.3.6. Za nierespektowanie polecen osob funkcyjnych - 300 zt

3.3.7. Kaucja przy skladaniu protestu:

500 zt gdy konieczne jest rozbieranie silnika 1 cylindrowego

200 zt w pozostatych przypadkach



ECE 22 - 05 "P" (EUROPE)

The ECE mark consists of a circle surrounding
the letter E followed by the distinguishing num-
ber of the country which has granted approval.

E1 for Germany, E2 for France, E3 for ltaly, E4 for Netherlands, E5 for
Sweden, E6 for Belgium, E7 for Hungary, E8 for Czeck Republic,
E9 for Spain, E10 for Yugoslavia, E11 for UK, E12 for Austria, E13 for
Luxembourg, E14 for Switzerland, E15 (- vacant), E16 for Norway,
E17 for Finland, E18 for Denmark, E19 for Roumania,E20 for Poland,
E21 for Portugal, E22 for the Russian Federation, E23 for Greece,
E24 for Ireland, E25 for Croatia, E26 for Slovenia, E27 for Slovakia,
E28 for Bielo Russia, E29 for Estonia, E30 (- vacant), E31 for Bosnia and
Herzegovina, E32 for Letonie, E34 for Bulgaria, E37 for Turkey,
E40 for Macedonia, E43 for Japan, E44 (- vacant), E45 for Australia,
E46 for Ukraine, E47 for South Africa, E48 New Zealand.

Below the letter E, the approval number should
always begin with 05. Below the approval num-
ber is the serial production number. (Label on
retention system or comfort interior).

(JAPAN) JIS T 8133 : 2000 - 2007
(Label offixed inside the helmet).
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