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Art. 1. Przepisy ogólne 

1.0. Mistrzostwa Polski i Puchar Polski RALLYCROSS s� własno�ci� 
Polskiego Zwi�zku Motorowego. 

1.1. Regulamin niniejszy oparty jest o przepisy Kodeksu Sportowego FIA 
w zakresie RALLYCROSS wraz z zał�cznikami. Na zamkni�tym torze 
rallycross nie obowi�zuj� przepisy Prawa o Ruchu Drogowym. 

1.2. Zawody wpisane do ogólnopolskiego kalendarza PZM winny by� 
rozgrywane zgodnie z przepisami niniejszego Regulaminu, natomiast  
w pozostałych zaleca si� stosowanie poni�szych przepisów. 

1.3. Nadzór nad imprezami ogólnopolskimi sprawuje Główna Komisja Sportu 
Samochodowego ZG PZM poprzez mi�dzy innymi: 

a) ustalenia na dany sezon sportowy charakteru zawodów, oraz tytułów  
i nagród regulaminowych, o które ubiega� si� mog� kierowcy,  

b) ustalanie kalendarza zawodów ogólnopolskich, 

c) zatwierdzanie Regulaminu Uzupełniaj�cego zawodów, ich wyników oraz 
przyznawanie tytułów, 

d) ocen� organizatorów zawodów w/g odr�bnego regulaminu, 

e)  interpretacj� regulaminów. 

 

Art. 2. Organizator 

2.1. Organizatorem zawodów mo�e by� tylko Klub lub Sekcja motorowa 
zrzeszona w Polskim Zwi�zku Motorowym.  
W wyj�tkowych wypadkach, na wniosek członka PZM, GKSS ZG PZM mo�e 
przyzna� prawo organizacji zawodów innej jednostce lub instytucji.  

2.2. Organizator zawodów jest odpowiedzialny za ich przeprowadzenie 
zgodnie z przepisami niniejszego regulaminu, oraz zmianami wprowadzanymi 
przez GKSS w trakcie sezonu. 

 

Art. 3. Władze i kierownictwo zawodów 

3.1. Władze zawodów stanowi: Zespół S�dziów Sportowych (ZSS) działaj�cy 
zgodnie z rozdz. X Mi�dzynarodowego Kodeksu Sportowego. A ponadto 
nale�y do niego: 

- rozpatrywanie odwoła� i protestów na decyzje Kierownictwa zawodów, 

- zatwierdzenie listy startowej i wyników, 

- wykluczenie kierowcy z zawodów, 

- podejmowanie innych decyzji maj�cych wpływ na wyniki zawodów. 
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3.2. Podstawowy skład ZSS wynosi 3 osoby (przewodnicz�cy i 2 członków) 

3.2.1. Członkowie GKSS mog� zawsze uczestniczy� w posiedzeniach ZSS 
na prawach doradców, bez prawa głosu. 

3.2.2. Przewodnicz�cego i dwóch członków zatwierdza GKSS.  

3.2.3. Przewodnicz�cy:  

- prowadzi posiedzenia ZSS w/g �ci�le wyznaczonego harmonogramu, który 
musi by� podany do wiadomo�ci zawodników i kierowców, 

- zwołuje nadzwyczajne posiedzenia ZSS, 

3.2.4. ZSS urz�duje kolegialnie pod kierownictwem przewodnicz�cego, który 
jest odpowiedzialny za ustalenie i przestrzeganie planu zebra�, porz�dku 
obrad i redakcj� protokółów z posiedze�.  
(Prawa i obowi�zki ZSS-u reguluje art. 140 i 141 Mi�dzynarodowego 
Kodeksu Sportu). 

3.3. Prawa i obowi�zki S�dziego Głównego - z-cy Dyrektora Zawodów. 

3.3.1. S�dzia Główny wchodzi w skład kierownictwa zawodów;  
- ma prawo jednoosobowo podejmowa� decyzje dotycz�ce s�dziowania tj. 
przebiegu wy�cigu od momentu rozpocz�cia procedury startu, do momentu 
przekroczenia linii mety przez ostatniego kierowc� (decyzje te podejmuje na 
podstawie własnych obserwacji lub informacji od s�dziów z PO, PPO, Faktu, 
Startu i Mety), 

- prowadzi odprawy ze słu�bami organizatora i mo�e za��da� zmian 
personalnych, 

- prowadzi odprawy z kierowcami bezpo�rednio przed zawodami. 
3.4. Obserwator GKSS 
GKSS mo�e wyznaczy� obserwatora na wszystkie rundy MP, oraz na ka�d� 
imprez� uj�t� w Oficjalnym Kalendarzu Sportowym PZM. Obserwator GKSS 
uczestniczy w posiedzeniach ZSS na prawach opiniuj�cego prace 
Organizatora.  

3.5. GKSS  powołuje swojego Delegata Technicznego na rok kalendarzowy.  
Zadaniem Delegata Technicznego jest kontrola, pomoc i nadzór nad 
Zespołem S�dziów i Kontrolerów Technicznych zawodów. W sprawach 
technicznych oraz bezpiecze�stwa jego zdanie jest wi���ce. 
Organizator wyznacza Kierownika Badania Kontrolnego na swoich zawodach 
z listy Kontrolerów Technicznych GKSS. Organizator ma obowi�zek 
zapewnienia kontrolerów technicznych w ilo�ci odpowiedniej do sprawnego 
przeprowadzania bada� samochodów. 
Spo�ród s�dziów BK, Kierownik mo�e wyznaczy� swego zast�pc�. Tylko 
Kierownik BK lub upowa�niony zast�pca ma prawo do wystawiania wiz 
�wiadcz�cych o badaniu.  
Kierownik BK jest zobowi�zany do przygotowania wła�ciwych protokółów 
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i dostarczenia ich do ZSS wg harmonogramu.  

3.6. Kierownictwo zawodów stanowi�:  
a) Dyrektor zawodów, 

b) z-ca dyrektora ds. sportowych - S�dzia Główny, 

c) asystent dyrektora ds. organizacyjnych,  

d) kierownik ds. bezpiecze�stwa 

e) kierownik komisji oblicze�. 

f) kierownik BK 

3.7. Organizator mo�e wyznaczy� i poda� do publicznej wiadomo�ci tak�e 
inne osoby funkcyjne.  

3.8. Osoby wymienione w pkt. 3.5. i 3.6 (za wyj�tkiem litery c oraz e) - musz� 
posiada� uprawnienia s�dziego sportowego stosownego stopnia 
i specjalno�ci i podlegaj� zatwierdzeniu przez GKSS. 

3.9. Władze i Kierownictwo �ci�le współpracuj� przy przeprowadzeniu 
zawodów i s� współodpowiedzialne za ich zgodno�� z regulaminem.  

 
Art. 4. Dokumenty oficjalne zawodów 

4.1. Licencja krajowa toru, plan bezpiecze�stwa zawodów. 

4.2. Zezwolenie władz administracyjnych (dla torów okazjonalnych) i ubezpie-
czenie zawodów. 

4.3. Regulamin Uzupełniaj�cy zawodów i komunikaty. 

4.4. Zgłoszenia - lista zgłosze�. 

4.5. Lista kierowców po odbiorze administracyjnym. 

4.6. Protokół badania kontrolnego samochodów. 

4.7. Lista kierowców do treningu oficjalnego. 

4.8. Wyniki treningu oficjalnego (czasowego) - lista startowa.  

4.9. Lista wyników biegów kwalifikacyjnych. 

4.10. Lista wyników biegów finałowych. 

4.11. Wyniki oficjalne zawodów 

 

Art. 5. Zezwolenie - ubezpieczenie 

5.1. Organizator musi posiada� pisemn� zgod� wła�ciciela terenu na 
przeprowadzenie zawodów, na którym maj� si� one odby�, je�eli teren ten 
nie jest we władaniu organizatora.  
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5.2. Organizator jest odpowiedzialny za ubezpieczenie zawodów w zakresie 
OC na cały czas ich trwania. Podobnie w zakresie NNW ubezpieczenie 
musz� posiada� wszystkie osoby funkcyjne. 

5.3. Ka�dy kierowca uczestniczy w zawodach na własn� odpowiedzialno��. 
Organizator nie b�dzie ponosił �adnej konsekwencji za zranienie lub 
uszkodzenie własno�ci w stosunku do kierowców, pomocników i osób 
trzecich. Zalecane jest ubezpieczenie AC z ryzykiem sportowym. 

5.4. Uczestnictwo w zawodach - ka�dy kierowca zrzeka si� wszelkich praw 
do odszkodowa� mog�cych wynikn�� w zwi�zku z wypadkami, które mog� 
si� przytrafi� kierowcom, ich pomocnikom oraz osobom towarzysz�cym 
podczas treningów lub wy�cigu, albo podczas przejazdu z miejsca 
parkowania na tor i z powrotem. Zrzeczenie to dotyczy FIA, ASN, 
organizatora, ró�nych osób urz�dowych oraz kierowców lub ich pomocników.  
 
Art. 6. Regulamin Uzupełniaj�cy zawodów 

6.1. Ka�dy Regulamin Uzupełniaj�cy zawodów Rallycross musi by� zgodny 
z przepisami Kodeksu Sportu Samochodowego FIA wraz z jego 
zał�cznikami, Regulaminem Ramowym, Regulaminem Szczegółowym MPRC 
I PPRC na dany rok, Regulaminem Technicznym MPRC I PPRC, 
Komunikatami i Biuletynami GKSS. 

6.2. Regulamin Uzupełniaj�cy zawodów winien zawiera�, co najmniej: 

- klauzul� na czyje polecenie zawody s� organizowane, 

- okre�lenie charakteru zawodów i ich nazw�, 

- miejsce i termin, 

- podział samochodów na klasy, 

- terminarz czasowy i lokalizacje poszczególnych czynno�ci zawodów. 

6.3. Regulamin Uzupełniaj�cy zawodów musi by� przedło�ony GKSS do 
zatwierdzenia, co najmniej 60 dni przed ich rozpocz�ciem, opublikowany na 
stronie internetowej ZG PZM oraz rozesłany do zainteresowanych klubów 
minimum 30 dni przed zawodami. Dopuszcza si� rozesłanie samego 
harmonogramu czasowego (program zawodów).  
W tym przypadku pełny tekst Regulaminu Uzupełniaj�cego musi by�,  
co najmniej przed odbiorem administracyjnym ogłoszony na tablicy 
informacyjnej zawodów.  

6.4. Zatwierdzony przez GKSS Regulamin Uzupełniaj�cy w zasadzie nie 
mo�e by� zmieniony bez jej zgody. Jednak�e w wyj�tkowych przypadkach 
władze zawodów mog� do niego wprowadzi� zmiany (wzgl�dy 
bezpiecze�stwa, działanie siły wy�szej itp.). 

6.5. Wszystkie zmiany jak równie� dodatkowe ustalenia winny zosta� podane 
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do wiadomo�ci uczestników tak szybko jak tylko jest to mo�liwe, w formie 
numerowanych i dodatkowych komunikatów (biuletynów), które nale�y 
traktowa� jako integraln� cz��� Regulaminu Uzupełniaj�cego zawodów. 
Obowi�zek utrzymania kontaktu z Biurem Zawodów spada na kierowców, 
zatem wystarczaj�cym jest wywieszenie komunikatu (biuletynu) na oficjalnej 
tablicy informacyjnej. Je�eli jest ona umieszczona w innym miejscu ni� Biuro 
Zawodów i Park Maszyn musi to by� podane w regulaminie. 

6.6. Zaleca si� doł�czenie do regulaminu mapki toru z lokalizacj� stanowisk 
zabezpieczenia i ł�czno�ci.  
 
Art. 7. Zgłaszaj�cy i kierowca 

7.1. Zgłaszaj�cym jest ka�da osoba fizyczna lub prawna posiadaj�ca licencj� 
zgłaszaj�cego wydan� przez ZG PZM lub inny ASN zrzeszony w FIA.  

7.2. Kierowc� mo�e by� ka�da osoba fizyczna, która posiada wa�n� licencj� 
BC/B1C1 lub inn� stosown� licencj� wydan� przez ASN zrzeszony w FIA. 
(Licencje sportowe i certyfikaty wydawane s� na podstawie odr�bnych 
przepisów). 
 
Art. 8. Zgłoszenia - lista zgłosze� 

8.1. Do udziału w MPRC i PPRC zostan� dopuszczeni zgłaszaj�cy i kierowcy 
posiadaj�cy rodzaj licencji okre�lonej regulaminem rozgrywek. Jednym 
z warunków dopuszczenia do wy�cigu jest wysłanie w terminie na adres 
podany przez organizatora - zgłoszenia do zawodów, prawidłowo 
wypełnionego oraz potwierdzonego przez macierzysty klub. Zgłoszenie jest 
wa�ne wył�cznie z jednoczesnym potwierdzeniem dokonania wpłaty 
wpisowego. Wysoko�� wpisowego nie mo�e by� wy�sza ni� ta, która jest 
okre�lona corocznym regulaminem rozgrywek. 

8.2. Zgłoszenie do wy�cigu (zał�cznik Nr 1) - winno zawiera�:  

a) nazwa lub imi� i nazwisko zgłaszaj�cego, adres, nr licencji, 

b) imi� i nazwisko kierowcy, jego adres, nr i rodzaj licencji sportowej,  
c) dane techniczne samochodu: marka, typ, model, nr nadwozia, pojemno��  
       skokowa silnika, (turbo - tak/nie), nr Homologacji FIA. 

d) grup� i klas� w której samochód jest przygotowany, 

e) klauzul� o znajomo�ci i podporz�dkowaniu si� obowi�zuj�cym  
      regulaminom, 

f)  numer startowy (w przypadku posiadania), 

g) dat�, podpis zawodnika/kierowcy i wiz� klubow�. 

8.3. Zgłoszenie spełniaj�ce wymagania pkt. 8.1. i 8.2. nie mo�e by� przez 
organizatora odrzucone bez podania przyczyny, natomiast nie spełniaj�ce 
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tych wymaga� mo�e by� odrzucone lub przyj�te pod warunkiem opłacenia 
drugiego wpisowego. O nie przyj�ciu zgłoszenia kierowca musi by� 
skutecznie powiadomiony przed zawodami. Organizator mo�e w Regulaminie 
Uzupełniaj�cym zawodów ustali� dodatkowe warunki zgłoszenia si� 
kierowców. 

8.4. Termin wysyłania zgłosze� wraz z wpisowym upływa z ko�cem 
pi�tnastego dnia przed dniem badania kontrolnego. O dotrzymaniu terminu 
decyduje data stempla pocztowego. Na siedem dni przed badaniem 
kontrolnym przypada termin zamkni�cia listy zgłosze�. Pomi�dzy tymi 
terminami organizator mo�e przyj�� zgłoszenie telegraficznie lub 
telefonicznie pod warunkiem opłaty drugiego wpisowego.  

8.5. Wpisowe zostaje zwrócone w przypadku odwołania zawodów oraz w 
przypadku uzasadnionego wycofania przez kierowc� zgłoszenia w terminie 5 
dni przed badaniem kontrolnym. 

8.6. Po terminie zamkni�cia listy zgłosze� mo�liwa jest zmiana samochodu, 
ale wył�cznie na samochód tej samej grupy i klasy. Je�eli zmiana ta 
nast�puje po badaniu kontrolnym - w gr� mo�e wchodzi� tylko samochód, 
który takie badanie przeszedł.  

8.7. Najpó�niej 24 godz. przed badaniem kontrolnym organizator opublikuje 
list� przyj�tych zgłosze� z podziałem na klasy. 

 
Art. 9 Numery startowe - reklama 

9.1. Zawodnicy/Kierowcy sklasyfikowani na pierwszych 10 miejscach  
w Mistrzostwach poprzedniego roku maj� przydzielone numery zgodnie z ich 
klasyfikacj�. Przydzielone numery tych zawodników nie b�d� zmieniane. 
Wszyscy pozostali b�d� mieli numery przydzielone przez organizatora 
zawodów. 

9.2. Ka�da cyfra tworz�ca numer musi mie� minimaln� grubo�� 5 cm,  
a wysoko�� 30 cm. Naklejone musz� by� na białym tle, kolor cyfry - czarny. 
Obowi�zuj� numery na ka�dym boku oraz na tylnej cz��ci dachu w osi 
samochodu (widoczne z góry - czytane od tyłu pojazdu). 

9.3. Organizator mo�e zobowi�za� kierowców do umieszczenia na 
samochodach reklamy. Kierowca mo�e zosta� zwolniony od tego obowi�zku 
poprzez uiszczenie opłaty w wysokosci 2 x wpisowego. 

9.4. Kierowców obowi�zuje umieszczenie na bocznych tylnych szybach: 

- nazwiska, wysoko�� liter du�ych - minimum 100 mm, małych – 
minimum 50 mm, w kolorze białym. U�ycie imienia lub innej nazwy dla 
kierowcy ni� nazwisko jest zabronione. 

- symbolu dopuszczenia do danej rundy, 
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- symbolu narodowego – flagi. 

Umieszczenie innych symboli, cyfr lub liter jest zabronione. 

 
Art. 10. Odbiór administracyjny na zawodach 

10.1. Kierowcy, których zgłoszenia zostały przyj�te do zawodów, zobowi�-
zani s� do dokonania w Biurze Zawodów kontroli dokumentów. Kierowca 
przedkłada licencj� sportow� oraz ksi��eczk� sportowo - lekarsk� celem 
identyfikacji i kontroli aktualno�ci wpisów. 

10.2. Wa�no�� wpisu w ksi��ce sportowo - lekarskiej wynosi 6 miesi�cy, 
chyba, �e lekarz zadecyduje inaczej.  

10.3. Po pozytywnym odbiorze administracyjnym, kierowca otrzymuje 
dokumenty zawodów, a w szczególno�ci kart� badania kontrolnego 
(zał�cznik Nr 2) uprawniaj�c� go do przedstawienia samochodów do 
badania. Organizator zobowi�zany jest ka�demu kierowcy wr�czy� list� 
zgłosze�, program czasowy i komunikaty. 

10.4. Zdeponowane licencje, certyfikaty i ksi��eczki zdrowia kierowców oraz 
ksi��ki samochodów sportowych, zwracane s� w biurze po zawodach, lub 
wcze�niej na polecenie dyrektora zawodów. 

 
Art. 11. Badania lekarskie 

11.1. Obowi�zkiem kierowcy jest podda� si� badaniu lekarskiemu, je�eli takie 
zostanie zarz�dzone przez organizatora. Dotyczy to tak�e badania na 
zawarto�� alkoholu lub innych �rodków odurzaj�cych. Odmowa poddania si� 
badaniu powoduje wykluczenie z zawodów.  

11.2. Wykluczenie kierowcy z wy�cigu z uwagi na aktualny stan zdrowia, jest 
mo�liwe wył�cznie w oparciu o opini� lekarsk�. Obecno�� �rodków 
odurzaj�cych lub alkoholu musi by� jednoznacznie stwierdzona. Decyzje 
o wykluczeniu podejmuje ZSS. 

11.3. W przypadku kolizji, która spowodowała nieuko�czenie danego biegu, 
kierowca mo�e uczestniczy� w dalszej cz��ci zawodów wył�cznie po 
zbadaniu go przez lekarza zawodów i udzieleniu przez niego pisemnej zgody. 
Obowi�zek zgłoszenia si� do lekarza nale�y do kierowcy. 

11.4. Je�eli jakiekolwiek zdarzenie wobec kierowcy spowodowało interwencj� 
słu�b medycznych zako�czon� hospitalizacj� w okresie 10 dni lub wi�cej 
zastosowanie ma Zał�cznik  „L” do MKS rozdział II, Art. 2 (kierowca musi 
dokona� przed nast�pnymi zawodami, bada� w przychodni sportowo – 
lekarskiej) 

 

 



Regulamin Ramowy Mistrzostw Polski i Pucharu Polski Rallycross 

 10 

Art. 12. Badania Kontrolne samochodów 

12.1. Badanie Kontrolne przeprowadza Komisja Techniczna zawodów wg 
karty badania (zał�cznik Nr 2). Komisja identyfikuje samochód z jego Ksi��k� 
Samochodu Sportowego (KSS), porównuje z homologacj� FIA (uzyskan� 
przez zawodnika od PZM) i sprawdza jego zgodno�� z wymogami przepisów 
bezpiecze�stwa. Ksi��ka (KSS) jest zdeponowana do ko�ca trwania 
zawodów i oddawana w biurze wraz z innymi dokumentami. KT sprawdza 
równie� osobiste wyposa�enie kierowcy. 
Zgodno�� samochodu z przepisami bezpiecze�stwa, technicznymi, 
grupy i klasy oraz stan techniczny pojazdu potwierdza kierowca swym 
podpisem na zgłoszeniu i karcie badania kontrolnego.  

12.2. Badanie Kontrolne odb�dzie si� w miejscu i czasie podanym przez 
organizatora. Ponadto Komisja Techniczna ma prawo i obowi�zek 
dokonywa� ogl�dzin samochodów w ka�dym miejscu i czasie zawodów. 
Badanie poł�czone z rozbiórk� „z urz�du” lub na skutek protestu 
przeprowadza si� wył�cznie po zako�czeniu biegu finałowego za zgod� ZSS.  

12.3. Samochód musi odpowiada� przepisom technicznym i bezpiecze�stwa 
w ka�dym czasie trwania zawodów tzn. pocz�wszy od BK1 do czasu otwarcia 
parku zamkni�tego. 

Niezgodno�� z przepisami technicznymi klasy powoduje: 

- podczas badania kontrolnego przed zawodami - niedopuszczenie do 
zawodów przez ZSS, 

- po badaniu kontrolnym - wniosek do władz zawodów (ZSS) o nało�enie kary 
za odst�pstwa techniczne.  

12.4. Samochód do badania kontrolnego przed zawodami musi by� 
przedstawiony w stanie gotowym do wy�cigu wł�cznie z obowi�zkowymi 
elementami ubioru kierowcy i kart� homologacyjn� samochodu FIA.  

12.5. W przypadku zarz�dzonej rozbiórki samochodu lub pobrania próbki 
paliwa, na kierowcy i jego serwisie ci��y obowi�zek niezwłocznego okazania 
Komisji Technicznej ��danej cz��ci lub umo�liwienia pobrania próbki paliwa 
(Zał. J Art. 279 pkt. 2.6.2). Nie poddanie samochodu zarz�dzonemu badaniu 
- powoduje wykluczenie przez ZSS zawodnika z zawodów za odst�pstwa 
techniczne. 

12.6. Samochód, który uległ kolizji w trakcie zawodów, mo�e by�, przez ZSS, 
wył�czony z dalszego w nich udziału na wniosek Kierownika BK.  

12.7. Odwołanie od zakwalifikowania do danej klasy mo�e nast�pi� naj-
pó�niej w ci�gu 30 minut od wywieszenia listy startowej.  

12.8. Je�eli badanie kontrolne odbywa si� wcze�niej ni� w dniu treningu, 
organizator mo�e uwzgl�dni� w programie zawodów dodatkowe BK w dniu 
treningów. Organizator mo�e podzieli� czas przeznaczony na badanie 
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kontrolne z uwzgl�dnieniem czasu badania poszczególnych klas. Mo�e tak�e 
nakłada� kary na kierowców, którzy nie podstawi� samochodu  
w wyznaczonym czasie na badanie danej klasy (kara nie mo�e by� wy�sza 
od wpisowego), jednak nie mo�e odmówi� badania samochodu, je�eli został 
on przedstawiony komisji w czasie jej działania. Poza czasem działania 
komisji BK, władze zawodów w przypadku, gdy spó�nienie spowodowane 
zostało sił� wy�sz�, mog� wyznaczy� dodatkowy termin badania kontrolnego. 

12.9. Po badaniu kontrolnym samochód musi by� oznaczony symbolem BK, 
oraz musi by� wydana kierowcy Karta Obiegowa, która w czasie zawodów 
spełnia rol� dokumentu dopuszczenia do zawodów kierowcy i samochodu. Jej 
brak lub pó�niejsze negatywne zapisy mog� powodowa� wykluczenie 
z zawodów.  

12.10. Zawodnik ma prawo przedstawi� do BK dwa samochody w tej samej 
klasie. 

Ostateczny wybór samochodu mo�e nast�pi� jedynie do momentu wyjazdu 
na trening oficjalny. Komisja Techniczna zobowi�zana jest do usuni�cia 
oznacze� dopuszczaj�cych samochód wycofany z udziału w zawodach.  

12.11. Zaleca si�, aby podczas BK były znakowane kaski, pasy bezpie-
cze�stwa, kombinezony, ga�nice i klatki bezpiecze�stwa.  

12.12. Kierownik BK po zako�czonym badaniu kontrolnym samochodów 
przekazuje protokoły (zał�czniki: 6, 7) – w trakcie pierwszego posiedzenia 
Zespołu S�dziów Sportowych.  

 

Art. 13. Przebieg wy�cigu 

13.1. W czasie zawodów odbywaj� si�: 
-  trening wolny 
-  trening oficjalny 
- trzy serie biegów kwalifikacyjnych. W ka�dym startowa� b�dzie maximum 5 
samochodów ustawionych w jednym rz�dzie. 
- biegi finałowe 

Trening oficjalny jest obowi�zkowy. Kierowca, aby zosta� dopuszczony do 
dalszej cz��ci zawodów (tj. by� umieszczonym na li�cie startowej), musi, co 
najmniej przejecha� samochodem lini� startu o własnym nap�dzie. Je�eli to 
nie nast�pi, decyzj� o dopuszczeniu do wy�cigu z ostatniego pola mo�e 
podj�� ZSS na pisemny wniosek Kierowcy. 
Ka�dy kierowca musi uzyska� punkty, co najmniej w dwóch biegach 
kwalifikacyjnych, aby zosta� zakwalifikowanym do biegów finałowych.  
W biegu kwalifikacyjnym kierowca otrzyma punkty, je�eli przejedzie 
wymagan� regulaminem liczb� okr��e� toru i uzyska czas nie dłu�szy ni� 
dwie minuty od zwyci�zcy tego biegu. Flaga mety ko�czy bieg dla wszystkich 



Regulamin Ramowy Mistrzostw Polski i Pucharu Polski Rallycross 

 12 

kierowców. Kierowca zdublowany nie ma zaliczonego biegu kwalifikacyjnego. 
Ka�dy bieg kwalifikacyjny powinien by� przeprowadzony według tych samych 
zasad, tj. nale�y zaczyna� od ostatniego miejsca na li�cie zawodników 
sklasyfikowanych po kolejnych biegach z uwzgl�dnieniem: dopuszczenia do 
startu przez ZSS, uzyskanego czasu, zdobytej liczby punktów.  
Dwa ostatnie biegi ustala si� wg tabeli: 
 gdy pozostało kierowców bieg zestawienie wg miejsc 
 10 przedostatni 2-4-6-8-10 
  ostatni 1-3-5-7-9 
 9 przedostatni 2-4-6-8-9 
  ostatni 1-3-5-7 
 8 przedostatni 2-4-6-8 
  ostatni 1-3-5-7 
 7 przedostatni 2-4-6-7 
  ostatni 1-3-5 
 6 przedostatni 2-4-6 
  ostatni 1-3-5 
Pierwszy bieg kwalifikacyjny - według czasów uzyskanych podczas treningu 
oficjalnego. 
Drugi bieg kwalifikacyjny - według wyników z pierwszego biegu 
kwalifikacyjnego. 
Trzeci bieg kwalifikacyjny - według ł�cznych wyników z pierwszego i drugiego 
biegu kwalifikacyjnego.  
W ka�dym biegu kwalifikacyjnym najwy�ej sklasyfikowany zawodnik ma 
prawo, jako pierwszy, do wyboru pola na polach startowych, nast�pnie drugi, 
trzeci, itd... 
Wszystkie biegi kwalifikacyjne odbywaj� si� z pomiarem czasu, a najszybszy 
kierowca w ka�dym biegu - otrzyma 1 pkt., drugi 2 pkt. itd. 
Kierowca, który nie uko�czył biegu kwalifikacyjnego otrzymuje 80 pkt.; nie 
startował w biegu kwalifikacyjnym - 90 pkt.; został wykluczony z biegu 
kwalifikacyjnego – 95 pkt. 
Do klasyfikacji kierowcy po trzech biegach kwalifikacyjnych liczy si� suma 
punktów z dwóch najlepszych biegów. W przypadku takiej samej liczby 
punktów, rozstrzyga mniejsza liczba punktów w najgorszym biegu 
kwalifikacyjnym. W przypadku dalszego braku rozstrzygni�cia, decyduje 
najlepszy czas biegów kwalifikacyjnych. 
Kierowca z najmniejsz� liczb� punktów z dwóch biegów kwalifikacyjnych, ma 
prawo  wyboru pola startowego w finale.  
Finały B i C odb�d� si� tylko w przypadku obsady wi�kszej ni� 50% (min. 2 
rz�dy). Je�li skład finału jest mniejszy, nie zostanie on rozegrany a punkty 
zostan� przyznane kierowcom wg klasyfikacji po biegach kwalifikacyjnych. 
W takim przypadku na ostatnie miejsce w finale wy�szym, zostanie dopisany 
kierowca najwy�ej sklasyfikowany z pozostałych. 
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W sezonie 2009: Biegi kwalifikacyjne b�d� rozgrywane wspólnie dla 
wszystkich Dywizji (nie dotyczy Dywizji National Cup (Klasa 2)).  Dopuszcza 
si� rozgrywanie oddzielnych biegów w tych Dywizjach, w których na li�cie 
startowej do 1 kwalifikacji b�dzie znajdowało si� co najmniej 6 kierowców. 
Biegi finałowe b�d� rozgrywane oddzielnie dla tych Dywizji, dla których 
rozegrane zostały oddzielne kwalifikacje lub dla których do finału 
zakwalifikowało si� co najmniej 6 kierowców (nie dotyczy Dywizja National 
Cup (Klasa 2)). W przypadku gdy w danej Dywizji do finału nie zakwalifikuje 
si� co najmniej 6 kierowców, wówczas Dywizja ta mo�e zosta� poł�czona z 
Dywizj� 4. 

 

13.2. Pola startowe: w finałach samochody b�d� ustawione na polach 
w liniach 2-2-2  
Odległo�� mi�dzy rz�dami b�dzie wynosi� 1 m. Odb�d� si� 3 finały: C, B, A. 
Zwyci�zcy kolejnych finałów awansuj� do wy�szego finału na ostatnie pole 
startowe. 

13.3. Falstarty:  

13.3.1 Sygnałem do startu jest bły�ni�cie �wiatła czerwonego. W tym 
przypadku falstart nast�pi wtedy, gdy samochód opuszcza pole startowe 
przed bły�ni�ciem �wiatła czerwonego i b�dzie to sygnalizowane 
pulsowaniem �wiatła �ółtego. System wykrywania falstartu uruchamiany jest 
w chwili pokazania przez s�dziego startu tablicy „5 SEC.” W celu 
zarejestrowania falstartu musi by� zastosowany system elektroniczny. Ka�de 
pole startowe musi posiada� elektroniczny system czujników i musi zosta� 
zachowany margines 12 cm +/- 2 cm pomi�dzy czujnikiem a samochodem. 
S�dziowie w ka�dej z linii na polach startowych s� powołani do wskazania, 
czy elektroniczna aparatura sygnalizowała falstart jak równie� do wykrycia 
falstartu w przypadku gdy aparatura elektroniczna nie działała. Je�li falstart 
wyst�pił, �wiatła startowe s� blokowane automatycznie i wł�czane s� 
błyskaj�ce �wiatła �ółte. Kierowca, który wykonał falstart otrzyma ostrze�enie 
i procedura startu zostanie powtórzona. Je�eli kierowca wykona falstart po 
raz drugi, zostanie on wykluczony z biegu. W finale b�dzie on sklasyfikowany 
jako ostatni w biegu. 

13.3.2. - do rozstrzygania o falstartach (i karach) decyduj�: 

a) Dyrektor Zawodów 

b) Z-ca Dyrektora ds. sportowych przy pomocy: 

- specjalnie wyznaczonych s�dziów (po jednym na ka�d� lini�) 

- aparatury elektronicznej. 

- falstart powoduje zatrzymanie biegu (najpó�niej przed zako�czeniem 
pierwszego okr��enia), a nast�pnie jego powtórzenie. 
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13.3.3. - konsekwencje: 

Za pierwszy falstart w rundzie kwalifikacyjnej - kierowca otrzymuje kar� 
czasow� 3 sek., za drugi falstart w rundzie kwalifikacyjnej - nast�puje 
wykluczenie z biegu. Za pierwszy falstart w finale - kierowca otrzymuje kar� 
ostrze�enia, za drugi falstart w finale, kierowca otrzymuje czarn� flag�, nie 
zostaje dopuszczony do finału i ma naliczone punkty za ostatnie miejsce w 
danym finale. 
Opinia s�dziów jest wi���ca. 

13.3.4. Zachowanie kierowców po stwierdzonym falstarcie: 

a)  Gdy jest sygnalizowany falstart, kierowcy którzy nie dojechali do 
pierwszego łuku toru, obowi�zani s� z zachowaniem ostro�no�ci do 
wycofania samochodów na zajmowane wcze�niej pola startowe. 

b)  Je�eli bieg jest przerwany po pokonaniu przez kierowców pierwszego łuku 
toru, kierowcy wykonuj� polecenia organizatora (nast�puje zjazd z toru drog� 
zjazdow� i wjazdem udaj� si� na pola startowe).  

c)  Kierowca, który nie ruszył z pól startowych podczas procedury startu 
("został na starcie") mo�e wyjecha� z kieszeni startowej z zachowaniem 
ostro�no�ci i po podporz�dkowaniu si� poleceniom dawanym przez s�dziego 
startu. 

13.4. Wypadki: je�eli dwa lub wi�cej samochodów uczestniczy w tym samym 
wypadku i dalszy udział w biegu nie jest mo�liwy, zostan� one sklasyfi-
kowane wobec siebie według kolejno�ci, w której ostatnio przekroczyły lini� 
mety, lub zgodnie z pozycjami startowymi, je�eli zdarzenie ma miejsce na 
pierwszym okr��eniu.  

13.5. Przepisy ogólne 

13.5.1. W samochodzie mo�e znajdowa� si� tylko jeden kierowca i �aden 
kierowca nie mo�e współzawodniczy� w wi�cej ni� jednym samochodzie 
w czasie jednych zawodów.  

13.5.2. Sygnały flagami s� zgodne z Zał�cznikiem H, MKS z nast�puj�cymi 
wyj�tkami: 

a) Flaga �ółta. Dwie flagi �ółte pokazywane s� nie krócej ni� do momentu, 
kiedy kierowca uszkodzonego pojazdu przebywa na trasie toru. Jedna �ółta 
flaga pokazywane jest nie krócej ni� do momentu gdy uszkodzony pojazd 
znajduj�c si� na trasie toru stwarza zagro�enie. Flaga/flagi pokazywane s� 
tylko przez jeden punkt obserwacyjny - usytuowany bezpo�rednio przed 
miejscem wypadku/przeszkod�, z pomini�ciem procedury opisanej w zał�czni-
ku H. Po przejechaniu obok miejsca pokazania flagi �ółtej kierowcy nie mog� 
wyprzedza� a� do omini�cia miejsca wypadku/przeszkody, które ta flaga 
sygnalizuje.  
W opisanej sytuacji pokazanie flagi zielonej nie obowi�zuje. 
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b) Flaga czerwona, flaga czarno-biała i flaga czarna: decyzja o pokazaniu 
tych trzech flag jest podejmowana wył�cznie na polecenie S�dziego 
Głównego lub Dyrektora Zawodów. Pokazanie flagi czarnej kierowcy musi 
by� potwierdzone poprzez pisemne powiadomienie o tym fakcie tego 
kierowcy. 

13.5.3. Powtórzenie biegu jest dopuszczone jedynie wówczas, gdy w czasie 
biegu zostanie pokazana czerwona flaga. Wszystkie inne przypadki zostan� 
potraktowane jako siła wy�sza. Je�eli kierowca w biegu rozmy�lnie wymusza 
powtórny bieg poprzez blokowanie lub przeszkadzanie, mo�e on by�, 
zgodnie z decyzj� s�dziów wykluczony z tego konkretnego powtarzanego 
biegu. 

13.5.4. W przypadku zastosowania słupków wyznaczaj�cych tras�, kierowca 
przeje�d�aj�cy ze złej strony takiego słupka lub go przemieszczaj�cy, mo�e 
by� ukarany do wykluczenia z biegu wł�cznie.  

13.5.5. Procedura startu: 

a) Lista startowa z kolejno�ci� kierowców zostanie podana do wiadomo�ci na 
tablicy ogłosze� przed czasem rozpocz�cia biegów kwalifikacyjnych 
i finałowych. 

b) Kolejne pełne biegi zostan� uformowane z kierowców, którzy zgłosz� si� 
na pola przedstartowe, licz�c od ko�ca listy. Kierowca musi zgłosi� si� na 
pola przedstartowe w takim czasie aby umo�liwi� niezakłócone uformowanie 
biegu, w którym ma wystarowa�. 

c) Po wystartowaniu biegu, który odbył si� bez falstartu, zostaje otworzona na 
okres dwóch minut bramka pomi�dzy polem przedstartowym i polem 
startowym. Tylko w tym czasie kierowcy z uformowanego kolejnego biegu 
mog� przemie�ci� si� na pola startowe. W przypadku spornym lub w�tpliwym 
spó�nienia kierowcy do biegów finałowych, decyzj� o jego dopuszczeniu do 
startu podejmuje zawsze S�dzia Główny zawodów. 

d) Po ustawieniu samochodów na polach startowych i potwierdzeniu 
gotowo�ci kierowców, starter sygnalizuje gotowo�� przez pokazanie tablicy „5 
SEC.” - wtedy uruchomiona zostaje aparatura falstartu. Starter schodzi z toru, 
START nast�puje w momencie błysku �wiatła czerwonego na sygnalizatorze. 

e) Po starcie zabrania si� kierowcom przez pierwsze 50 m. (zaznaczone lini�) 
zmiany toru jazdy w sposób niebezpieczny pod kar� – do wykluczenia 
z biegu wł�cznie, 

f) Zabrania si� dokonywania obsługi samochodów na polach startowych. 

13.5.6. Stanowisko zawodnika w Parku Maszyn musi by� wyposa�one 
w płacht� serwisow� z materiału płynoszczelnego o wymiarach minimalnych 
pokrywaj�cych obrys pojazdu (4m x 5m), na której nale�y wykonywa� 
wszelkie prace przy samochodzie. 



Regulamin Ramowy Mistrzostw Polski i Pucharu Polski Rallycross 

 16 

13.5.7. W biegach kwalifikacyjnych i finałowych dopuszcza si� obowi�zkowe 
przejechanie jednego okr��ania po zmienionej trasie toru tzw.: okr��enia 
alternatywnego (Joker Lap). W przypadku nieprzejechania przez alternatywny 
odcinek toru lub przejechanie go dwa razy zawodnik otrzyma w biegu 
kwalifikacyjnym kar� czasow� 30 sekund, a w biegu finałowym zostanie on 
wykluczony z biegu. Za przejechanie alternatywnego odcinka toru wi�cej ni� 
dwa razy zawodnik otrzyma w biegu kwalifikacyjnym kar� 95 punktów.  
 
 
Art. 14. Bezpiecze�stwo kierowcy 
Ka�dy kierowca musi w czasie wy�cigu pod gro�b� wykluczenia: 

a) mie� zało�ony i zapi�ty hełm zgodny z obowi�zuj�c� homologacj� FIA. 

b) nosi�:  

- kombinezon zgodny z obowi�zuj�c� homologacj� FIA.  

- r�kawiczki, balaklaw�, bielizn� i obuwie zgodne z obowi�zuj�c� 
homologacj� FIA.  

c) by� wła�ciwie przypi�tym w fotelu za pomoc� 6 punktowych pasów 
bezpiecze�stwa z aktualn� homologacj� FIA. W sezonie 2009 dopuszcza 
si� u�ycie min. 4 punktowych pasów bezpiecze�stwa z aktualn� 
homologacj� FIA. 

d) mie� szyby w drzwiach zamkni�te. Po stronie kierowcy musi by� 
zamontowana regulaminowa siatka – patrz zał. J. Art.253 p.11  

Musi ona zakrywa� cały otwór okna a� do kierownicy. Jej mocowanie musi 
by� wykonane za pomoc� profesjonalnej szybkozł�czki i nie mo�e by� 
elastyczne.(Zał. J – Art. 261 pkt. 6.6) 

e) dopuszcza si� kontynuowanie biegu bez przedniej szyby, ale z opuszczon� 
osłon� oczu; w nast�pnym biegu posiadanie szyby jest obowi�zkowe,  

f) W zawodach mi�dzynarodowych obowi�zuje wyposa�enie bezpiecze�stwa 
z aktualn� homologacj� i mi�dzynarodowym regulaminem RC. 
g) zaleca si� stosowanie systemu typu HANS (system wspierania głowy i szyi) 
 
Art. 15. Obowi�zki kierowcy na torze  
15.1. Kierowca wyprzedzany, powinien da� drog� wyprzedzaj�cemu. 
Utrudnienie manewru wyprzedzania, zaje�d�anie drogi lub blokowanie przez 
wyprzedzanego, spowoduje kar� a� do wykluczenia z wy�cigu wł�cznie. 
Jednak�e kierowca prowadz�c ma prawo wyboru toru jazdy, chocia� nie 
wolno mu jecha� „w��ykiem”. Kierowca dublowany musi wyprzedzaj�cemu 
usun�� si� z toru jazdy - w razie konieczno�ci nawet zwalniaj�c. 

15.2. Kierowca wyprzedzaj�cy, pod rygorem wykluczenia z biegu, nie mo�e 
wjecha� w tor jazdy samochodu kierowcy wyprzedzanego w sposób 
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zagra�aj�cy bezpiecze�stwu jazdy, podobnie nie wolno mu wje�d�a� 
pomi�dzy kraw�d� toru i samochód oraz pomi�dzy dwa samochody o ile nie 
ma na to dostatecznego miejsca.  

15.3. Ka�dy samochód, który podczas trwania biegu zatrzymał si� na torze, 
musi by� z niego jak najszybciej usuni�ty przy zachowaniu wszelkich 
�rodków ostro�no�ci. Kierowca zobowi�zany jest podporz�dkowa� si� 
poleceniom słu�b organizatora, a zwłaszcza sam usun�� si� w bezpieczne 
miejsce.  

15.4. Korzystanie w czasie trwania wy�cigu z obcej pomocy, jest 
równoznaczne z wykluczeniem. Na trasie mo�na usuwa� usterk�, jednak�e 
kierowca zdany jest na własne siły. Osoby funkcyjne maj� obowi�zek 
udzielania pomocy kierowcy, który wypadł z toru, jednak�e nie wolno im 
wypycha� samochodu na tor, kierowca je�eli mo�e jazd� kontynuowa� - musi 
na tor wróci� samodzielnie - zachowuj�c �rodki ostro�no�ci. Oddalenie si� 
kierowcy na trasie od samochodu lub zdj�cie kasku jest równoznaczne 
z rezygnacj� z dalszej jazdy. 

15.5. Zabrania si� pod gro�b� wykluczenia - popychania samochodu na torze 
i polach startowych. Jedyn� sił� nap�dow� mo�e by� silnik samochodu, 
a jedynym sposobem na uruchomienie silnika - jest rozrusznik.  

15.6. Przed zmian� toru jazdy kierowca zobowi�zany jest sprawdzi� czy 
swoim manewrem nie zagra�a innym jad�cym za nim, dotyczy to tak�e 
powrotu na tor. 

15.7. Kierowca jest zobowi�zany stosowa� si� w trakcie treningów i wy�cigów 
do polece� s�dziów, a w szczególno�ci reagowa� na pokazywane flagi przez 
punkty PO, START i MET	. 

15.8. Wykroczenia przeciwko obowi�zuj�cym przepisom w czasie zawodów 
mog� by� karane doliczeniem do czasu biegu kary czasowej – do 
wykluczenia z zawodów wł�cznie. 

15.9. Zabrania si�, pod kar� wykluczenia z zawodów, grzania opon.  

16. Korupcja. 

Zawodnik, kierowca i s�dzia, którym zostanie udowodniona korupcja, w 
zwi�zku z ich uczestniczeniem w zawodach, podlegaj� karze do 
dyskwalifikacji i odebrania licencji wł�cznie. Decyzj� o nało�eniu kary 
podejmuje GKSS.  

17. „Parc Ferme” 

„Parc Ferme” jest obowi�zkowy dla wszystkich zawodników, którzy brali 
udział w finałach. Ka�dy zawodnik ma obowi�zek dostarczy� swój samochód 
do „Parc Ferme” niezwłocznie po ostatnim biegu finałowym, w którym brał 
udział. 
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Zatwierdzono przez GKSS dn. 17 grudnia 2008 r. 
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REGULAMIN SZCZEGÓŁOWY MISTRZOSTW POLSKI 
I PUCHARU POLSKI RALLYCROSS 2009 

 
 
Art.1. Przepisy ogólne 

1.1. Rozgrywki odbywaj� si� wg zasad okre�lonych poni�ej w oparciu 
o przepisy zawarte w Regulaminie Ramowym Rallycross wydanym na 2009 
rok ze zmianami zawartymi w komunikatach i biuletynach GKSS. Kwestie nie 
uregulowane w ww. dokumentach rozstrzyga si� w oparciu o Kodeks Sportu 
Samochodowego FIA wraz z zał�cznikami. 

1.2. Dopuszcza si� mo�liwo�� rozgrywania dodatkowych rund MPRC I PPRC 
dla cz��ci klas na torach krajowych i zagranicznych, lecz wyniki nie b�d� 
zaliczane do klasyfikacji zespołowej. 

1.3. Rozgrywki b�d� przeprowadzone o tytuły: 

Mistrza i Wicemistrzów Polski w klasyfikacji indywidualnej w klasach:  

Dywizja 1 – samochody z nap�dem na 4 koła zgodnie z Div 1 FIA, 
dopuszcza si� pozostałe samochody z nap�dem na 4 koła, z utracon� 
Homologacj� o pojemno�ci do 3500 cm3. (zgodne z Div 1 CEZ FIA Trophy) 
Dywizja 1A – zgodnie z Div 1A FIA. (zgodne z Div 1A CEZ FIA Trophy) 
Dywizja 2 – zgodnie z Div 2 FIA 2009, dopuszcza si� samochody z Div 2 FIA 
2008. (zgodne z Div 2 CEZ FIA Trophy) 
Dywizja 4 – samochody z nap�dem na 2 koła, równie� z utracon� 
Homologacj� o pojemno�ci do 4000 cm3. (zgodne z Div 4 CEZ FIA Trophy) 
Dywizja National Cup – CCS, SCS 1108 ccm  
 

1.4. Indywidualne tytuły Mistrzów i Wicemistrzów Polski otrzymuj� kierowcy 
sklasyfikowani na najlepszych miejscach w sezonie, je�eli zostały spełnione 
nast�puj�ce warunki: 

1.4.1. Kierowca został sklasyfikowany, je�eli uko�czył minimum 1 rund�.  

1.4.2. Sklasyfikowano w sezonie minimum: 
6 kierowców dla tytułu Mistrza Polski, 
9 kierowców dla tytułu I Wicemistrza Polski, 
12 kierowców dla tytułu II Wicemistrza Polski,  
1.4.3.  W klasyfikacji Zespołów  b�d� przyznawane:    
 I   - miejsce 
 II  - miejsce 
 III - miejsce 
otrzymuj� je zespoły sklasyfikowane na najlepszych miejscach w sezonie 
przy spełnieniu nast�puj�cych warunków: 
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- ka�dy z nich został sklasyfikowany analogicznie jak w pkt. 1.4.1. 

1.5. Zgłaszaj�cy legitymuj�cy si� licencj� PZM wydan� zgodnie z 
Regulaminem Licencji mo�e uczestniczy� w zespole. 

1.5.1. Organizatorzy zawodów dopilnuj� stosowanej weryfikacji licencji 
i wpisu na li�cie startowej. Zgłoszenie zespołu wymaga zgłoszenia składu 
imiennego tego zespołu na 60 minut przed pierwszym biegiem 
kwalifikacyjnym i wniesienia opłaty zgodnie z pkt. 5.3. 

1.5.2. Zespół mo�e składa� si� z 2-3 kierowców. Klasyfikacja zespołów 
zostanie ogłoszona na danej rundzie w przypadku zgłoszenia, co najmniej 2 
zespołów. 

1.6 Długo�� trasy w jednym biegu okre�la si� na min. 3 km Organizator 
poda w Regulaminie Uzupełniaj�cym zawodów ilo�� obowi�zuj�cych okr��e�. 

Art. 2. Mistrzostwa Polski i Puchar Polski RALLYCROSS-u 

2.1.  Rallycross jest konkurencj� szybko�ciow�, rozgrywan� na zamkni�tym 
obwodzie o cz��ciowo utwardzonej nawierzchni.  

2.2.  Mistrzostwa Polski Rallycross s� mistrzostwami otwartymi równie� dla 
zawodników zagranicznych. Zawodnik zagraniczny mo�e otrzyma� tytuł 
Mistrza Polski w Rallycross.  

2.3.  Organizacja: 
Zawody rozgrywane b�d� według reguł ogólnych, przewidzianych dla 
Mistrzostw Europy Kierowców w Rallycrossie w 2009 roku z odst�pstwami 
uj�tymi w Regulaminach MPRC I PPRC. 
 
 
Art.3. Wyniki - klasyfikacja 

3.1.  Na ka�dej rundzie prowadzona b�dzie klasyfikacja indywidualna 
w klasach oraz zespołów. W klasyfikacji zespołowej liczy si� punkty  
3 kierowców z zespołu, minimum 1 kierowc� sklasyfikowanego. 

3.2.  Organizator poda we wskazanym regulaminowo czasie na tablicy 
informacyjnej:  

- wyniki, które, o ile nie wpłyn� w ci�gu 30 min. od ich opublikowania, �adne 
protesty ani wyja�nienia, staj� si�, po zatwierdzeniu i podpisaniu przez ZSS, 
oficjalne. W wypadku zmiany wyników, nale�y je ponownie wywiesi� na okres 
30 min.  

3.3.  Po zako�czeniu sezonu danych rozgrywek przeprowadza si� 
klasyfikacj� ko�cow�.  
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Warunkiem obj�cia ni� kierowcy/zespołu jest sklasyfikowanie minimum w 1 
rundzie (min. 2 treningi).  

3.4.  W przypadku zdobycia w jakiejkolwiek klasyfikacji indywidualnej sezonu 
jednakowej ilo�ci punktów przez kilku kierowców - wy�sze miejsce zajmuje 
ten, który uzyskał wi�ksz� ilo�� lepszych miejsc w rundach, je�li nie 
przyniesie to rozstrzygni�cia - ten, który zdobył wi�ksz� sum� punktów ze 
wszystkich rund, przy dalszym braku rozstrzygni�cia - miejsca przyznawane 
s� ex equo. W klasyfikacji zespołów w takim przypadku rozstrzyga o lepszym 
miejscu - suma punktów ze wszystkich rund, a przy braku rozstrzygni�cia 
miejsca przyznawane s� ex equo.  

3.4.1. Tytuł Mistrza Polski przyznawany b�dzie w klasach przy zebraniu si� 
klasy w 50% rund + 1, np.: 

 dla   10  rund w 6-iu 
  9 i 8 " " 5-iu 
  7 i 6 " " 4-ech 
  5 i 4 " " 3-ech. 

3.4.2. Do klasyfikacji zespołów liczone b�d� wszystkie odbyte rundy. Na 
wynik zespołu liczone s� punkty 1 najlepszego kierowcy (zespół min.1 
kierowca) na danej rundzie. 
a) Miejsca zespołowe do klasyfikacji rocznej b�d� punktowane wg 
poni�szych zasad: 
    I   m-ce - 9 pkt. 
    II  m-ce - 6 pkt. 
    III m-ce - 4 pkt. 
    IV m-ce - 3 pkt. 
    V  m-ce - 2 pkt. 
    VI m-ce - 1 pkt. 
b) Miejsca indywidualne s� punktowane wg kolejno�ci:  
W danej Dywizji zostan� nadana punktu wg tabeli: 
Miejsce:   1    2   3   4   5   6   7  8   9  10   11   12   13   14   15   16 
Punkty :  20 17 15 13 12 11 10  9   8   7     6     5     4     3     2     1  
W przypadku gdy zostanie sklasyfikowanych mniej ni� 8 kierowców zostanie 
nadane 50% punktów. 
 

3.4.3. Odb�dzie si� 7 rund MPRC. Do wyniku sezonu liczy si� wszystkie 
rozegrane rundy minus jedn� (równie� te, w których zawodnik nie startował 
lub był wykluczony za odst�pstwa techniczne).  
 
3.4.4. Wy�cig Puchar Polski PZM w Rallycross 
Odb�d� si� 4 rund PPRC. W sezonie 2009 polscy zawodnicy b�d� 
sklasyfikowani w zawodach rozegranych na terenie Polski w klasyfikacji o 
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Puchar Polski PZM w Rallycross. Kierowca, który zdobył, w danej Dywizji, 
najwi�ksz� liczb� punktów, we wszystkich rundach rozegranych na terenie 
Polski, zostanie zdobywc� Pucharu Polski PZM. 
 
Art. 4. Protesty 

4.1. Protesty dotycz�ce danego biegu mog� by� składane w ci�gu 30 min. 
od opublikowania wyników tego biegu. Protesty nale�y składa� do Dyrektora 
Zawodów, S�dziego Zawodów lub ZSS. 

4.2.  W sytuacjach przewidzianych niniejszym regulaminem mo�na składa� 
protesty, nale�y je adresowa� do S�dziego Głównego Zawodów lub jego 
Asystentów, a w przypadku ich nieobecno�ci do jednego z członków ZSS. 
Opłacie podlegaj� wył�cznie protesty i tylko pod tym warunkiem mog� by� 
rozpatrywane. Protesty podpisuje własnor�cznie zawodnik lub kierowca.  

4.3.  Władze Zawodów (ZSS) rozpatruj� protesty po wysłuchaniu 
zainteresowanych. Od decyzji ZSS zainteresowanym przysługuje prawo 
odwołania do GKSS. Zapowied� odwołania musi by� zło�ona  
w ci�gu 60 min. od decyzji ZSS-u wraz ze zło�eniem stosownej kaucji za 
odwołanie, a odwołanie w ci�gu 48 godz. od dnia zako�czenia zawodów.  

Wyniki zawodów w cz��ci dotycz�cej odwołania zostaj� zawieszone do 
czasu jego rozpatrzenia. 

4.4. Opłata od protestu wynosi  

- dwukrotne wpisowe, 

- w przypadku Art. 12 .5. (Reg. Ram. MPRC I PPRC): pi�ciokrotne wpisowe, 

- zapowied� odwołania do GKSS: 3000,- zł. wpłacone ł�cznie ze zło�eniem 
zapowiedzi odwołania. 

4.5. W przypadku uznania słuszno�ci protestu, opłata zostaje zwrócona, przy 
prote�cie technicznym (Art. 12.5.) - opłata podlega zwrotowi, je�eli protest był 
słuszny,  

- je�eli był niesłuszny - opłat� wypłaca si� kierowcy oprotestowanemu po 
potr�ceniu kosztów.  

4.6.  Wyja�nienia mog� dotyczy� wył�cznie oczywistych bł�dów 
rachunkowych - nale�y je adresowa� do dyrektora zawodów. 
 

Art. 5. Postanowienia ko�cowe 

5.1. Wpisowe indywidualne i zespołów. 

1. Zgłoszenia indywidualne MPRC i PPRC  

- dla zawodów rozgrywanych na terenie Polski: 600,- zł (900,- zł dla rundy 
podwójnej, o ile zawodnik zgłosi si� w dwóch rundach) 
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- dla zawodów rozgrywanych poza granicami Polski: do 100,- EURO. 

2. Wpisowe zespołu, za ka�dego zgłoszonego kierowc� - 100,- zł.  

5.2. Licencja zgłaszaj�cego b�dzie wydana przez ZG PZM pod warunkiem 
wpłacenia do kasy ZG PZM 700,- zł. i wa�na b�dzie na jeden sezon. 

Uprawnia ona do: 

- umieszczania nazwy zgłaszaj�cego obok macierzystego klubu kierowcy 
(zgłaszaj�cy/klub) w oficjalnych wydawnictwach zawodów, 

- zgłaszania zespołu do klasyfikacji zespołów, jeden kierowca mo�e by� 
zgłoszony w jednym zespole.  

5.3.  List� nagród ustala organizator w Regulaminie Uzupełniaj�cym 
zawodów. Organizator mo�e ustali� wypłaty wg własnego uznania i 
mo�liwo�ci jako ryczałtowy zwrot kosztów uczestnictwa. 

5.4.  Ka�dy kierowca musi posiada� “Ksi��k� Samochodu Sportowego”. 
Wystawienie ksi��ki z klauzul� “wtórnik” powoduje szczegółowe badanie 
samochodu i opłat� w wysoko�ci 350 zł wpłacan� u organizatora. 

5.5.  Po ka�dej rundzie zawodnik lub jego upowa�niony przedstawiciel 
zobowi�zany jest do odbioru wszystkich dokumentów zdeponowanych 
w Biurze Zawodów, w tym równie� KSS. Zwrot dokumentów w innym terminie 
nast�pi po wpłaceniu do organizatora opłaty regulaminowej w wysoko�ci 
100zł. 

5.6.  Prawo interpretacji niniejszego Regulaminu zastrzega sobie Główna 
Komisja Sportu Samochodowego Zarz�du Głównego Polskiego Zwi�zku 
Motorowego. Do kwestii nieuj�tych niniejszym Regulaminem maj� zastoso-
wanie odpowiednie przepisy Krajowego Regulaminu Sportu Samochodowego 
oraz Mi�dzynarodowego Kodeksu Sportowego i FIA - FISA. 

 
Art. 6. Skład ZSS-ów na poszczególne Rundy w 2009 roku zatwierdza 
GKSS. 

 
 
 

Art.7. Zalecany harmonogram zawodów:  
Dzie� pierwszy:  
godz.   8.00 Otwarcie Biura Zawodów 
   8.00 - 12.00 Badanie Kontrolne 
 12.30 I posiedzenie ZSS 
 13.00 - 14.00 Trening wolny 
 14.15  Obowi�zkowa Odprawa z Zawodnikami 
 14.45 - 15.45 Oficjalny trening czasowy 
15 minut po Oficjalnym treningu czasowym II posiedzenie ZSS 
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 16.15 I bieg kwalifikacyjny 
 
Dzie� drugi: 
godz.   8.00 - 9.00 Trening wolny 
   9.15 II i III biegi kwalifikacyjne 
 
15 minut po III biegu kwalifikacyjnym  III posiedzenie ZSS 
 
 13.00 Oficjalne otwarcie zawodów 
 13.30 Finały 
 
15 minut po Finałach     IV posiedzenie ZSS 
 
 
 
 
Zatwierdzono przez GKSS  dn. 17 grudnia 2008r. 
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REGULAMIN TECHNICZNY 
MISTRZOSTW POLSKI I PUCHARU POLSKI RALLYCROSS 2009 

 
 

Art.1. W sezonie 2009 r. Mistrzostwa Polski i Puchar Polski Rallycrossu b�d� 
rozgrywane w nast�puj�cych klasach: 

1.1.  

Dywizja 1 – samochody z nap�dem na 4 koła zgodnie z Div 1 FIA, 
dopuszcza si� pozostałe samochody z nap�dem na 4 koła, z utracon� 
Homologacj� o pojemno�ci do 3500 cm3. (zgodne z Div 1 CEZ FIA Trophy) 
Dywizja 1A – zgodnie z Div 1A FIA. (zgodne z Div 1A CEZ FIA Trophy) 
Dywizja 2 – zgodnie z Div 2 FIA 2009, dopuszcza si� samochody z Div 2 FIA 
2008. (zgodne z Div 2 CEZ FIA Trophy) 
Dywizja 4 – samochody z nap�dem na 2 koła, równie� z utracon� 
Homologacj� o pojemno�ci do 4000 cm3. (zgodne z Div 4 CEZ FIA Trophy) 
Dywizja National Cup – CCS, SCS 1108 ccm  
 
1.2. Przepisy uzupełniaj�ce: 

- Grzanie opon: zabrania si�, po kar� wykluczenia, grzania opon. Pomiar 
temperatury b�dzie dokonywany, w szczególno�ci, na polach 
przedstartowych 
-  Samochody Dywizji 4 nie musz� by� wyposa�one w katalizator. 

- W MPRC I PPRC obowi�zuje poziom hałasu zgodnie z Zał�cznikiem J 
Art. 279 (ograniczenie poziomu hałasu do 100 dB), jak równie� rura 
wydechowa musi si� ko�czy� wraz z tyln� kraw�dzi� samochodu. 

- Uszy holownicze musz� by� łatwo dost�pne, nie mog� wystawa� poza 
obrys nadwozia i posiada� �rednic� wewn�trzn� min. 50 mm – zaleca si� 
typu „mi�kkiego” o wytrzymało�ci minimum 5000 N 

- Klatka bezpiecze�stwa – musi by� stosowane wzmocnienie boczne od 
strony kierowcy (Zał. J) Zaleca si� stosowanie wzmocnienia w formie 
krzy�owej. Dla nowych samochodów (homologowanych po 1 stycznia 2005 
roku) obowi�zkowe jest wzmocnienie górnej cz��ci klatki bezpiecze�stwa – 
zgodnie z Zał�cznikiem J, Art. 253 pkt 8.2.1.5. W sezonie 2009 niepalne 
otuliny klatki bezpiecze�stwa mog� by� niehomologowane tylko w jej 
dolnych cz��ciach, natomiast w cz��ciach górnych (w okolicach głowy 
kierowcy) musz� by� homologowane. (lista techniczna FIA nr 23 typ A) 

- Pasy bezpiecze�stwa - obowi�zuje mocowanie pasów ramieniowych do 
poprzecznej rury stanowi�cej integraln� cz��� klatki bezpiecze�stwa.  
Zaleca si� aby ta rura miała �rednic� 42 mm.  

- Szyby boczne i tylne wykonane ze szkła bezpiecznego, musz� by� od 
wewn�trz wyklejone przezroczyst�, bezbarwn� foli� przeciwodpryskow�. 
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Numery startowe przypisuje si� wg kolejno�ci z klasyfikacji 2008r. 
Dla poszczególnych klas: 
Dla poszczególnych Dywizjach: 
Dywizja 1            1- 99 
Dywizja 1A      101- 199 
Dywizja 2        201- 299 
Dywizja 4      401- 499  
Dywizja National Cup  501- 599 
 
1.4. Szczegółowa interpretacja przepisów dotycz�cych samochodów 
startuj�cych w Dywizja National Cup (Klasa 2). 
S� to samochody Fiat CCS i SCS 1108 posiadaj�ce homologacje FIA 
N/A  5529, N/A 5593 przystosowane do zawodów RC zgodnie  
z nast�puj�c� specyfikacj�: 

- Zgodnie z art.279 zał. J. Pkt. 1.1  Div 2 pkt.   2. 

- Niedozwolone s� przepisy pkt. 4. 

- Obowi�zuj� wymogi grupy N zał. J z nast�puj�cymi wyj�tkami. 

1.4.1. Masa 
720 kg – bez kierowcy i jego wyposa�enia. Balast zgodnie z art. 252.2.2. 
Zał�cznika J FIA (dozwolone pierwsze zdanie). 

1.4.2.  Koła i ogumienie 
Tarcze kół – aluminiowe lub stalowe �r. 13” i max. szeroko�ci 5,5” 
Dopuszcza si� stosowanie płytek dystansowych, pod warunkiem nie 
przekroczenia homologowanego wymiaru rozstawu kół.  
Opony produkcji krajowej max 155x13”.  
Opony mog� by� bie�nikowane.  

1.4.3. Amortyzatory. 
Dowolne (za wyj�tkiem regulowanych zewn�trznie). 

1.4.4. Silnik 
- zasilanie jednopunktowe. 
Kontroli podlegaj� w szczególno�ci nast�puj�ce parametry silnika: 
- homologowane cylindryczne otwory w kolektorach, głowicy, kadłubie silnika 
- pojemno�� skokowa     - 1108,3 ccm 
- �rednica cylindra     - max 70,03 mm 
- skok tłoka       - max 72,05 mm 
- pojemno�� komory spalania w głowicy  - min 23,41 ccm 
- grubo�� uszczelki głowicy po demonta�u - min1,65 mm 
- wystawanie denka tłoka w stosunku do 
   płaszczyzny bloku silnika w zz   - max 0,1 mm 
- �rednica grzybka zaworu ss�cego  - max 31,50 mm 
- �rednica grzybka zaworu wydechowego - max 27,50 mm 
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- �rednica gniazda zaworu ss�cego  - max 28,50 mm 
- �rednica gniazda zaworu wydechowego - max 25,50 mm 
- masa koła zamachowego   - min 6500 g 
- �rednica gardzieli urz�dzenia wtrysku  - 30,00 mm + 0,25 
- wymiary A i B wałka rozrz�du musz� by� zachowane (zarys krzywki 
dowolny, Art. 325 karty hom.) 

- układ wydechowy od wylotu z kolektora wydechowego dowolny, 
maksymalna zewn�trzna �rednica rury wydechowej 54 mm, obowi�zkowy 
katalizator. 

1.4.5.  Zbiornik paliwa 
Musi by� oryginalny. 

1.4.6.  Nap�d 
Skrzynia biegów seryjna. Dopuszcza si� dowolne przeło�enie główne  
i dowolny mechanizm ró�nicowy typu mechanicznego, przeguby ł�cz�ce 
półosie z mechanizmem ró�nicowym dowolne. Podpory silnika i skrzyni 
biegów s� dowolne lecz ich ilo�� musi by� zgodna z homologacj�. 

1.4.7. Zderzaki 
Dopuszcza si� stosowanie zamiennie zderzaków z innych dost�pnych wersji 
produkcyjnych w ramach typu samochodu – CC lub SC. 

1.4.8. Zezwala si� na stosowanie osłony podsilnikowej. 

1.4.9. Generator pr�du – nie podlega kontroli sprawno�ci i kompletno�ci. 
 
Art. 2. Puchar Polski PZM w Rallycross. 
 
2.1. Ga�nice: Obowi�zkowe jest stosowanie ga�nicy r�cznej o min. masie 2 
kg �rodka ga�niczego (według Zał. J). Zaleca si� stosowanie 
homologowanych systemów ga�niczych. 

2.2. Fotel kierowcy: musi by� pewnie zamocowany. Je�eli jest zamocowany 
na szynach, musi by� dodatkowo zablokowany, aby był nieruchomy 
i sztywny. Obowi�zkowe jest stosowanie foteli typu kubełkowego. Zaleca si� 
mocowa� oparcie fotela kierowcy do klatki bezpiecze�stwa. Fotele 
pasa�erów musz� by� usuni�te. 

2.3. Pasy bezpiecze�stwa: patrz art. 14 Regulaminu Ramowego RC. 
Obowi�zuje mocowanie pasów do poprzecznej rury wzmacniaj�cej klatk� 
bezpiecze�stwa. 

2.4. Zbiorniki paliwa, oleju i płynu chłodz�cego: ka�dy zbiornik musi by� 
wyposa�ony w zawór zwrotny w odpowietrzeniu zbiornika – uniemo�liwiaj�cy 
wyciek paliwa w przypadku przewrócenia si� pojazdu. Je�eli zastosowany 
jest nieoryginalny zbiornik, musi by� on umieszczony co najmniej 30 cm od 
poszycia nadwozia, poza kabin� kierowcy i musi by� oddzielony od tej kabiny 
przez �cian� przeciwogniow� lub przez dodatkow� obudow�. Oba takie 
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elementy musz� by� szczelne. O ile zbiornik paliwa jest nieoryginalny – musi 
by� zamontowany z mo�liwo�ci� spływu rozlanego paliwa na zewn�trz 
pojazdu, mie� pojemno�� max 30 dm3, oraz posiada� wlew z kołnierzem 
bezpiecze�stwa i odpływem. Zbiorniki musz� by� odizolowane od 
pomieszczenia kierowcy przegrodami tak, by w przypadku przecieku lub 
awarii zbiornika �aden płyn nie przedostał si� do tego pomieszczenia. To 
samo stosuje si� do zbiorników paliwa b�d�cych w pobli�u komory silnikowej 
lub układu wydechowego. Zamkni�cie wlewu paliwa nie mo�e wystawa� 
ponad nadwozie i musi by� odporne na wycieki.  

2.5. Wn�trze: wyko�czenie wn�trza jest dowolne. Nie mog� wyst�powa� 
ostre kraw�dzie. 

Art. 3. Uzupełnienie Art. 252 Zał�cznika J pkt. 1.5. - dopisuje si� - w 
zawodach rozgrywanych na terenie RP zezwala si� na napraw� 
uszkodzonych gwintów przez zmian� �rednicy �ruby lub "szpilki", 
zaspawywanie, wstawianie w korpus tulei redukcyjnych z dowolnego 
materiału. 

Art. 4. Poza okre�lonymi w niniejszym Regulaminie warunkami w MPRC 
I PPRC obowi�zuje Art. 279 Zał�cznika J. 
 
Art. 5. Podczas dokonywania kontroli samochodów Komisja Techniczna 
MPRC i PPRC b�dzie u�ywała sprawdzianów kontrolnych oraz 
stosowała metody porównawczo – pomiarowe uznane przez Zespół 
Techniczny GKSS  PZM. 

Art. 6. Sprawy sporne i interpretacje nale�� do GKSS. 

 
 
 
 
Zatwierdzono przez GKSS dn. 17 grudnia 2008 r. 


