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   ROZDZIA	  I  
 

OGÓLNE ZASADY PRZEPROWADZANIA ZAWODÓW 
KARTINGOWYCH 

 
§ 1. 

 
POSTANOWIENIA OGÓLNE. 

 
1. Polski Zwi� zek Motorowy (zwany dalej PZM) jest organizatorem 

i wøa�cicielem nast� puj� cych rozgrywek kartingowych: 
1.1. Kartingowe Mistrzostwa Polski (zwane dalej KMP), 
1.2. Kartingowy Puchar Easykarta (KPE) 
1.3. Kartingowy Puchar GKSK (KPGKSK) 
1.4. Kartingowy Puchar Ministra Edukacji Narodowej (KPMEN), 
1.5. Kartingowy Puchar Polski (KPP) w sk
ad którego wchodz�  nast� puj� ce 

zawody: 
- Puchar Ministra Sportu i Turystyki, 
- Puchar Polskiego Zwi� zku Motorowego, 
- Otwarty Puchar Kategorii Narodowych, 
- Puchar Winobrania. 

1.6. Kartingowe Mistrzostwa Strefy (KMS), 
1.7. Kartingowe Mistrzostwa Okr� gu (KMO), 
1.8. Inne zawody towarzyskie rozgrywane wg niniejszego Regulaminu. 
 
2. Rozgrywki kartingowe PZM przeprowadzane s�  w oparciu o nast� puj� ce  

przepisy: 
2.1. Niniejszy Regulamin (zwany dalej RZK), 
2.2. Ramowy Regulamin Sportu Kartingowego  (zwany dalej RRSK), 
2.3. Regulamin Uzupe
niaj� cy Zawodów (zwany dalej RUZ), 
2.4. Og� lnie obowi� zuj� ce w Polsce przepisy prawa. 
 
3. Nadz� r nad przebiegiem rozgrywek kartingowych w Polsce sprawuje 

Gø� wna Komisja Sportu Kartingowego PZM (zwana dalej GKSK). 
 
4. GKSK rozpatruje w� tpliwo� ci i rozstrzyga wszelkie spory zaistniaøe przy 

stosowaniu niniejszego Regulaminu i innych przepis� w w oparciu, 
o kt� re rozgrywane s�  zawody kartingowe.  

5. Decyzje GKSK w zakresie sportu kartingowego w Polsce s�  wi� � � ce. 
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6. Odwoøania od decyzji GKSK mog�  by�  wnoszone do Trybunaøu 
Zwi� zku za po� rednictwem GKSK w terminie 14 dni od daty otrzymania 
lub opublikowania decyzji. 

 
7. Wniesienie odwoøania nie wstrzymuje wykonania decyzji. 
 
8. Czøonkowie GKSK maj�  prawo przebywa�  we wszystkich miejscach na       

terenie zawod� w bez prawa wpøywania na decyzje s� dziowskie. 
 
9. Wszystkie uchwaøy i decyzje GKSK b� d�  publikowane w formie        

komunikat� w lub informacji na oficjalnej stronie PZM pod adresem ± 
www.pzm.pl  . 
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§ 2. 
 

PODZIA	  NA KLASY I  KATEGORIE 
 

1. K lasa 60 w kategorii: 
1.1. KADET 60A (K-60A) dla zawodnik� w, kt� rzy do dnia rozpocz� cia 

zawod� w uko� czyli 8 lat do ko� ca roku kalendarzowego, w kt� rym 
ko� cz�  13 lat, posiadaj� cych licencj�  kartingow�  JUNIOR i startuj� cych  

1.2.  na kartach zgodnych z regulaminem technicznym tej kategorii. 
1.3. M 	 ODZIK 60 (M-60) dla zawodnik� w, kt� rzy do dnia rozpocz� cia 

zawod� w uko� czyli 8 lat do ko� ca roku kalendarzowego, w kt� rym 
ko� cz�  15 lat, posiadaj� cych licencj�  kartingow�  JUNIOR i startuj� cych 
na kartach zgodnych z regulaminem technicznym tej kategorii. 

1.4. EASYKART 60 (E-60) dla zawodnik� w, kt� rzy do dnia rozpocz� cia 
zawod� w uko� czyli 8 lat do ko� ca roku kalendarzowego, w kt� rym 
ko� cz�  14 lat, posiadaj� cych licencj�  kartingow�  JUNIOR i startuj� cych 
na kartach zgodnych z regulaminem technicznym tej kategorii. 

 
2. K lasa 100 w kategorii: 
2.1. EASYKART 100 (E-100) dla zawodnik� w, kt� rzy do dnia rozpocz� cia 

zawod� w uko� czyli 12 lat do ko� ca  roku kalendarzowego, w kt� rym 
ko� cz�  18 lat , posiadaj� cych licencj�  kartingow�  JUNIOR lub SENIOR 
startuj� cych na kartach zgodnych z regulaminem technicznym tej 
kategorii. 

 
3. K lasa 125 w kategoriach: 
3.1. M 	 ODZIE� OWA 125 (M-125) dla zawodnik� w, kt� rzy w roku 

rozgrywania zawod� w ko� cz�  12 lat, posiadaj� cych licencj�  kartingow�  
JUNIOR lub SENIOR i startuj� cych na kartach zgodnych z regulaminem 
technicznym tej kategorii. 

3.2. JUNIOR ROK 125 (JR-125) dla zawodnik� w, kt� rzy w roku 
rozgrywania zawod� w ko� cz�  13 lat do ko� ca  roku kalendarzowego, 
w kt� rym ko� cz�  16 lat, posiadaj� cych licencj�  kartingow�  JUNIOR lub 
SENIOR startuj� cych na kartach zgodnych z regulaminem technicznym 
tej kategorii. 

3.3. ROK 125 (R-125) dla zawodnik� w , kt� rzy do dnia rozpocz� cia 
zawod� w uko� czyli 15 lat, posiadaj� cych licencj�  kartingow�  SENIOR 
i startuj� cych na kartach zgodnych z regulaminem technicznym tej 
kategorii. 

3.4. EASYKART 125 L ight (E-125) dla zawodnik� w, kt� rzy do dnia 
rozpocz� cia zawod� w uko� czyli 15 lat, posiadaj� cych licencj�  
kartingow�  SENIOR i startuj� cy na kartach zgodnych z regulaminem 
technicznym  tej kategorii. 
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3.5. EASYKART Shifter  125 (E-Shifter ) dla zawodnik� w, kt� rzy do dnia 
rozpocz� cia zawod� w uko� czyli 15 lat, posiadaj� cych licencj�  
kartingow�  SENIOR i startuj� cy na kartach zgodnych  

         z regulaminem technicznym tej kategorii. 
3.6. MINI  MAX 125 dla zawodnik� w, kt� rzy do dnia rozpocz� cia zawod� w 

uko� czyli 10 lat do ko� ca roku kalendarzowego, w kt� rym ko� cz�  13 lat, 
posiadaj� cych licencj�  kartingow�  JUNIOR i startuj� cych na kartach 
zgodnych z regulaminem technicznym tej kategorii. 

3.7. JUNIOR MAX 125 dla zawodnik� w, kt� rzy do dnia rozpocz� cia 
zawod� w uko� czyli 13 lat do ko� ca roku kalendarzowego, w kt� rym 
ko� cz�  15 lat, posiadaj� cych licencj�  kartingow�  JUNIOR lub SENIORi 
startuj� cych na kartach zgodnych z regulaminem technicznym tej 
kategorii. 

3.8. SENIOR MAX 125 dla zawodnik� w , kt� rzy do dnia rozpocz� cia 
zawod� w uko� czyli 15 lat, posiadaj� cych licencj�  kartingow�  SENIOR 
i startuj� cych na kartach zgodnych z regulaminem technicznym tej 
kategorii. 

3.9. DD2 MAX 125 dla zawodnik� w , kt� rzy do dnia rozpocz� cia zawod� w 
uko� czyli 15 lat, posiadaj� cych licencj�  kartingow�  SENIOR 
i startuj� cych na kartach zgodnych z regulaminem technicznym tej 
kategorii. 

3.10. KF 3 (kategor ia mi� dzynarodowa) dla zawodnik� w, kt� rzy w roku 
rozgrywania zawod� w ko� cz�  13 lat do ko� ca  roku kalendarzowego, 
w kt� rym ko� cz�  16 lat, posiadaj� cych licencj�  kartingow�  JUNIOR lub 
SENIOR startuj� cych na kartach zgodnych z regulaminem technicznym 
tej kategorii. 

3.11. KF 2 (kategor ia mi� dzynarodowa) dla zawodnik� w, kt� rzy do dnia 
rozpocz� cia zawod� w uko� czyli 15 lat lub osi� gn�  15 rok � ycia w 
pierwszym p� øroczu roku wydania licencji, posiadaj� cych licencj�  
kartingow�  SENIOR i startuj� cy na kartach zgodnych z regulaminem 
technicznym tej kategorii. 

 
3.12. POPULARNA 125 dla zawodnik� w, kt� rzy do dnia rozpocz� cia 

zawod� w uko� czyli 12 lat do ko� ca roku kalendarzowego, w kt� rym 
ko� cz�  19 lat, posiadaj� cych licencj�  kartingow�  JUNIOR lub SENIORi 
startuj� cych na kartach zgodnych z regulaminem technicznym tej 
kategorii. 

 
4. Kategorie nie wymienione powy� ej, a funkcjonuj� ce w przeszøo�ci mog�  

startowa�  w zawodach okr� gowych, strefowych lub towarzyskich na 
zasadach opisanych w ostatnim Regulaminie, w kt� rym wyst� powaøy. 
Organizator takich zawod� w musi w Regulaminie Uzupeøniaj� cym 
zawod� w jednoznacznie przywoøa�  taki zapis. 
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§ 3. 

 
ZASADY PRZEPROWADZANIA ROZGRYWEK 

 
1. Wszystkie zawody kartingowe organizowane przez PZM musz�  by�  

przeprowadzane wyø� cznie na odpowiednio przygotowanych,  
zatwierdzonych przez Zesp� ø  ds. Tor� w ZG PZM  staøych torach  
kartingowych. 

 
2. Obowi� zkiem organizatora zawod� w jest propagowanie dziaøalno� ci      

Polskiego Zwi� zku Motorowego, eksponowanie haseø i emblemat� w 
PZM w spos� b widoczny i czytelny dla wszystkich uczestnik� w 
imprezy. 

 
3. Do obowi� zk� w organizatora zawod� w nale� y mi� dzy innymi:  
3.1. Zapewnienie uczestnikom zawod� w i publiczno� ci bezpiecze� stwa przez  

caøy czas trwania zawod� w. 
 
3.2. Zapewnienie osobom funkcyjnym wøa�ciwych warunk� w pracy, w tym 

osobnego pomieszczenia dla S� dziego Gø� wnego Zawod� w. 
 
4. W czasie trwania trening� w lub wy� cig� w zabronione jest sprzedawanie 

i picie napoj� w alkoholowych w obr� bie toru kartingowego i parku 
maszyn. 

 
5. Przy zgøoszeniu do pierwszej rundy z cyklu oficjalnych rozgrywek PZM, 

ka� dy zawodnik musi poda�  przynale� no� �  do klubu, kt� ra b� dzie 
obowi� zywa�  do ko� ca rozgrywek (poza przypadkami przewidzianymi 
w RRSK PZM). 

 
6. Rodzice lub opiekunowie przebywaj� cy na zawodach maj�  status 

mechanika i nie mog�  w � adnych sprawach interweniowa�  u wøadz 
zawod� w. Przebywanie wy� ej wymienionych na torze w czasie innym 
ni�  dozwolony spowoduje naøo� enie kary regulaminowej do wykluczenia 
zawodnika z wy� cigu lub zawod� w wø� cznie. 

 
7. Niezale� nie od rodzaju rozgrywek kartingowych PZM nale� y 

bezwzgl� dnie przestrzega�  minimalnej liczby 5 zawodnik� w startuj� cych 
w danej kategorii (tzn. umieszczonych na li� cie startowej zawod� w w tej 
kategorii). Nie speønienie tego wymogu zwalnia organizatora od 
obowi� zku  przeprowadzenia zawod� w w tej kategorii pomimo 
umieszczenia w programie zawod� w. Rozegranie zawod� w przy 
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mniejszej liczbie zawodnik� w spowoduje nie uznanie wynik� w 
zawod� w w tej kategorii. 

 
8. Celem poprawienia widowiskowo�ci zawod� w, organizatorzy zawod� w       

mog�  ø� czy�  biegi pokrewnych kategorii, (gdy startuje w nich poni� ej 12       
zawodnik� w) przy zachowaniu wymog� w §3 pkt 7. Klasyfikacje nale� y      
przeprowadzi�  oddzielnie dla ka� dej kategorii. 

 
9. Døugo� �   bieg� w  eliminacyjnych, repasa� owych oraz przedfinaøowych 

i finaøowych (zgodna z RZK) musi by�  podana przez organizatora 
w Regulaminie Uzupeøniaj� cym Zawod� w.  

 
10. Zawodnicy i mechanicy s�  zobowi� zani do posiadania na zawodach  

plakietek identyfikacyjnych (zawodnicy ze zdj� ciem) wg ustalonego 
wzoru (zaø. nr 9) wystawionych przez macierzysty klub zawodnika 
i obowi� zuj� cych na wszystkich zawodach  kartingowych. Nale� y tak� e 
oznakowa�  miejsce w parku maszyn zaj� te przez zawodnika plakietk�  
wg ustalonego wzoru (zaø. nr 9.1). 

 
11. Podczas bada�  technicznych w parku zamkni� tym, na polach 

przedstartowych i startowych oraz w depo ka� demu zawodnikowi mo� e 
towarzyszy�  tylko jeden mechanik. 

 
12. Podczas trening� w oficjalnych lub wy� cig� w od momentu wyjazdu 

zawodnika z p� l przedstartowych do momentu zjechania z wagi 
jakiekolwiek podej� cie do zawodnika b� dzie uwa� ane z „obc�  pomoc”    
i  karane wykluczeniem z treningu lub wy� cigu. 

 
13. W trakcie treningu oficjalnego lub biegu nikomu opr� cz zawodnik� w 

bior� cych w nich udziaø nie wolno przebywa�  na torze lub udziela�  
zawodnikom jakiejkolwiek pomocy. Je� eli w trakcie treningu oficjalnego 
lub biegu zawodnik po zatrzymaniu si�  zdejmie kask oznacza to, � e 
zako� czyø jazd�  i musi pozosta�  wraz z kartem w miejscu bezpiecznym 
na poboczu toru do czasu zako� czenia treningu lub biegu. Ka�dy kart 
pozostawiony na torze przez swojego zawodnika, nawet chwilowo, 
zostanie uznany za wycofany z wy� cigu. 

 
14. Przedstawiciel firmy sponsorskiej ma prawo wst� pu wyø� cznie do parku      

maszyn. Przy wykupie licencji sponsorskiej zostaje wydany identyfikator      
sponsora wystawiony przez odpowiedni ZO PZM lub Biuro Sportu 
ZG PZM w zale� no� ci od rodzaju licencji sponsorowanego zawodnika . 

 
15. Obowi� zkiem    organizatora    jest    wyposa� enie      wszystkich     os� b 
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funkcyjnych w plakietki identyfikacyjne zgodnie z komunikatem 
Gø� wnej Komisji Sportu Kartingowego. Nie speønienie powy� szego 
warunku mo� e spowodowa�  naøo� enie przez GKSK na wniosek 
obserwatora zawod� w na organizatora  kary upomnienia oraz kary 
finansowej do 500 zø do 1500 zø. 

 
16. Obowi� zkiem organizatora jest wyposa� enie wszystkich os� b 

funkcyjnych w � rodki ø� czno� ci bezprzewodowej. Zam� wienia na sprz� t 
ø� czno� ci  mo� na skøada�  do Zakøadu Technicznej Obsøugi Imprez PZM 
z wyprzedzeniem 30 dni przed terminem odbycia zawod� w na zasadach 
i warunkach zgodnych z regulaminem wypo� yczenia sprz� tu ZTO PZM. 

 
17. Organizatorzy zawod� w s�  zobowi� zani do zapewnienia uczestnikom 

zawod� w (tzn. zawodnikom i osobom towarzysz� cym) niezb� dnego 
socjalnego zabezpieczenia pobytu na zawodach. Na zabezpieczenie to 
skøada si� : 
- odpowiednia do ilo� ci zgøoszonych zawodnik� w powierzchnia parku 

maszyn (tzw. paddocku) oraz ilo� �  miejsc kempingowych 
wyposa� onych w mo� liwo� �  poboru energii elektrycznej, wody 
(w tym tak� e ciepøej) i korzystania z sanitariat� w,  

- park maszyn w cz� � ci przeznaczonej do obsøugi kart� w 
o nawierzchni utwardzonej. 

 
18. Korzystanie z toru (zgodnie z programem minutowym), miejsce  w parku 

maszyn, energia elektryczna, woda (tak� e ciepøa) oraz zabezpieczenie  
medyczne i usøugi spawalnicze s�  dla uczestnik� w zawod� w w czasie ich 
trwania bezpøatne (za wyj� tkiem trening� w wolnych w przeddzie�  
zawod� w, za kt� re organizator zawod� w mo� e pobiera�  opøaty 
w wysoko� ci podanej w regulaminie uzupeøniaj� cym zawod� w). 

 
19. Zabrania si�  uruchamiania silnik� w kart� w w parku maszyn w godzinach 

od 22,00 do 6,00 oraz w czasie trwania briefingu, uroczysto� ci otwarcia 
i zamkni� cia zawod� w. Nie zastosowanie si�  do tego zalecenia mo� e 
spowodowa�  naøo� enie kary finansowej do 200 zø przez Dyrektora  
Zawod� w. 

20. Ka� dy zawodnik na swoim miejscu w parku maszyn obowi� zany jest 
posiada�  sprawn�  z aktualnym atestem ga�nic�  o ci� � arze minimum 
1 kg. 

21. Organizatorzy zawod� w powinni tak usytuowa�  zamkni� ty park maszyn, 
aby zawodnicy id� c na pola przedstartowe lub zje� d� aj� c z toru (przez 
wag� ) musieli przez niego przechodzi� . Jego wielko� �  powinna 
umo� liwia�  wøa�ciw�  prac�  komisji technicznej w tym kontrol�  
i przechowywanie k� ø oraz dystrybucj�  paliwa. 
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§ 4. 

 
SPOS� B ROZGRYWANIA ZAWOD� W 

 
1. Zgøoszenie zawodnika do zawod� w musi by�  dokonane w czasie 

i miejscu okre� lonym przez organizatora w Regulaminie Uzupeøniaj� cy 
Zawod� w i powinno by�  potwierdzone wpisowym w odpowiedniej 
wysoko� ci. Zgøoszenie powinno zawiera�  nast� puj� ce dane: 

- nazwisko i imi�  zawodnika, 
- numer startowy zawodnika, 

            - numer licencji, 
- numer certyfikatu, 

            - kategori� , w kt� rej startuje, 
            - nazw�  klubu, 
            - podpis zawodnika, a w przypadku zawodnik� w niepeønoletnich 
              r� wnie�  podpis rodzic� w lub  prawnych opiekun� w 
            - piecz� tk�  i podpis osoby zgøaszaj� cej w imieniu klubu. 

Zgøoszenie zawodnik� w mo�e by�  r� wnie�  przesøane do organizatora 
zawod� w na li� cie zbiorowej, kt� ra powinna zawiera�  ww. dane. 

2. W czasie wyznaczonym w Regulaminie Uzupeøniaj� cym Zawod� w 
zawodnik musi dostarczy�  do biura zawod� w mi� dzy innymi certyfikat, 
aktualn�  krajow�  licencj�  zawodnika oraz ksi� � eczk�  sportowo-lekarsk�  
zawodnika z aktualn�  ocen�  zdolno� ci do brania udziaøu w zawodach. 
Zgøoszenie musi zawiera�  nazwisko kierownika zespoøu, kt� rego 
zawodnik jest reprezentantem oraz nazwisko i imi�  mechanika(� w), 
je� eli zawodnik ich zgøasza.  

2.1. Zgøoszenie zespoøu do zawod� w w danej kategorii uwa� a si�  za 
automatycznie dokonane w przypadku zgøoszenia w tej kategorii co 
najmniej 2 zawodnik� w z jednego klubu. Ka� dy klub w ka� dej kategorii 
mo� e zgøosi�  tylko jeden zesp� ø zawodnik� w. 

2.2.  Kierownik zespoøu zgøoszony przez zawodnik� w ma prawo skøadania 
protest� w i odwoøa�  w sprawach zwi� zanych z klasyfikacj�  zespoøow� . 

 
3.      Trening zapoznawczy i regulacja ga� nik� w. 
3.1.  W trakcie trwania zawod� w organizator ma obowi� zek zaplanowa�  i uj� �  
        w Regulaminie Uzupeøniaj� cym zawod� w trening zwany „regulacj�  
        ga� nik� w” . 
3.2.  Regulacja ga� nik� w z zasady odbywa si�  oddzielnie dla ka� dej kategorii. 
        W przypadku maøej ilo� ci zawodnik� w mo� na  poø� czy�  regulacje 
        ga� nik� w  kategorii zbli� onych sprz� tem i wiekiem zawodnik� w. 
3.3. Przed treningiem oficjalnym opr� cz regulacji ga� nik� w organizator 
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w ramach swoich mo� liwo� ci mo� e przewidzie�  czas na treningi 
zapoznawcze i uj� �  je w Regulaminie Uzupeøniaj� cym  zawod� w. 

3.4.  Mo� liwo� �  odbycia wcze�niejszych dodatkowych trening� w zawodnicy 
        powinni ka� dorazowo uzgadnia�  z organizatorem zawod� w. 
 
4. Odbiór techniczny 

       4.1.Wszyscy zgøoszeni zawodnicy s�  zobowi� zani przedstawi�  do odbioru   
technicznego sw� j sprz� t (podwozie, silnik, ogumienie) i wyposa�enie 
(ubi� r zawodnika) .Odbi� r techniczny ma na celu sprawdzenie sprz� tu oraz 
ubioru zawodnika pod wzgl� dem bezpiecze� stwa. 

       4.2. Do zawod� w mog�  by�  dopuszczone wyø� cznie karty odebrane przez 
              Komisj�  Techniczn� , kt� ra stwierdzi ich dobry stan techniczny  
       4.3. Po odbiorze technicznym zamiana mi� dzy zawodnikami kart� w, 
              kompletnych silnik� w i podwozi jest zabroniona wszystkim zawodnikom. 
              Zøamanie tego zakazu spowoduje wykluczenie wszystkich zawodnik� w, 
              kt� rzy zøamali ten zakaz. 
       4.4. Kierownik Komisji Technicznej mo�e zarz� dzi�  ponowny przegl� d karta,  
              o ile mogøy powsta�  w� tpliwo� ci co do jego stanu technicznego. Odbi� r 
              taki powinien by�  bezwzgl� dnie przeprowadzony po wypadku. 

4.5. W dniach zawod� w w czasie trwania treningu zapoznawczego (je� eli jest 
przewidziany) oraz regulacji ga� nik� w Komisja Techniczna mo�e w ka�dej 
chwili dokona�  sprawdzenia kart� w. W przypadku stwierdzenia 

        niezgodno� ci z regulaminem technicznym zawodnik musi je usun� �  do 
        czasu ponownego wyjazdu na tor. 
 

5.  Trening oficjalny. 
5.1. Trening oficjalny z wykorzystaniem aparatury AMB przeprowadza si�   

     wg nast� puj� cych zasad: 
5.1.1. Trening oficjalny odbywa si�  z podziaøem na kategorie. Czas trwania                

treningu oficjalnego to dwie sesje po 10 minut dla ka� dej kategorii.  Nie 
przewiduje si�  mo� liwo� ci poprawiania treningu oficjalnego        

          i  ponownego  wyjazdu na tor. 
5.1.2. Trening oficjalny rozpoczyna si�  wyjazdem z p� l przedstartowych, 

a ko� czy zjechaniem z toru poprzez wag�  do parku zamkni� tego. Podczas 
treningu oficjalnego zjazd do depo jest zabroniony. 

5.1.3. Podczas treningu oficjalnego od momentu wyjazdu zawodnika z p� l 
przedstartowych do momentu zjechania z wagi do parku zamkni� tego 
jakiekolwiek podej� cie do zawodnika b� dzie uwa� ane za niedozwolon�  
„obc�  pomoc”  i karane wykluczeniem z treningu. 

5.1.4. Zawodnik zje� d� aj� c z toru przed upøywem czasu przeznaczonego dla               
swojej grupy na przeprowadzenie treningu oficjalnego nie mo� e               
ponownie wjecha�  na tor. 

5.1.5. Wynikiem treningu jest czas najlepszego okr� � enia uzyskanego przez 
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danego zawodnika.  
5.2. W przypadku braku aparatury AMB trening oficjalny powinien odby�  W 

przypadku awarii sprz� tu zawodnik musi w ci� gu 10 minut od zjechania    
z toru zgøosi�  sw�  gotowo� �  do ponownego startu Kierownikowi Parku 
Maszyn, kt� ry mo� e zarz� dzi�  powt� rny start zawodnika w ka� dym 
momencie od chwili zgøoszenia gotowo�ci. 

5.3.  W przypadku maøej ilo� ci zawodnik� w w poszczeg� lnych kategoriach 
dopuszcza si�  ø� czenie kategorii pokrewnych.  

          Przebieg  Treningu oficjalnego opisany jest w Rozdziale 2 pkt. 18 
Ramowego Regulaminu Sportu Kartingowego 

  
6. Zebranie informacyjne zawodnik� w (BRIEFING) musi by�  

zorganizowane przed startem do treningu oficjalnego o godzinie              
i w miejscu okre� lonym w  Regulaminie Szczeg� øowym zawod� w. 
Udziaø w zebraniu jest obowi� zkowy dla wszystkich zawodnik� w 
dopuszczonych do zawod� w. Lista obecno� ci przygotowana przez 
organizatora powinna by�  wyøo� ona na 10 minut przed czasem zebrania  
i  podpisana przez ka� dego zawodnika. 

 
7.     Procedura star towa i star t. 
7.1.  Za start uwa� a si�  moment, w kt� rym zawodnikom startuj� cym razem 
         wydaje si�  polecenie rozpocz� cia wy� cigu.  
7.2.   We wszystkich kategoriach obowi� zuj�  starty ruchome. 
7.3.   Sygnaø startu nie mo� e by�  w � adnym wypadku powt� rzony bez 
         powt� rzenia procedury startowej.  
7.4.   Dost� p do p� l przedstartowych musi by�  zamkni� ty na 5 minut przed 
         wyznaczonym terminem startu do wy� cigu. 
7.5.  Od chwili, gdy starter da znak zielon�  flag� , � e karty mog�  rusza�  do 

okr� � enia formuj� cego, zawodnicy s�  do jego dyspozycji. Je� eli 
zawodnik nie wyjechaø z p� l przedstartowych po pokazaniu zielonej 
flagi przez kierownika parku maszyn, mo� e wystartowa�  w wy� cigu za 
jego zgod�  z ostatniego pola startowego. 

7.6.   Zawodnicy wykonuj�  jedno (lub jego cz� � �  w zale� no� ci od poøo� enia 
p� l przedstartowych) okr� � enie formuj� ce (po trasie wy� cigu) dla 
uporz� dkowania stawki przed podaniem sygnaøu startu. Starter poda 
sygnaø startu, kiedy uzna, � e stawka zawodnik� w jest uporz� dkowana. 
Pr� by celowego przy�pieszania lub nagøego nieuzasadnionego 
hamowania b� d�  karane. Kara dotyczy wszystkich zawodnik� w, tak� e 
zawodnika prowadz� cego. Obowi� zkiem zawodnik� w jest zachowanie 
pozycji startowej, a starter nie jest zobowi� zany do ogøoszenia 
dodatkowego okr� � enia w celu umo� liwienia zawodnikowi dogonienia 
uporz� dkowanej stawki zawodnik� w. Zawodnik, kt� ry utraciø pozycj�  
startow�  z przyczyn innych ni�  zatrzymanie karta, mo� e j�  odzyska�  do 
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momentu wjazdu w stref�  przedstartow� . Zabrania si�  wyprzedzania 
zawodnika prowadz� cego oraz jazdy inn�  tras�  ni�  wyznaczona do 
wy� cigu. Je� eli zawodnik zatrzyma si�  z jakichkolwiek powod� w 
podczas okr� � enia formuj� cego nie mo� e powr� ci�  na swoje miejsce, 
musi on zaj� �  pozycj�  na ko� cu stawki. Wszelkie pr� by usiøowania 
odzyskania pozycji startowej przez tego zawodnika podczas okr� � enia 
formuj� cego b� d�  karane wykluczeniem z wy� cigu. Wprowadza si�  
stref�  przedstartow�  na odcinku okoøo 250 m przed lini�  startu. W strefie 
tej jakakolwiek zmiana pozycji startowej jest zabroniona pod kar�  
wykluczenia z biegu. 

7.7.   Starter od momentu, w kt� rym zawodnicy s�  do jego dyspozycji do czasu 
podania sygnaøu startu  (zgaszone czerwone � wiatøo lub flaga narodowa), 
jest odpowiedzialny za przebieg startu zgodny z procedur�  startow�   

         i upowa� niony do pokazywania flagi ostrze�enia (czarny i biaøy tr� jk� t) 
wraz z numerem startowym i tablic�  10 sek.  oraz  czarnej flagi wraz z 
numerem startowym zawodnikom naruszaj� cym procedur�  startu oraz 
do zatrzymania okr� � enia formuj� cego i ponowienia procedury 
startowej. Po wygaszeniu czerwonego � wiatøa, a�  do zako� czenia 
wy� cigu starter sprawuje kontrol�  nad jego prawidøowym przebiegiem. 

7.8. Na polach startowych nale� y oddzieli�  oba szeregi zawodnik� w 
pachoøkami. Starter mo� e zatrzyma�  caø�  stawk�  zawodnik� w 
i rozpocz� �  ponownie procedur�  startow�  z ustalonymi poprzednio 
polami startowymi, je� eli stwierdzi, � e kt� ry�  z zawodnik� w zostaø 
zmuszony do zatrzymania si�  przez innego zawodnika. 

 7.9. W przypadku nie uporz� dkowania szyku zawodnik� w w trakcie 
okr� � enia formuj� cego, starter ma prawo zadecydowa�  o powt� rzeniu 
tego okr� � enia bez wzgl� du na fakt zaistnienia winy lub jej braku ze 
strony kt� regokolwiek z zawodnik� w. 

7.10. Dla startu ruchomego 25 metr� w przed lini�  startu musi by�  namalowana 
         � � øta linia. Zawodnik� w obowi� zuje zakaz przy�pieszania do momentu 
         przekroczenia tej linii. W przypadku radarowej kontroli pr� dko� ci 
         najazdowej zawodnik kt� ry przekroczyø jej wyznaczon�  warto� �  (warto� �  
         okre� lona regulaminem uzupeøniaj� cym zawod� w) otrzyma kar�  1sek. za 

ka�dy km przekroczenia., ale max. 10 sek. Przed lini�  startu namalowane 
s�  korytarze. Zawodnik kt� ry wyjedzie poza lini�  otrzymuje kar�  3 sek. a 
zawodnik, kt� ry wyjedzie poza korytarz 10 sek. Czas  zostanie ukaranym 
zawodnikom dodany do uzyskanego przez nich czasu wy� cigu. 

7.11. W przypadku falstartu jednego lub kilku zawodnik� w starter, dziaøaj� cy 
jako s� dzia faktu winnych falstartu zawodnik� w ukarze kar�  10 sekund, 
informuj� c ukaranych w czasie trwania wy� cigu flag�  falstartu wraz 
z tablic�  z numerami startowymi zawodnik� w. Czas 10 sekund zostanie 
ukaranym zawodnikom dodany do uzyskanego przez nich czasu 
wy� cigu. 
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7.12. Zawodnicy zdublowani zje� d� aj�  z toru po pokazaniu flagi niebiesko 
         czerwonej z numerem startowym chyba, � e Regulamin Szczeg� øowy 

zawod� w stanowi inaczej. Pokazanie flagi jest mo� liwe w przypadku 
wyprzedzenia zawodnika przez zawodnika prowadz� cego, a tak� e 
w przypadku, kiedy zawodnik nie przekroczyø linii METY,  

         a prowadz� cy znajduje si�  w strefie STARTU (pomi� dzy � � øt�  a biaø�  
lini� ). 

7.13. Sygnaø startu mo� e by�  podany za pomoc�  podw� jnych � wiateø lub flagi 
narodowej. Zaleca si�  stosowanie � wiateø wg obowi� zuj� cego schematu: 
- � wiatøo czerwone - gotowo� �  do startu, 
- zgaszone � wiatøo czerwone ± start.. 

7.14. Nakazuje si�  wprowadzenie pulsuj� cego pomara� czowego � wiatøa 
         umieszczonego za lini�  startu-mety, kt� rym starter dodatkowo 
         sygnalizuje powt� rzenie okr� � enia formuj� cego. 
7.15. Zawodnicy utrudniaj� cy procedur�  startow�  lub winni jej przerwania 

opr� cz otrzymania innych kar opisanych w niniejszym Regulaminie 
mog�  zosta�  decyzj�  startera przesuni� ci na koniec stawki zawodnik� w 
startuj� cych w danym biegu. 

7.16. Wprowadza si�  dodatkow�  kar�  dla zawodnika za niesportowe 
zachowanie podczas wy� cigu w postaci dodania 10 sekund do 
uzyskanego przez niego czasu wy� cigu. Kar�  sygnalizuje si�  flag�  
skøadaj� c�  si�  z czarnego i biaøego tr� jk� ta wraz z numerem startowym   
i tablic�  10 sek. Kar�  nakøada si�  na zawodnika po wcze�niejszym 
udzieleniu ostatniego ostrze� enia ww. flag�  wraz z numerem. 

7.17.  Protesty na decyzje startera nie b� d�  przyjmowane. 
7.18.  Procedura startowa jest dokøadnie opisana w Rozdziale 2 pkt 22 
          Ramowego Regulaminu Sportu Kartingowego. 
 
8.      Sposoby rozgrywania wy� cigów. 
8.1.   Przy ilo� ci do 34 zawodnik� w w systemie przedfinaø, finaø: 

- po treningu oficjalnym zostanie przeprowadzony bieg przedfinaøowy 
i finaøowy, 

- do biegu przedfinaøowego miejsca startowe wedøug klasyfikacji po 
treningu oficjalnym, 

- do biegu finaøowego miejsca startowe wedøug klasyfikacji po biegu 
przedfinaøowym, 

- miejsce zaj� te w biegu finaøowym jest miejscem zaj� tym 
w zawodach, 

- za uzyskane miejsca w zawodach przyznawane b� d�  punkty              
w nast� puj� cy spos� b: 
·  miejsce pierwsze - 50    pkt 
·  miejsce drugie     - 40    pkt  
·  miejsce trzecie  -  32    pkt  
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·  miejsce czwarte   - 26    pkt  
·  miejsce pi� te  - 22    pkt 
·  miejsce sz� ste - 20    pkt 
·  miejsce si� dme       - 19   pkt itd. odejmuj� c po jednym    

punkcie za ka� de nast� pne miejsce, a�  do 25 za kt� re otrzymuje 
si�  1 pkt. 

8.2.   Przy ilo� ci do 34 zawodnik� w w systemie dw� ch finaø� w: 
- po treningu oficjalnym zostan�  przeprowadzone dwa biegi finaøowe, 
- do obu bieg� w finaøowych miejsca startowe wedøug klasyfikacji po 

treningu oficjalnym, 
- po ka� dym biegu finaøowym za uzyskane miejsca przyznawane b� d�  

punkty w nast� puj� cy spos� b: 
·  miejsce pierwsze - 25    pkt 
·  miejsce drugie     - 20    pkt  
·  miejsce trzecie  -  16    pkt  
·  miejsce czwarte   - 13    pkt  
·  miejsce pi� te       - 11   pkt itd. odejmuj� c po jednym    

punkcie za ka� de nast� pne miejsce, a�  do 15 za kt� re otrzymuje 
si�  1 pkt. 

- suma punkt� w za miejsca zaj� te w biegach finaøowych decyduje 
o miejscu zaj� tym w zawodach. Zwyci� zc�  zawod� w jest zawodnik, 
kt� ry uzyska najwi� ksz�  sum�  punkt� w. W przypadku r� wnej liczby 
punkt� w decyduje lepszy wynik treningu oficjalnego. 

8.3    Przy ilo� ci do 34 zawodnik� w w systemie jednego finaøu: 
- po treningu oficjalnym zostanie przeprowadzony bieg finaøowy, 
- do biegu finaøowego miejsca startowe wedøug klasyfikacji po treningu 

oficjalnym, 
- miejsce zaj� te w biegu finaøowym jest miejscem zaj� tym 

w zawodach, 
- za uzyskane miejsca w zawodach przyznawane b� d�  punkty 

w nast� puj� cy spos� b: 
·  miejsce pierwsze - 50    pkt 
·  miejsce drugie     - 40    pkt  
·  miejsce trzecie  -  32    pkt  
·  miejsce czwarte   - 26    pkt  
·  miejsce pi� te  - 22    pkt 
·  miejsce sz� ste - 20    pkt 
·  miejsce si� dme       - 19   pkt itd. odejmuj� c po jednym    

punkcie za ka� de nast� pne miejsce, a�  do 25 za kt� re otrzymuje 
si�  1 pkt. 

8.4.   W przypadku ilo� ci zawodnik� w od 35 do 62: 
- po treningu oficjalnym zostanie przeprowadzony dodatkowo bieg 
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repasa� owy, 
- do biegu repasa� owego kwalifikuj�  si�  zawodnicy, kt� rzy w treningu 

oficjalnym zaj� li miejsca od 29 wzwy� , 
- do strefy bieg� w finaøowych kwalifikuje si�  pierwszych 28 

zawodnik� w po treningu oficjalnym oraz pierwszych 6 zawodnik� w 
z biegu repasa� owego. Miejsca startowe od 1 do 28 wedøug 
klasyfikacji po treningu oficjalnym, a od 29 do 34 wedøug klasyfikacji 
biegu repasa� owego, 

- zawodnicy, kt� rzy nie wejd�  do strefy finaøowej zostan�  
sklasyfikowani w zawodach na miejscach od 35 wzwy�  wedøug 
klasyfikacji po treningu oficjalnym. 

8.5.   Przy ilo� ci powy� ej 62 zawodnik� w: 
- po treningu oficjalnym zostan�  przeprowadzone dodatkowo biegi 

eliminacyjne i bieg repasa� owy, 
- miejsca startowe w biegach eliminacyjnych przyznawane b� d�  wg 

klasyfikacji po treningu oficjalnym z podziaøem na grupy ( ABC, 
ABCD, ABCDE ). Po ka� dym biegu za uzyskane miejsca 
przyznawane b� d�  punkty w nast� puj� cy spos� b: 
o Miejsce pierwsze - 0    pkt  
o Miejsce drugie     - 5    pkt  
o Miejsce trzecie  -  8    pkt  
o Miejsce czwarte   - 10  pkt  
o Miejsce pi� te       - 11 pkt itd. dodaj� c po jednym    

punkcie za ka� de nast� pne miejsce.  
Zawodnikowi, kt� ry nie przejechaø peønego dystansu biegu, 
przyznane b� dzie miejsce wedøug ilo� ci przejechanych okr� � e� . 
Zawodnicy, kt� rzy nie wystartowali w swoim biegu lub zostali 
z niego wykluczeni otrzymuj�  liczb�  punkt� w r� wn�  liczbie 
uczestnik� w danej grupy plus 7 pkt. O miejscu zaj� tym po biegach 
eliminacyjnych decyduje suma punkt� w zdobytych przez zawodnika 
obliczona wg zasad okre� lonych w RRSK dla przyj� tego systemu 
rozgrywek. W przypadku ex-quo mi� dzy dwoma lub wi� cej 
zawodnikami b� d�  brane pod uwag�  miejsca w treningu oficjalnym, 

- do bieg� w repasa� owych kwalifikuj�  si�  zawodnicy, kt� rzy zaj� li po 
biegach eliminacyjnych miejsca od 29 do 62. Miejsca startowe do 
biegu repasa� owego wedøug klasyfikacji po biegach eliminacyjnych, 

- do strefy bieg� w finaøowych kwalifikuje si�  pierwszych 28 
zawodnik� w  wedøug klasyfikacji po biegach eliminacyjnych oraz 
pierwszych 6 zawodnik� w z biegu repasa� owego. Miejsca startowe 
od 1 do 28 wedøug klasyfikacji po biegach eliminacyjnych, a od 29 do 
34 wedøug klasyfikacji biegu repasa� owego, 

- zawodnicy, kt� rzy nie wejd�  do strefy finaøowej zostan�  
sklasyfikowani w zawodach na miejscach od 35 do 62 wedøug 
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klasyfikacji po biegach eliminacyjnych. Miejsca od 63 wzwy�  
zostan�  przyznane wedøug wynik� w treningu oficjalnego. 

8.6.  Biegi strefy finaøowej mog�  by�  rozgrywane w systemie jednego finaøu, 
przedfinaø, finaø lub dw� ch finaø� w w zale� no� ci od przyj� tego 
Regulaminu. Spos� b rozgrywania i klasyfikowania analogicznie jak 
w punktach 8.1, 8.2. i 8.3. niniejszego paragrafu. 

8.7. Zawodnik, kt� ry nie wystartowaø w treningu oficjalnym lub biegu 
przedfinaøowym mo� e straci�  prawo startu w biegu finaøowym. 
Ostateczn�  decyzj�  w tej sprawie nie podlegaj� c�  oprotestowaniu 
podejmuje S� dzia Gø� wny Zawod� w. Przy dopuszczeniu zawodnika do 
dalszej cz� � ci zawod� w startuje on z ostatniego pola startowego. 

8.8.  Zawodnik, kt� ry nie wystartowaø w biegu finaøowym otrzymuje za ten 
bieg 0 punkt� w. 

8.9. Zawodnik wykluczony z biegu finaøowego otrzymuje za ten bieg 
0 punkt� w. 

8.10. Je� eli z przyczyny siøy wy� szej bieg zostanie przerwany i nie 
powt� rzony punkty zostan�  przyznane w caøo�ci, je� eli przejechane 
zostaøo co najmniej 75% przewidzianego dystansu. Natomiast, je� eli 
przejechany dystans nie przekroczyø 75% punkty nie zostan�  przyznane 
i zostanie zastosowana procedura opisana w pkt. 26 Ramowego 
Regulaminu Sportu Kartingowego „ Przerwanie wy� cigu lub treningu”  

8.11. W przypadku zawodnik� w sklasyfikowanych ex-quo (identyczna ilo� �  
przejechanych okr� � e�  lub r� wna liczba uzyskanych punkt� w) o zaj� tym 
miejscu decyduje wynik treningu oficjalnego. 

8.12. Pomiar czasu musi by�  przeprowadzony aparatur�  AMB lub przyrz� dem  
elektronicznym z fotokom� rk�  z dokøadno�ci� , co najmniej do 0,01 sek. 

8.13. Døugo� �   bieg� w  eliminacyjnych, repasa� owych oraz przedfinaøowych 
powinna wynosi�  nie mniej ni�   60% døugo�ci bieg� w finaøowych dla 
danej kategorii. 

8.14. Po treningu oficjalnym oraz po ka� dym biegu wszystkie karty bior� ce 
udziaø w treningu oficjalnym lub danym biegu musz�  by�  umieszczone    
w parku zamkni� tym, a�  do wyczerpania czasu na protesty. W parku 
zamkni� tym musz�  by�  tak� e umieszczone karty, kt� re nie braøy udziaøu  
w treningu oficjalnym lub wy� cigu, ale ustawione byøy na polach 
przedstartowych do treningu oficjalnego lub wy� cigu. 

8.15. Komisja Techniczna mo� e przeprowadzi�  kontrol�  zgodno� ci 
z Regulaminem dowolnej liczby kart� w w  ka� dej  z  kategorii. 
Stwierdzone przez Komisj�  Techniczn�  niezgodno� ci sprz� tu 
z Regulaminem spowoduj�  wykluczenie zawodnika z treningu 
oficjalnego (obie sesje), biegu lub zawod� w. Protok� ø z 
przeprowadzenia kontroli ww. kart� w organizator zawod� w 
zobowi� zany jest doø� czy�  do sprawozdania S� dziego Gø� wnego  i 
przesøa�  do GKSK PZM w terminie 48 godz. od zako� czenia zawod� w.   
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8.16. W przypadku protest� w po biegu przedfinaøowym lub pierwszym 
         finaøowym i zapowiedziach odwoøa�  do GKSK ustala si�  nast� puj� ce 
         zasady post� powania: 

- je� eli protesty i zapowiedzi  odwoøa�  dotycz�  sprz� tu, zostaje on 
zaplombowany i sprawdzony po biegu finaøowym lub drugim finale. 
Naprawy tego sprz� tu mog�  by�  przeprowadzone tylko w obecno� ci 
przedstawiciela Komisji Technicznej. Zawodnik startuje w kolejnym 
biegu z przysøuguj� cego mu pola startowego. Je� eli odwoøanie 
zostanie rozpatrzone pozytywnie dla zawodnika, zostaje on 
sklasyfikowany zgodnie z zaj� tym miejscem w zawodach. 
W przeciwnym wypadku zawodnik otrzymuje kar�  wykluczenia 
z zawod� w. 

- je� eli zawodnik po biegu przedfinaøowym lub pierwszym finale zostaø 
ukarany   wykluczeniem z zawod� w z przyczyn innych ni�  
techniczne i na t�  decyzj�  zøo� yø zapowied�  odwoøania do GKSK, 
w kolejnym biegu nie startuje. 

- powy� sze ustalenia obowi� zuj�  odpowiednio dla bieg� w 
eliminacyjnych i repasa� y oraz treningu oficjalnego. 

 
9. Pomiar  gøo�no� ci. 
9.1. W celu ograniczenia haøasu obowi� zuje stosowanie skutecznych 

tøumik� w. Na ka� dych zawodach organizowanych w kraju organizator 
ma obowi� zek dokonania pomiaru gøo�no� ci zgodnie z podanymi ni� ej 
postanowieniami. 

9.2. Maksymalna gøo� no� �  kart� w dla wszystkich klas ( dla silnik� w 
dwusuwowych) wynosi 107,5 dB (A)  +3 dB(A) tolerancji z uwzgl� d-  
nieniem  punktu 9.7. 

9.3. Tolerancja +3 dB(A) uwzgl� dnia ewentualny bø� d odczytu przyrz� du 
oraz wpøyw otoczenia. 

9.4. Pomiar mo� e by�  przeprowadzany w ka� dej chwili zawod� w. Ka� de 
przekroczenie dopuszczalnej gøo�no� ci stwierdzone podczas 
niespodziewanej kontroli w trakcie zawod� w spowoduje bezwarunkowe 
wykluczenie zawodnika z biegu lub nie uznanie wyniku uzyskanego      
w zawodach. 

9.5. Pomiar gøo� no� ci kart� w we wszystkich zawodach, w kt� rych 
przeprowadza si�  trening oficjalny (na czas) powinien by�  dokonany 
zgodnie z postanowieniami RRSK, przy czym mikrofon powinien by�  
zawieszony na wysoko� ci 1,8 m (+/-) 0,1 m ponad torem jazdy i musi 
by�  skierowany "na tor" (w d� ø) oraz poø� czony  przewodem z aparatem 
pomiarowym. 

9.6. Pomiar gøo� no� ci kart� w na zawodach w dniach, w kt� rych nie 
przeprowadza si�  treningu na czas powinien by�  dokonany w ten sam 
spos� b w trakcie treningu zapoznawczego. 
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9.7. Ze wzgl� du na wpøyw temperatury otoczenia na pomiar gøo�no� ci 
wszystkie  wyniki  pomiar� w  b� d�    korygowane  do  temperatury   
otoczenia 20 oC. Dlatego podczas pomiar� w przy temperaturze otoczenia 
poni� ej 10 oC nale� y uwzgl� dni�  dodatkow�  tolerancj�  +1 dB(A), 
a poni� ej 0 oC +2 dB(A). 

9.8. W przypadku silnego deszczu lub gdy mokra nawierzchnia wymaga 
stosowania opon deszczowych ("mokry" wy� cig lub trening) pomiar 
gøo� no� ci nie b� dzie przeprowadzany. 

9.9. Wpøyw wiatru nie b� dzie brany pod uwag� . 
9.10. Haøas nie pochodz� cy od mierzonego pojazdu (tøo otoczenia) musi  by�  

co najmniej o 10 dB(A) mniejszy od haøasu tego pojazdu (przykøadowo 
wpøyw pojazd� w znajduj� cych si�  na s� siednim odcinku toru). 

9.11. Wyniki  pomiar� w gøo�no� ci  podlegaj�   zatwierdzeniu przez Kierownika 
Komisji Technicznej. 

9.12. Wobec zawodnik� w, kt� rych karty przekraczaj�  gøo�no� �  110,5 dB(A) 
przy temperaturze otoczenia sprowadzonej do 20 ë C b� d�  stosowane 
nast� puj� ce kary regulaminowe. Podczas treningu oficjalnego (na czas) 
rzeczywisty czas uzyskany przez zawodnika zostanie powi� kszony o: 

- 0.25 Sek. dla 111     dB(A) 
- 0,50 sek.  dla 111,5  dB(A)  
- 1,00 sek.  dla 112     dB(A)  
- 2,00 sek.  dla 112,5  dB(A)  
- 4,00 sek.  dla 113     dB(A) 

9.13. Przed rozpocz� ciem kolejnego biegu zawodnik jest zobowi� zany do       
usuni� cia usterki powoduj� cej nadmiern�  gøo� no� � . 

9.14. Klasyfikacja zawodnik� w po treningu oficjalnym (na czas) b� dzie 
uwzgl� dniaøa ww. kary.  

9.15. Przy  gøo�no� ci karta r� wnej i wi� kszej od 113,5 dB(A) przy 
temperaturze otoczenia sprowadzonej do 20ë C zawodnik zostanie 
wykluczony z treningu oficjalnego lub danego biegu. 

9.16. Dla silnik� w czterosuwowych powy� sze zapisy stosuje si�  odpowiednio 
przyjmuj� c jako maksymaln�  warto� �  dopuszczaln�  100 dB(A). 

9.17. Nie dokonanie pomiaru gøo� no� ci na zawodach zgodnie z niniejszym  
regulaminem b� dzie podstaw�  do naøo� enia kary upomnienia oraz kary 
finansowej od 500 zø do 1500 zø i  nie uznania przeprowadzonych 
zawod� w za  rund�  danego cyklu rozgrywek. Przed pomiarami 
oficjalnymi (np. w trakcie treningu lub o wyznaczonym czasie) nale� y 
dokona�  kontrolnego pomiaru gøo� no� ci. Obowi� zuje stosowanie druku 
(zaø. nr 3). Dost� p do stanowiska pomiarowego jest zabroniony 
wszystkim osobom nieupowa� nionym. Informowanie zawodnik� w 
o wynikach pomiaru kontrolnego jest obowi� zkowe. 
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10. Dokumentacja zawodów. 
10.1. Organizatorzy rund Mistrzostw Polski oraz imprez wpisanych do 

kalendarza centralnego na dany rok (r� wnie�  imprezy mi� dzynarodowe) 
s�  zobowi� zani do przesøania do GKSK PZM w ci� gu 48 godzin 
oryginaø� w nast� puj� cych dokument� w: 
- listy startowej, 
- listy wynik� w, z podaniem typ� w i marek podwozi, silnika i opon, 

ø� cznie z treningiem oficjalnym, 
- protokoøu badania technicznego po zawodach, 
- protokoøu pomiaru gøo� no� ci. 

10.2. Rozliczenie dotacji finansowej musi nast� pi�  w ci� gu 14 dni od daty 
zako� czenia zawod� w (decyduje data stempla pocztowego). 

10.3. Nie speønienie kt� regokolwiek z powy� szych wymog� w b� dzie 
podstaw�  do obci� � enia organizator� w przez GKSK PZM kar�  pieni� � n�  
w wysoko� ci 500 zø. Kara mo� e by�  potr� cona z dotacji na organizacj�  
zawod� w. 

11. S� dziowie Gøówni rund Mistrzostw Polski oraz imprez wpisanych do 
kalendarza centralnego na dany rok (r� wnie�  imprezy mi� dzynarodowe) 
s�  zobowi� zani do przesøania do GKSK PZM w ci� gu 3 dni od dnia 
zako� czenia zawod� w sprawozdania z ewentualnymi zaø� cznikami. 

 
12. Zako� czenie zawodów. 
12.1. Organizatorzy i S� dzia Gø� wny zawod� w zobowi� zani s�  podczas 

uroczysto� ci zako� czenia imprezy dokona�  jej podsumowania 
i om� wienia przebiegu imprezy z podaniem przykøad� w pozytywnych 
i zaistniaøych mankament� w. 

12.2. Organizatorzy zobowi� zani s�  do wr� czenia puchar� w minimum trzem 
pierwszym zawodnikom i klubom oraz dyplom� w wszystkim 
sklasyfikowanym zespoøom oraz zawodnikom do 6-ego miejsca 
w klasyfikacji indywidualnej, a w miar�  mo� liwo� ci tak� e nagr� d 
finansowych i rzeczowych. 

12.3. Puchary wr� czane zawodnikom powinny posiada�  trwaøe oznakowanie 
na pucharze lub w formie zawieszki. Tre� �  oznakowania powinna 
zawiera� : rang� , nazw� , kategori�  i miejsce rozgrywania zawod� w oraz 
kt� rego miejsca dotyczy i dat� . Puchary powinny by�  øadne, oryginalne 
nawi� zuj� ce do miejsca rozgrywania zawod� w lub motoryzacji.  
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§ 5. 

 
FINANSOWANIE ZAWOD� W, WPISOWE, NAGRODY 

I  KAUCJE 
 

1. Finansowanie imprez kar tingowych przez  PZM. 
1.1. GKSK dziaøaj� c z upowa� nienia ZG PZM w ramach swoich mo� liwo� ci 

bud� etowych b� dzie wspiera�  finansowo w formie dofinansowania 
organizator� w zawod� w kartingowych. 

1.2. Wysoko� �  dofinansowania na poszczeg� lne imprezy zostanie 
wynegocjowana i zapisana w umowie na organizacj�  zawod� w.  

1.3. GKSK przeka� e 50 % dofinansowania na organizacj�  zawod� w co 
najmniej 14 dni przed ich terminem. Pozostaøa kwota zostanie przekazana 
po przesøaniu wynik� w i pozytywnej ocenie zawod� w przez Obserwatora        
GKSK lub S� dziego Gø� wnego w nieprzekraczalnym terminie 14-tu dni 
na konto organizatora. W przypadku oceny negatywnej o przekazaniu       
pozostaøej kwoty zadecyduje GKSK. 

1.4. Z dofinansowania zostanie potr� cona kwota za u� ycie transponder� w 
i � rodk� w ø� czno� ci. 

 
2. Wpisowe na zawody. 
2.1. Maksymaln�  wysoko� �  wpisowego dla wszystkich kategorii w rundach 

Mistrzostw Polski oraz pozostaøych zawodach og� lnopolskich ustali 
GKSK i poda do wiadomo�ci w I kwartale ka� dego roku komunikatem 
GKSK. 

2.2. Wysoko� �  wpisowego na dane zawody nie przekraczaj� c�  maksymalnej 
wysoko� ci ustalonej przez GKSK, ustala organizator i podaje j�  
w Regulaminie Uzupeøniaj� cym zawod� w. 

2.3. Wpøaty wpisowego dokonuje klub lub zawodnik, kt� ry wysyøa zgøoszenie 
z zaø� czon�  kopi�  wpøaty wpisowego. W przypadku usprawiedliwionej 
wa� nymi wzgl� dami losowymi nieobecno� ci zawodnika na zawodach 
organizator na pro�b�  zawodnika lub klubu mo� e zwr� ci�  wpisowe. 

2.4. Ustalenie wysoko� ci wpisowego i obowi� zku jego wnoszenia w rundach 
o mistrzostwo okr� gu i stref pozostawia si�  w gestii Okr� gowych Komisji 
Sportu Kartingowego PZM i Gestor� w Stref. 

2.5. W przypadku przeprowadzenia pomiaru czasu aparatur�  AMB, 
zawodnicy s�  zobowi� zani do : 
·  zapøacenia w biurze zawod� w 10 zø. za jeden dzie�  eksploatacji 

transpondera (kwota ta uwzgl� dniona jest we wpisowym) 
·  zakupu uchwyt� w do mocowania transpondera. 

2.6. W przypadku uszkodzenia transpondera nie wynikaj� cego z jego 
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normalnej eksploatacji, wypo� yczaj� cy (zawodnik) zwr� ci sum�  wydan�  
na napraw�  sprz� tu. W przypadku zagubienia lub caøkowitego zniszczenia 
wypo� yczonego transpondera, wypo� yczaj� cy zapøaci kwot�  100% 
warto� ci odtworzeniowej transpondera. 

 
3. Nagrody. 
3.1. W zawodach og� lnopolskich (np. Mistrzostwa Polski, Puchar Polski, 

Puchar MEN, Puchar Easykart itp.) za zaj� cie miejsca od 1 do 3 w 
klasyfikacji indywidualnej i zespoøowej organizator wr� czy obowi� zkowo 
puchary i w miar�  mo� liwo� ci nagrody rzeczowe. Puchary powinny by�  
odpowiedniej jako� ci i wielko� ci. Dodatkowo wszystkie sklasyfikowane 
zespoøy oraz zawodnicy, kt� rzy zaj� li miejsca od 1 do 6 otrzymaj�  
pami� tkowe dyplomy. 

3.2. Zawodnicy startuj� cy w KMP oraz o Puchar Easykarta, kt� rzy zaj� li 
miejsca od 1 do 3 otrzymaj�  tak� e nagrody pieni� � ne, kt� rych wysoko� �  
corocznie ustali GKSK i poda do wiadomo�ci w I kwartale ka� dego roku 
komunikatem GKSK. 

3.3. GKSK przeka� e nale� n�  kwot�  na nagrody pieni� � ne co najmniej 14 dni 
przed imprez� . Organizator wypøaci zawodnikom nagrody wyø� cznie na 
podstawie oficjalnych wynik� w zawod� w. 

3.4. Rozliczenie wypøat nagr� d pieni� � nych musi nast� pi�  w ci� gu 14 dni od 
daty zako� czenia zawod� w (decyduje data stempla pocztowego). Nie 
speønienie powy� szego wymogu b� dzie podstaw�  do naøo� enia przez 
GKSK na organizatora kary upomnienia oraz kary finansowej do 200 zø. 

 
4. Kaucje za protest i odwoøanie. 
4.1. Wysoko� �  kaucji za protest i odwoøanie corocznie ustali GKSK i poda do 

wiadomo�ci w I kwartale ka� dego roku komunikatem GKSK. 
4.2. Kaucj�  za protest pobiera organizator zawod� w. 
4.3. Kaucj�  za odwoøanie pobiera organizator zawod� w i niezwøocznie 

przekazuje do ZG PZM. 
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ROZDZIAè I I  

 
KARTINGOWE MISTRZOSTWA POLSKI  

 
§ 6. 

 
ORGANIZACJA ZAWOD� W 

 
1. Corocznie do ko� ca listopada GKSK poda w formie komunikatu, 

w kt� rych klasach i kategoriach b� d�  w nast� pnym roku rozgrywane 
zawody o Kartingowe Mistrzostwo Polski, a  tak� e przedstawi do 
zatwierdzenia przez Prezydium ZG PZM Kalendarz Sportu Kartingowego 
na nast� pny rok. 

 
2. W sezonie 2009 b� dzie rozgrywanych 8 Rund Kartingowych Mistrzostw 

Polski. W trakcie ka�dej rundy rozgrywane b� d�  dwa biegi finaøowe KMP 
oznaczane 1 i 2. 	 � cznie w sezonie rozegranych zostanie 16 bieg� w 
finaøowych. Ka�da z kategorii startuj� cych w KMP startowa�  b� dzie w 
8Rundach rozgrywaj� c 16 bieg� w finaøowych. Do klasyfikacji ko� cowej 
licz�  si�  punkty ze wszystkich bieg� w finaøowych. 

 
3. Je� eli zapisy niniejszego rozdziaøu nie stanowi�  inaczej to rundy KMP 

b� d�  rozgrywane zgodnie z zapisami rozdziaø� w I, V i VI niniejszego 
regulaminu dla przyj� tego systemu dw� ch bieg� w finaøowych. 

 
4. Zawodnik mo� e zosta�  zgøoszony po raz pierwszy do startu                      

w Kartingowych Mistrzostwach Polski, je� eli wcze�niej zostaø 
sklasyfikowany w co najmniej jednej rundzie KMS, KMO lub                 
w zawodach towarzyskich. Organizator rundy KMP mo� e za� � da�  od 
zawodnika potwierdzenia ww. faktu. 

 
5. Numery startowe nadawane b� d�  przez GKSK PZM na podstawie 

klasyfikacji z poprzedniego sezonu (dla kategorii sklasyfikowanych 
w poprzednim sezonie). Dla kategorii nowopowstaøych numery startowe 
nada organizator pierwszej rundy danego cyklu rozgrywek. 

 
6. Zawodnicy rozpoczynaj� cy starty w danej kategorii otrzymywa�  b� d�  

kolejne wolne numery startowe uzgodnione z organizatorem danej rundy. 
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7. Døugo� �  bieg� w  finaøowych: 
- kategoria KADET 60A  - ok.   14 km  
- kategoria M	 ODZIK 60                                           - ok.   14 km 
- kategoria EASYKART 60 - ok.    20 km 
- kategoria EASYKART 100 - ok.    25 km   
- kategoria M	 ODZIE� OWA 125  - ok.   16 km  
- kategoria ROK 125   - ok.   20 km  
- kategoria JUNIOR ROK 125  - ok.   18 km 
- kategoria KF 3  - ok.   18 km  
- kategoria KF 2 -  ok. 20 km 
- kategoria INTERCONTINENTAL A  - ok.   20 km  
- kategoria EASYKART Shifter 125  - ok.   25 km 
- kategoria Easykart 125 Light -  ok. 30 km 
- kategoria MINI MAX                                                - ok.    16 km 
- kategoria JUNIOR MAX                                           - ok.    18 km 
- kategoria SENIOR MAX                                           - ok.    20 km 
- kategoria DD2 MAX                                                 - ok.    20 km 

       -       kategoria Popularna                                                - ok.   16 km 
8. Po treningu oficjalnym oraz po ka� dym biegu wszystkie karty bior� ce 

udziaø w treningu oficjalnym lub danym biegu musz�  by�  umieszczone 
w parku zamkni� tym, a�  do wyczerpania czasu na protesty. W parku 
zamkni� tym musz�  by�  tak� e umieszczone karty, kt� re nie braøy udziaøu 
w treningu oficjalnym lub wy� cigu, ale ustawione byøy na polach 
przedstartowych do treningu oficjalnego lub wy� cigu. 

 
9. Po ogøoszeniu wynik� w prowizorycznych organizator ma obowi� zek 

przeprowadzenia kontroli zgodno� ci z regulaminem co najmniej pi� ciu  
kart� w tych,  kt� re zaj� øy trzy pierwsze miejsca w ko� cowej klasyfikacji 
biegu oraz minimum dw� ch innych wybranych w dowolny  spos� b  
w ka� dej  z  kategorii.  

 
10. Stwierdzone przez Komisj�  Techniczn�  niezgodno� ci sprz� tu 

z Regulaminem spowoduj�  wykluczenie zawodnika z treningu 
oficjalnego, biegu lub zawod� w.  

 
11. W przypadku stwierdzenia po treningu oficjalnym lub biegu u� ywania 

przez zawodnika mieszanki paliwa z olejem niezgodnej z Regulaminem 
zostanie on wykluczony z zawod� w (zgodnie z zapisami § 15). 

 
12. Kar�  wykluczenia z zawod� w podejmuje S� dzia Gø� wny zawod� w 

w uzgodnieniu ze swoim Asystentem oraz w zale� no� ci od rodzaju 
naruszenia Regulaminu z Kierownikiem Komisji Technicznej lub 
Starterem lub Dyrektorem Zawod� w. Decyzj�  o wykluczeniu z zawod� w 
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podpisuje caøy skøad s� dziowski podejmuj� cy decyzj� . 
 
13. Protok� ø badania technicznego kart� w po zawodach zgodnie z §6 pkt 9 

nale� y przesøa�  do GKSK PZM w terminie 48 godz. od zako� czenia 
zawod� w.  Nie wywi� zanie si�  z powy� szego wymogu b� dzie podstaw�  
obci� � enia organizatora  przez  GKSK kar�  pieni� � n�  w wysoko� ci       
200 zø. 

 
14. Po zako� czeniu ka� dego biegu finaøowego powinna odby�  si�  dekoracja, 

na podium medalami lub innymi wymy� lonymi przez organizatora 
upominkami, trzech pierwszych zawodnik� w (najlepiej na linii start/meta 
po uprzednim zjechaniu z toru poprzez wag�  do parku zamkni� tego). 

 
15. W przypadku pozostania zawodnika na torze (awaria karta, wypadni� cie 

z toru) podczas treningu oficjalnego lub biegu  zawodnik do zako� czenia 
treningu lub biegu musi pozosta�  przy karcie. Zawodnik wraz z kartem 
zostanie zwieziony z toru do parku zamkni� tego na wag�  przez søu� by 
organizatora zawod� w. 

 
16. W celu zwi� kszenia atrakcyjno� ci zawod� w organizatorzy rund 

Mistrzostw Polski mog�  uczyni�  biegi finaøowe dodatkowo biegami 
Pucharowymi o nagrody fundowane przez lokalnych sponsor� w. Nagrody 
(najlepiej rzeczowe) dla zwyci� zc� w tych bieg� w mog�  by�  wr� czane po 
zako� czeniu biegu lub podczas oficjalnego zako� czenia zawod� w. 
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§ 7. 
 

KLASYFIKACJA W ZAWODACH 
 
1. Aby wyniki biegu finaøowego zostaøy zaliczone do klasyfikacji 

Mistrzostw Polski musi by�  w nim sklasyfikowanych: 
- w kategoriach mi� dzynarodowych minimum pi� ciu  zawodnik� w, 
- w pozostaøych kategoriach minimum o� miu zawodnik� w. 
 

2. Zawodnik b� dzie sklasyfikowany w danej kategorii, je� eli uzyskaø wynik 
w treningu oficjalnym tej kategorii lub wystartowaø w biegu finaøowym 
(dopuszczony przez S� dziego Gø� wnego) i uko� czyø minimum dwa 
okr� � enia. 

 
3. Zesp� ø w danej kategorii b� dzie sklasyfikowany, je� eli w zawodach 

minimum dw� ch jego zawodnik� w zostanie sklasyfikowanych w tej 
kategorii. 

 
4. Tylko przy speønieniu  warunku opisanego w punkcie 1 tego paragrafu 

przyznawane b� d�  punkty do Mistrzostw Polski. W przeciwnym razie  
zawody b� d�  miaøy wyø� cznie status zawod� w towarzyskich. 

 
5. Zawodnicy sklasyfikowani w  biegu finaøowym KMP otrzymuj�  za ka� dy 

nast� puj� c�  ilo� �  punkt� w (z zastrze� eniem punkt� w od 8.8 do 8.10  § 4 ): 
- 1 miejsce -   25 pkt 
- 2 miejsce -   20 pkt 
- 3 miejsce -   16 pkt 
- 4 miejsce -   13 pkt 
- 5 miejsce -   11 pkt 
- 6 miejsce -   10 pkt 
- 7 miejsce -     9 pkt   
- za ka� de nast� pne miejsce o jeden punkt mniej  
- 15 miejsce -  1 pkt 

 
6. Zawodnik wykluczony z zawod� w jest nie klasyfikowany w obu biegach 

finaøowych i nie otrzymuje za nie punkt� w ( oznaczenie w klasyfikacji  
wkl.). 

 
7. Klasyfikacja zespoøowa w  danej kategorii liczona b� dzie jako suma 

punkt� w minimum 2 a maksymalnie 3 zawodnik� w zespoøu 
sklasyfikowanych z najwy� sz�  liczb�  punkt� w w zawodach. W przypadku 
r� wnej liczby punkt� w uzyskanych przez kilka zespoø� w o miejscu 
zaj� tym przez zesp� ø decydowa�  b� dzie miejsce najlepszego zawodnika 
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z ka� dego zespoøu. 
 
8. Zwyci� zc�  zawod� w (rundy KMP) przy speønieniu zapis� w §7 pkt 1 

zostanie zawodnik, kt� ry uzyska najwi� ksz�  sum�  punkt� w z obu bieg� w 
finaøowych. Analogicznie zostan�  przyznane kolejne miejsca w zawodach 
w klasyfikacji indywidualnej. 

 
9. W przypadku r� wnej sumy punkt� w z obu biegach finaøowych uzyskanej 

przez kilku zawodnik� w o miejscu zaj� tym w zawodach decyduje wynik 
treningu oficjalnego. 

 
10. Zwyci� zc�  zawod� w (rundy KMP) w klasyfikacji zespoøowej zostanie 

zesp� ø, kt� ry uzyska najwi� ksz�  sum�  punkt� w liczon�  wedøug zapis� w 
§7 pkt 7. Analogicznie zostan�  przyznane kolejne miejsca w zawodach 
w klasyfikacji zespoøowej. 
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§ 8. 
 

KO� COWA KLASYFIKACJA MISTRZOSTW 
 

1. W ka� dej kategorii rozgrywanej w ramach Kartingowych Mistrzostw 
Polski (z zastrze� eniem zapis� w punktu 8 niniejszego paragrafu) 
przyznane zostan�  tytuøy: 

1.1. W klasyfikacji indywidualnej w kategoriach mi� dzynarodowych: 
- Mistrza Polski, o ile na koniec sezonu zostanie sklasyfikowanych co 

najmniej 5 zawodnik� w, 
- Mistrza Polski, Wicemistrza Polski i II Wicemistrza Polski, o ile      

na koniec sezonu zostanie sklasyfikowanych co najmniej 
8  zawodnik� w. 

1.2. W klasyfikacji indywidualnej w pozostaøych kategoriach: 
- Mistrza Polski, o ile na koniec sezonu zostanie sklasyfikowanych co 

najmniej 8 zawodnik� w, 
- Mistrza Polski, Wicemistrza Polski i II Wicemistrza Polski, o ile na 

koniec sezonu zostanie sklasyfikowanych co najmniej 12  
zawodnik� w. 

1.3. W klasyfikacji zespoøowej: 
- Zespoøowego Mistrza Polski, o ile na koniec sezonu zostan�  

sklasyfikowane co najmniej 3 zespoøy,  
- Zespoøowego Mistrza, Wicemistrza i II Wicemistrza Polski, o ile na 

koniec sezonu  zostanie sklasyfikowanych co najmniej 5 zespoø� w. 
1.4. Zawodnika lub zesp� ø uwa� a si�  za sklasyfikowany w sezonie w danej 

kategorii, je� eli zostaø w tej kategorii sklasyfikowany przynajmniej 
w jednej rundzie zawod� w ( dwa finaøy )  

 
2. Tytuø Kartingowego Mistrza Polski w danej  kategorii na dany rok 

zdob� dzie zawodnik lub klub, kt� ry zgromadzi najwi� ksz�  liczb�  
punkt� w liczon�  wedøug zapis� w w punktach 3 i 4 przy zachowaniu 
wymog� w punktu 1 tego paragrafu. Zapis ten dotyczy odpowiednio 
innych tytuø� w opisanych w punkcie 1. 

 
3. Do ko� cowej klasyfikacji indywidualnej Kartingowych Mistrzostw Polski 

zawodnikowi liczone b� d�  punkty zdobyte we wszystkich biegach 
finaøowych.  Je�eli w kt� re�  z rund zawodnik otrzymaø kar�  wykluczenia z 
zawod� w do ko� cowej klasyfikacji indywidualnej przyjmuje si�   wynik 
punktowy jako 0. 

 
4. Do ko� cowej klasyfikacji zespoøowej Mistrzostw liczone b� d�  wyniki ze 

wszystkich rund, w kt� rych zesp� ø byø sklasyfikowany. Wynik biegu 
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finaøowego, w kt� rym zesp� ø nie zostaø sklasyfikowany przyjmuje si�  
jako 0. 

 
5. W przypadku r� wnej liczby punkt� w o miejscu indywidualnym w danej 

kategorii   decyduje: 
- wi� ksza liczba lepszych miejsc zdobytych w biegach finaøowych 

zaliczonych do ko� cowej klasyfikacji, 
- lepsze miejsca uzyskane w biegach finaøowych, w kt� rych doszøo do 

bezpo� redniego spotkania pomi� dzy zawodnikami (liczone jako suma 
punkt� w uzyskanych w tych biegach), 

- wi� ksza liczba lepszych miejsc zdobytych w biegach finaøowych nie 
zaliczonych do ko� cowej klasyfikacji, 

- lepsze miejsce uzyskane w ostatnim biegu finaøowym w danej 
kategorii, 

- w razie dalszej r� wnowagi miejsca przyznaje si�  ex-quo. 
 

6. W przypadku r� wnej ilo� ci punkt� w o miejscu zespoøowym w danej 
kategorii decyduje  lepsze miejsce zaj� te  przez zawodnika najwy� ej     
sklasyfikowanego z ka� dego zespoøu w ko� cowej klasyfikacji 
indywidualnej tej kategorii. 
 

7. W ko� cowej klasyfikacji Kartingowych Mistrzostw Polski oraz Pucharu 
Easykarta b� d�  klasyfikowani tylko zawodnicy posiadaj� cy licencj�  
krajow�   

 
8. Ko� cowe wyniki oficjalne w klasyfikacji indywidualnej i klubowej 

podane zostan�  niezwøocznie po zako� czeniu ostatniej rundy rozgrywek 
i rozpatrzeniu ewentualnych odwoøa�  na oficjalnej stronie internetowej 
PZM  pod adresem - www.pzm.pl  . 

 
9. W przypadku, gdy zawody w danej kategorii nie odb� d�  si�  w ilo� ci co 

najmniej 50% bieg� w finaøowych, zamiast tytuø� w opisanych w punkcie 1 
       zostan�  przyznane w tej kategorii Puchary Gø� wnej Komisji Sportu 
       Kartingowego. 
 
10. Wszyscy zawodnicy startuj� cy w Mistrzostwach Polski s�  zobowi� zani 

umie� ci�  logo PZM na przedniej owiewce karta. Dodatkowo zawodnicy 
startuj� cy w kategoriach sponsorowanych maj�  obowi� zek umie� ci�  logo 
sponsora na bocznych kasetonach i zderzaku karta oraz naszywki na 
kombinezonie, je� eli dostarczy je sponsor. 

 
11. Po zako� czeniu wszystkich zawod� w og� lnopolskich odb� dzie si�  

uroczyste zako� czenie sezonu kartingowego poø� czone z przyznaniem 
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tytuø� w i wr� czeniem nagr� d. 
 
12. Zawodnicy wszystkich kategorii, kt� rzy zdob� d�  tytuøy w Mistrzostwach 

Polski otrzymaj�  od GKSK szarfy mistrzowskie. Trzech pierwszych 
zawodnik� w w ka� dej sklasyfikowanej kategorii otrzyma puchary, 
a sze� ciu pami� tkowe dyplomy. 

 
13. W klasyfikacji zespoøowej trzy pierwsze zespoøy otrzymaj�  puchary, 

a wszystkie sklasyfikowane pami� tkowe dyplomy. 
 
14. W kategorii ROK 125, JUNIOR ROK 125  za zaj� cie sze� ciu pierwszych 

miejsc w klasyfikacji ko� cowej Mistrzostw Polski zawodnicy otrzymuj�  
nagrody ufundowane przez sponsora kategorii. Nagrody b� d�  corocznie 
wr� czane podczas uroczysto� ci zako� czenia sezonu. 
Pierwszych dwóch  zawodników w ko� cowej klasyfikacji KMP 
kwalifikuje si�  automatycznie do Fina
u � wiatowego.  

        1-2 miejsce – kwalifikacja na � wiatowy Finaø – Lonato- Wøochy. 
        3-6 miejsce – nagrody rzeczowe .  
        Pierwszych dw� ch zawodnik� w w ko� cowej klasyfikacji kat. MINI  
        ROK, JUNIOR ROK 125 i ROK125 nie ponosi  koszt� w wpisowego  
        i koszt� w opon do Fina
u � wiatowego . 
        Nagrody rzeczowe fundowane b� d�  przez promotor� w kategorii 
        i producent� w sprz� tu kartingowego, firmy  Vortex  i Tony Kart. 

 
14. W pozostaøych kategoriach Mistrzostw Polski pierwszych trzech 

zawodnik� w otrzyma nagrody rzeczowe ufundowane przez PZM wraz 
z firmami zajmuj� cymi si�  dystrybucj�  sprz� tu kartingowego.  
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ROZDZIAè I I I  

 
ZAWODY PUCHAROWE I  TOWARZYSKIE 

 
§ 9. 

 
RODZAJE I  ORGANIZACJA ZAWOD� W 

 
1. Niezale� nie od rozgrywek o Mistrzostwo Polski wskazane jest  

organizowanie og� lnopolskich zawod� w pucharowych oraz otwartych 
regionalnych zawod� w towarzyskich we wszystkich klasach 
i kategoriach. 

 
2. Og� lnopolskie zawody pucharowe mog�  by�  rozgrywane jako osobne 

imprezy lub dla poszczeg� lnych kategorii razem z rundami Mistrzostw 
Polski. 

 
3. W og� lnopolskich zawodach pucharowych lub towarzyskich obowi� zuj�  

numery startowe jak dla Mistrzostw Polski. Dla zawodnik� w i kategorii 
nie startuj� cych w KMP numery startowe nada organizator zawod� w.  

 
4. Zaleca si�  tak� e organizowanie  imprez  o  innym  charakterze  

(np. konkursy  zr� czno� ci  jazdy,  slalomy  itp.)  oraz na sprz� cie innym 
ni�  stosowany w oficjalnych  rozgrywkach  kartingowych w Polsce. 
W ka� dym jednak przypadku nale� y bezwzgl� dnie przestrzega�  
wymog� w bezpiecze� stwa dla sprz� tu i trasy okre� lonych w RRSK  
i RZK. W przypadku masowego charakteru takich imprez mog�  one by�   
dotowane przez ZO lub ZG PZM. 

 
5. Zaleca si�  rozgrywanie (je� eli b� dzie istniaøo zainteresowanie) zawod� w 

towarzyskich  na u� ywanym do tej pory sprz� cie kategorii popularnych 
oraz sprz� cie, kt� ry nie jest u� ywany w oficjalnych zawodach 
kartingowych, a speønia wymogi bezpiecze� stwa opisane w RRSK i RZK.  
Decyzje  w tej sprawie pozostawia si�  Okr� gowym Komisjom Sportu 
Kartingowego poszczeg� lnych okr� g� w PZM. 

 
6. W celu wydøu� enia sezonu kartingowego oraz promocji kartingu 

w okresie jesienno-zimowym wskazane jest rozgrywanie zawod� w 
halowych oraz na torach lodowych. 
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7. W miar�  mo� liwo� ci nale� y organizowa�  zawody tak� e dla os� b        

niepeønosprawnych na sprz� cie specjalnie do tego przygotowanym. 
 
8. Na wniosek organizatora ZO PZM lub ZG PZM mo� e dotowa�   

organizacj�  ww. zawod� w. 
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§ 10. 

 
ZAWODY PUCHAROWE 

 
1.           W 2009 roku GKSK PZM ustanawia nast� puj� ce zawody: 
              Zawody o Puchar Polski skøadaj�  si�  z czterech Rund tj. Pucharu 

Ministra Sportu  i Turystyki, Pucharu PZM, Otwartego Pucharu 
Kategorii Narodowych, Pucharu Winobrania rozgrywane b� d�  w 
nast� puj� cych kategoriach:  Møodzik 60, Møodzie�owa 125, Easykart 
60, Easykart 100, Easykart 125, Easykart 125 Shifter, ROK 125, ROK 
Junior, 125 Mini Max, 125 Junior Max, 125 Senior Max, DD2 Max. 

              Cykl Pucharu Polski b� dzie si�  odbywaø w oparciu o niniejszy  
regulamin o nast� puj� cych   zaøo�eniach: 
- w wy� cigu powinno uczestniczy�  co najmniej 15 zawodnik� w, 

              - przy maøej frekwencji  pokrewne klasy b� d�  ø� czone, 
              - nie przewiduje si�  nagr� d finansowych za poszczeg� lne Rundy 

Pucharu Polski. Nagrody przyznawane b� d�  za caøy cykl zawod� w 
przy sklasyfikowaniu co najmniej 15 zawodnik� w w danej kategorii.  

              Do klasyfikacji ko� cowej licz�  si�  wyniki wszystkich finaø� w. 
1.1. Puchar  Polski kategorii rozgrywany b� dzie w klasyfikacji 
              indywidualnej i zespoøowej. 
1.2      Puchar b� dzie rozgrywany jako zawody cztero-rundowe, rozgrywane 

w systemie przedfinaø, finaø zgodnie z zapisami Rozdziaøu I 
               niniejszego Regulaminu. 
1.3.       W trakcie zawod� w (w zale� no� ci od liczby zgøoszonych zawodnik� w 

zgodnie z zapisami rozdziaøu I § 4) przeprowadzone zostan�  regulacje 
ga� nik� w, trening oficjalny, biegi eliminacyjne ABC, ABCD, 
ABCDE, repasa� e oraz biegi przedfinaøowe i finaøowe dla ka� dej 
kategorii. 

1.4.    Obowi� zuj�  numery startowe jak dla Mistrzostw Polski i Puchar� w 
Markowych. Dla pozostaøych zawodnik� w i kategorii  numery 
startowe nada organizator I Rundy Pucharu.  

1.5.     Døugo�ci poszczeg� lnych bieg� w finaøowych zgodne z § 6 punkt 7 
niniejszego Regulaminu. 

1.6.     Aby wyniki biegu finaøowego zostaøy zaliczone do klasyfikacji Pucharu 
Polski musi by�  w nim sklasyfikowanych minimum pi� ciu  
zawodnik� w. 

1.7.       Zawodnik b� dzie sklasyfikowany w danej kategorii, je� eli wystartowaø 
w biegu przedfinaøowym lub tylko finaøowym (dopuszczony przez 
S� dziego Gø� wnego) i uko� czyø minimum dwa okr� � enia. 

1.8.     Zesp� ø w danej kategorii b� dzie sklasyfikowany, je� eli minimum 
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dw� ch jego zawodnik� w zostanie sklasyfikowanych w tej kategorii. 
1.9.   Zdobywcami Pucharu Polski w poszczeg� lnych kategoriach b� d�   

zawodnicy, kt� rzy uzyskali najwi� cej punkt� w w caøym cyklu 
rozgrywek. Kolejne miejsca zostan�  przyznane zgodnie z klasyfikacj�  
bieg� w finaøowych. 

1.10.    Klasyfikacja zespoøowa w  danej kategorii liczona b� dzie jako suma 
punkt� w minimum 2 a maksymalnie 3 zawodnik� w zespoøu 
sklasyfikowanych z najwy� sz�  liczb�  punkt� w w caøym cyklu 
rozgrywek. W przypadku r� wnej liczby punkt� w uzyskanych przez 
kilka zespoø� w o miejscu zaj� tym przez zesp� ø decydowa�  b� dzie 
miejsce najlepszego zawodnika z ka� dego zespoøu. 

1.11.     Zawodnikom i zespoøom startuj� cym  w Pucharze Polski przysøuguj�   
z  tego tytuøu wypøaty nagr� d finansowych zgodnie z zapisem 
Komunikatu GKSK Nr1.2009. oraz puchary i dyplomy zgodnie 
z zasadami jak dla KMP (opisanymi w niniejszym Regulaminie). 

1.12.    Uroczyste zako� czenie Pucharu Polski poø� czone z wr� czeniem nagr� d 
odb� dzie si�  w czasie zako� czenia sezonu kartingowego.  

1.13.    Wszyscy zawodnicy startuj� cy w Pucharze s�  zobowi� zani umie� ci�  
logo PZM na przedniej owiewce karta. 

 
2.   Puchar  M inisterstwa Edukacj i Narodowej  (Puchar  MEN) 

w klasyfikacji indywidualnej i zespoøowej. 
2.1.      Puchar MEN b� dzie rozgrywany w nast� puj� cych kategoriach: 

Møodzik 60, Easykart 60 i Mini Max 125. 
2.2.     Puchar b� dzie rozgrywany jako zawody jednorundowe, rozgrywane 

w systemie przedfinaø, finaø zgodnie z zapisami Rozdziaøu I 
niniejszego Regulaminu.  

2.3.       W trakcie zawod� w (w zale� no� ci od liczby zgøoszonych zawodnik� w 
zgodnie z zapisami rozdziaøu I § 4) przeprowadzone zostan�  regulacje 
ga� nik� w, trening oficjalny, biegi eliminacyjne ABC, ABCD, 
ABCDE, repasa� e oraz biegi przedfinaøowe i finaøowe dla ka� dej 
kategorii. 

2.4.     Obowi� zuj�  numery startowe jak dla Mistrzostw Polski i Puchar� w 
Markowych. Dla zawodnik� w i kategorii nie startuj� cych w KMP 
numery startowe nada organizator Pucharu.  

2.5.     Døugo�ci poszczeg� lnych bieg� w finaøowych zgodne z § 6 punkt 7 
niniejszego Regulaminu. 

2.6.     Aby wyniki biegu finaøowego zostaøy zaliczone do klasyfikacji Pucharu 
MEN musi by�  w nim sklasyfikowanych minimum pi� ciu  
zawodnik� w. 

2.7.       Zawodnik b� dzie sklasyfikowany w danej kategorii, je� eli wystartowaø 
w biegu przedfinaøowym lub tylko finaøowym (dopuszczony przez 
S� dziego Gø� wnego) i uko� czyø minimum dwa okr� � enia. 
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2.8.     Zesp� ø w danej kategorii b� dzie sklasyfikowany, je� eli minimum 
dw� ch jego zawodnik� w zostanie sklasyfikowanych w tej kategorii. 

2.9.   Zdobywcami Pucharu MEN w poszczeg� lnych kategoriach b� d�  
(z zastrze� eniem punktu 1.2.6) zwyci� zcy bieg� w finaøowych. 
Kolejne miejsca zostan�  przyznane zgodnie z klasyfikacj�  bieg� w 
finaøowych. 

2.10.    Klasyfikacja zespoøowa w  danej kategorii liczona b� dzie jako suma 
punkt� w minimum 2 a maksymalnie 3 zawodnik� w zespoøu 
sklasyfikowanych z najwy� sz�  liczb�  punkt� w w biegu finaøowym. 
W przypadku r� wnej liczby punkt� w uzyskanych przez kilka 
zespoø� w o miejscu zaj� tym przez zesp� ø decydowa�  b� dzie miejsce 
najlepszego zawodnika z ka� dego zespoøu. 

2.11.     Zawodnikom i zespoøom startuj� cym  w Pucharze przysøuguj�   z  tego 
tytuøu wypøaty nagr� d pieni� � nych oraz puchary i dyplomy zgodnie 
z zasadami jak dla KMP (opisanymi w niniejszym Regulaminie). 

2.12.     Uroczyste zako� czenie Pucharu MEN poø� czone z wr� czeniem nagr� d 
odb� dzie si�  po biegach finaøowych bezpo� rednio po ogøoszeniu 
wynik� w oficjalnych zawod� w. 
2.13.    Wszyscy zawodnicy startuj� cy w Pucharze s�  zobowi� zani 
umie� ci�  logo PZM na przedniej owiewce karta. 
  

2. Dodatkowo GKSK PZM ustanawia nast� puj � ce rozgrywki: 
              Puchar  EASYKART 60, 100, 125 L ight oraz Shifter  125. 

Regulaminy Puchar� w Easykar t 60, 100, 125 L ight oraz Shifter  125 
s�  umieszczone osobno na stronie PZM w dziale Karting / 
Regulaminy. 

 
2.1. Puchar  MINI  ROK. 
2.1.1. Zawody o Puchar MINI ROK-a rozgrywane b� d�  w ramach kategorii 

MèODZIK  60 dla zawodnik� w startuj� cych na silnikach Vor tex  
M INI  ROK . 

2.1.2. Klasyfikacj�  Pucharu prowadzi�  b� dzie przedstawiciel firmy 
A.M.O.-SPORTSYSTEM promotor Pucharu. Do klasyfikacji 
ko� cowej liczone b� d�  wyniki z 16 finaø� w. 

2.1.3. Kara za nieprzestrzeganie regulaminu technicznego to podw� jne 
liczenie zerowych punkt� w  w og� lnej klasyfikacji Pucharu. 

2.1.4. Wszystkie sprawy sporne dotycz� ce Pucharu rozstrzygane b� d�  przy 
udziale promotora Pucharu. 

2.1.5. Za zwyci� stwo w poszczeg� lnych rundach Pucharu trzej pierwsi 
zawodnicy otrzymaj�  puchary i dyplomy. 

2.1.6. Za zdobycie najlepszych miejsc w klasyfikacji ko� cowej Pucharu 
zawodnicy otrzymaj�  nagrody. Wykaz nagr� d podany zostanie          
w oddzielnym komunikacie. 
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ROZDZIAè IV 

 
MISTRZOSTWA STREF I  OKR	 G� W 

 
§ 11. 

 
ORGANIZACJA MISTRZOSTW STREFY 

 
1. W Strefach przeprowadzone b� d�  Rundy Mistrzostw Strefy w ilo� ci     

od 3 do 6 rund. Minimaln�  liczb�  startuj� cych zawodnik� w, aby zawody 
mogøy by�  uznane za rund�  do Mistrzostw Strefy ustala si�  na 5 (osobno 
dla ka� dej kategorii). W przypadku maøej liczby zawodnik� w organizator 
mo� e zarz� dzi�  wsp� lne biegi dla kategorii zbli� onych sprz� tem 
i wiekiem zawodnik� w. 

 
2. Do udziaøu w Rundach o Mistrzostwo Strefy ka� dy klub lub inna     

organizacja spoøeczna uprawiaj� ca sport kartingowy zrzeszona w PZM     
mo� e zgøosi�  zawodnika zgodnie z § 3 pkt 5 niniejszego Regulaminu .      

 
3. Rundy Mistrzostw Strefy musz�  by�  przeprowadzane wg Regulamin� w 

Szczeg� øowych zatwierdzonych przez OKSK PZM (Gestora Strefy) 
i przedøo� one do wiadomo�ci GKSK PZM. W ci� gu jednego dnia nie 
mo� e by�  przeprowadzona wi� cej ni�  jedna runda. Rundy o Mistrzostwo 
Strefy nale� y zaplanowa�  tak, aby nie kolidowaøy z rundami KMP 
i innymi zawodami og� lnopolskimi oraz aby zminimalizowa�  koszt 
zawod� w i koszty dojazdu zawodnik� w   (ekip ). Rozgrywki musz�  by�  
zako� czone w takim terminie, aby gestorzy Stref do ko� ca pa� dziernika 
ka� dego roku przesøali do GKSK oficjalne ko� cowe wyniki Mistrzostw 
Strefy. 

 
4. Zawody strefowe od 2009 roku s�  zawodami otwartymi. Zawodnik mo�e 

starowa�  w obydwu strefach i by�  w nich klasyfikowany.  
  
5. Trening oficjalny (na czas) nale� y przeprowadzi�  tylko w pierwszej 

rundzie. Miejsca startowe w nast� pnych rundach b� d�  przyznawane 
wedøug klasyfikacji z rundy poprzedniej. Nowi zawodnicy b� d�  
dopisywani do listy startowej wg kolejno� ci zgøosze�  do zawod� w. 

 
6. Rundy strefowe mog�  by�  przeprowadzane wg nast� puj� cych system� w: 

- systemem trzybiegowym zgodnie z RRSK, 
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- systemem przedfinaø, finaø, 
- systemem dw� ch finaø� w. 

6.1. Decyzja o przyj� ciu systemu rozgrywek pozostaje w gestii GKSK PZM, 
Okr� gowych Komisji Sportu Kartingowego PZM (Gestor� w Strefy)        
i organizator� w zawod� w. Zaleca si�  przyj� cie jednolitego systemu 
rozgrywek dla poszczeg� lnych  rund oraz dla caøego systemu rozgrywek 
strefowych.  

 
7. Opis systemu trzybiegowego:  
7.1. Po ka� dym biegu w zawodach rozgrywanych systemem ABC, ABCD, 

ABCDE i trzy biegowym, zawodnikom za uzyskane miejsca 
przyznawane b� d�  punkty w nast� puj� cy spos� b: 
- 1 miejsce    ±     0  pkt 
- 2 miejsce    ±     5  pkt 
- 3 miejsce    ±     8  pkt 
- 4 miejsce    ±   10  pkt 
- 5 miejsce    ±   11  pkt itd. dodaj� c po 1 punkcie. 
Zawodnicy, kt� rzy nie wystartowali w swoim biegu lub zostali z niego 
wykluczeni otrzymuj�  ilo� �  punkt� w ostatniego zawodnika, kt� ry 
wystartowaø do danego wy� cigu + 7  pkt. 

7.2. Po zako� czeniu bieg� w eliminacyjnych dodaje si�  punkty uzyskane 
przez poszczeg� lnych zawodnik� w i sporz� dza list�  wynik� w. 
W klasyfikacji ko� cowej systemu trzech bieg� w licz�  si�  dwa najlepsze 
biegi. W przypadku wykluczenia zawodnika z jakiegokolwiek biegu 
punkty z tego biegu s�  liczone do ko� cowej klasyfikacji rundy strefowej. 

7.3. Zawodnik, kt� ry   uzyskaø   najmniejsz�    ilo� �    punkt� w  zostaje  
zwyci� zc� .  

7.4. W przypadku r� wnej ilo� ci punkt� w uzyskanych przez zawodnik� w 
o zaj� tym miejscu decyduje: 

- wi� ksza liczba lepszych miejsc w biegach eliminacyjnych, 
- kolejno� �  po treningu oficjalnym. 

7.5. Zawodnicy sklasyfikowani w ten spos� b otrzymuj�  za dan�  rund�  
nast� puj� ce punkty: 
- 1 miejsce   ± 50 pkt 
- 2 miejsce   ± 40 pkt 
- 3 miejsce   ± 32 pkt 
- 4 miejsce   ± 26 pkt 
- 5 miejsce   ± 22 pkt 
- 6 miejsce   ± 20 pkt 
- 7 miejsce   ± 19 pkt  itd. do 25 miejsca ± 1 pkt. 
 

8. Opis system� w przedfinaø, finaø oraz dw� ch finaø� w zgodny z § 4 pkt  8. 
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9. Warunkiem sklasyfikowania zawodnika w zawodach jest przejechanie 
przez niego 2 okr� � e�  w kt� rymkolwiek biegu. 

 
10. Po ostatnim biegu w ka� dej z kategorii (niezale� nie od przyj� tego 

systemu) karty musz�  by�  umieszczone w parku zamkni� tym, a�  do 
wyczerpania czasu przeznaczonego na protesty. Dotyczy to wszystkich 
rund. Po ogøoszeniu wynik� w prowizorycznych zaleca si�  
przeprowadzenie przez Komisj�  Techniczn�  kontroli zgodno� ci 
z regulaminem kilku (najmniej trzech) wybranych kart� w w ka� dej 
kategorii. 

 
11. Kary za zachowanie zawodnika lub niezgodno� ci jego sprz� tu                 

z Regulaminem musz�  by�  zgodne z zapisami Rozdziaøu I, V i VI 
niniejszego Regulaminu oraz RRSK. 

 
12. Do klasyfikacji Mistrzostw Strefy (ka� dej osobno) zaliczone b� d�  

wyniki: 
- w klasyfikacji indywidualnej ze wszystkich przeprowadzonych rund, 
- w klasyfikacji klubowej ze wszystkich rund (minimum 2 -

maksymalnie 3 sklasyfikowanych  najlepszych zawodnik� w danego 
klubu w  poszczeg� lnych rundach).  

 
13. W strefie, w kt� rej nie przeprowadzono 3 rund o Mistrzostwo Strefy, 

wyniki nie b� d�  uznane. 
 
14. Wyniki  Rund o Mistrzostwo Strefy  musz�  zosta�  wysøane do Biura 

Sportu ZG PZM w terminie 48 godzin po zako� czeniu zawod� w. 
 
15. Organizatorzy rund o mistrzostwo strefy s�  bezwzgl� dnie zobowi� zani 

do przekazania nast� puj� cych dokument� w: 
- Listy startowej, 
- Protokoøu Badania Technicznego po Zawodach oraz protok� øu 

pomiaru gøo� no� ci, 
- Sprawozdania S� dziego Gø� wnego (wraz z ewentualnymi 

zaø� cznikami). 
- Listy wynik� w z podaniem typ� w i marek podwozi, silnika i opon. 
- Ww. dokumenty z rund o mistrzostwo strefy nale� y przesøa�  do 

Okr� gowej Komisji Sportu Kartingowego (Gestora Strefy), w ci� gu 
48 godz. od zako� czenia imprezy. 

- Okr� gowe Komisje Sportu Kartingowego (Gestorzy Stref) po 
zweryfikowaniu wynik� w  rund o mistrzostwo strefy przeka� �  do 
GKSK PZM zestawienie zbiorcze wynik� w rozgrywek. 

- Okr� gowe Komisje Sportu Kartingowego (Gestorzy Stref), kt� re nie 
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dostarcz�  wynik� w w ww. terminie trac�  prawo do cz� � ciowego 
  zwrotu koszt� w organizacji ww. rozgrywek.  

16. Okr� gi maj�  prawo ustanowi�  dodatkowe rozgrywki o Mistrzostwo 
Okr� gu w dowolnych kategoriach. Regulaminy tych dodatkowych 
rozgrywek opracowuj�  odpowiednie OKSK PZM i przedkøadaj�  do 
informacji GKSK PZM na 14 dni przed zawodami. 

 
17. W zawodach o Mistrzostwo Strefy i Okr� gu stosuje si�  odpowiednio 

wszystkie zasady i przepisy niniejszego Regulaminu, a ewentualne 
odst� pstwa czy zmiany musz�  by�  opisane w  Regulaminie 

         Uzupeøniaj� cym zawod� w. 
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ROZDZIAè V 

 
REGULAMIN TECHNICZNY 

 
§ 12. 

 
PODWOZIA I  NADWOZIA KART� W 

 
1. Obowi� zuje stosowanie podwozi kart� w zgodnych z RRSK. W kategorii 

KADET 60 A oraz MèODZIK 60 dopuszcza  si�  minimalny rozstaw osi 
900 mm. W kategoriach KF 2 i KF 3 obowi� zuje stosowanie podwozi 
kart� w homologowanych do tych kategorii przez CIK-FIA,  przy czym   
w wy� cigach krajowych wa� no� �  homologacji przedøu� a si�  o 3 lata. Dla 
kategorii ROK 125 i JUNIOR ROK 125 obowi� zuje stosowanie jednego 
podwozia jak dla ww. kategorii mi� dzynarodowych. W kat. KF 3 
maksymalna  szeroko� �  karta wynosi ±136 cm .  
W kategoriach Rotaxa s�  dopuszczalne wszystkie podwozia dowolnej 
firmy , kt� re posiadaj�  lub posiadaøy homologacj�  uznawan�  przez CIK.                                                             
W klasie Mini Max dopuszczalne b� d�  podwozia o rozstawie osi od 900 
± 1050 mm ,za�  w pozostaøych klasach  Junior Max, Senior Max i DD2 
Max , podwozia  o rozstawie osi 1050 mm.  W klasie Mini Max , Junior 
Max , Senior Max nie s�  dozwolone hamulce na przednie koøa. Jedynie w 
klasie DD2 Max b� d�  dopuszczone tylko te podwozia , kt� re s�  
wyposa�one   w system hamulcowy na cztery koøa . 
W kategoriach Mini, Junior i Senior wszystkie gokarty musz�  by�  
wyposa�one w zderzaki tylne chroni� ce przed najechaniem , zgodnie z 
homologacj�  CIK ( Artykuø 2.5.3.). W kategorii DD2 Max jest 
obowi� zkowy  zderzak , kt� ry zostaø opatentowany przez Firm�  BRP ± 
Rotax  
 

 
2. Stosowanie nadwozia zgodnego z RRSK (wraz z przednim spojlerem,        

bocznymi kasetonami i owiewk�  przedni� ) jest obowi� zkowe dla 
wszystkich kategorii. W kategoriach KF 2 i KF 3 obowi� zuje stosowanie 
przedniego spojlera, bocznych kaseton� w i owiewki przedniej typu 
homologowanego przez CIK-FIA. Zabrania si�  modyfikacji mocowa�      
i konstrukcji ww. element� w. 
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3. � adna cz� � �  nadwozia nie mo� e by�  wykorzystywana jako zbiornik 
paliwa lub søu� y�  do mocowania balastu. 

 
4. Minimalna masa karta wraz z zawodnikiem wynosi dla : 

·  - kategorii MèODZIK 60                                            - 105 kg 
·  - kategorii KADET 60 A                                              -100 kg   
·  - kategorii Easykart 60       - 105 kg 
·  - kategorii Easykart 100       - 135 kg 
·  - kategorii Easykart 125 L ight      - 155 kg 
·  - kategorii KF 3        - 145 kg  
·  - kategoria KF 2       - 156 kg 

·  - kategorii MèODZIE� OWA 125                               - 140 kg 
·  - kategorii Easykart Shifter 125                   - 170 kg 
·  - kategorii ROK 125                                    - 160 kg 
·  - kategorii JUNIOR  ROK 125                                     - 145 kg 

 
- kategoria MINI MAX                                                - 125 kg 
- kategoria JUNIOR MAX                                           - 145 kg 
- kategoria SENIOR MAX                                           - 165 kg 
- kategoria DD2 MAX                                                 - 173 kg 

       -       kategoria Popularna                                                -  
 

5. Pomiar masy kart� w musi odbywa�  si�  z wykorzystaniem wagi 
elektronicznej wa� � cej z dokøadno�ci�  do 0.2 kg. Waga do pomiaru masy 
karta musi posiada�  wa� n�  legalizacj�  oraz pozwala�  na postawienie 
karta tak, aby mo� na byøo w spos� b jednoznaczny niebudz� cy 
w� tpliwo� ci dokona�  pomiaru masy. Przy stanowisku wa� enia powinny 
by�  do dyspozycji odwa� niki o ø� cznej wadze 100 kg do ewentualnego 
sprawdzenia prawidøowo�ci funkcjonowania wagi. O prawidøowo�ci 
wa� enia decyduje Kierownik Komisji Technicznej, a protesty na t�  
decyzj�  nie b� d�  przyjmowane. 
 

6. Je� li  masa zawodnika i jego karta po treningu lub biegu b� dzie mniejsza 
od wielko� ci wyznaczonej w niniejszym Regulaminie, zawodnik zostanie 
wykluczony z danego treningu lub biegu. 

 
7. Minimalna masa karta bez paliwa w klasach: 100 i 125 nie mo� e by�  

mniejsza ni�  65 kg, a w kategoriach KF 2 i KF 3 -  75 kg. 
 
8. We wszystkich klasach obowi� zuje stosowanie hamulca k� ø tylnych 

uruchamianego mechanicznie lub hydraulicznie. W kategorii  
Møodzie� owej 125 dopuszcza si�  stosowanie hamulc� w k� ø przednich. 
W pozostaøych klasach stosowanie hamulc� w k� ø przednich jest 
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zabronione chyba, � e dla kategorii markowych lub mi� dzynarodowych 
Regulamin Mi� dzynarodowy m� wi inaczej. 

 
9. Przednia, tylna i boczna tablica z numerem startowym jest obowi� zkowa. 

Tablice i cyfry musz�  by�  dobrze widoczne dla s� dzi� w. Cyfry musz�  
mie�  wysoko� �  minimaln�  15 cm oraz minimaln�  grubo� �  linii 2 cm. 
Kr� j czcionki Arial lub podobny. Tøo musi co najmniej o 1 cm 
przewy� sza�  z ka� dej strony numer startowy. Numery startowe musz�  
by�  umieszczone na karcie przed wst� pnym Badaniem Technicznym. 

 
10. Obowi� zkowe jest umieszczenie w widocznym miejscu na bocznych 

kasetonach znaku klubu zawodnika oraz imienia, nazwiska i grupy krwi 
zawodnika wraz z flag�  narodow� . 

 
 
 
11. Ustala si�  nast� puj� ce kolory tablic i numer� w : 

·  tablice 
 � øte, cyfry czarne : 
o kategoria  EASYKART 60, 
o kategoria EASYKART 100, 
o kategoria EASYKART 125 L ight, 
o kategoria  EASYKART SHIFTER 125,      
o kategoria  ROK 125, 
o kategoria  JUNIOR  ROK 125. 
o kategoria  KF 2                                                 
o kategoria MINI  MAX                                                  
o kategoria JUNIOR  MAX                                                  
o kategoria SENIOR  MAX                                                  
o kategoria DD2 MAX                                                  

·  tablice czarne, cyfry biaøe : 
o kategoria  MèODZIE� OWA 125. 

·  tablice czerwone, cyfry biaøe : 
o kategoria  MèODZIK 60, 
o kategoria  KADET 60 A. 

·  tablice zielone, cyfry biaøe : 
o kategoria KF 3. 

 
12. Balast stosowany w celu dowa� enia karta musi by�  mocowany trwale do 

podwozia lub siedzenia za pomoc�  minimum dw� ch � rub o � rednicy 
min. 6 mm . 

 
13. W kategoriach KF 2, KF 3, ROK 125, JUNIOR ROK 125 minimalna 

wysoko� �  przedniego zderzaka wynosi�  musi 20 cm od ziemi, zgodnie   
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z Regulaminem CIK-FIA. 
 
14. Przednie i tylne felgi w kartach kategorii KF 2, KF 3 musz�  posiada�  

minimum trzy (3) zabezpieczenia (� rubki) na zewn� trznych stronach 
felg, w celu zapobie� enia zsuni� cia si�  opon z felg. Stosowanie ww. 
zabezpieczenia zalecane jest tak� e w kategoriach Easykart 100, 125 
i Shifter 125, ROK 125, JUNIOR ROK 125. 

 
15. Osøona øa� cucha jest obowi� zkowa i musi skutecznie osøania�  z� batk�  

nap� dow�  i tyln� , a�  do wysoko� ci osi k� ø z� batych. Musi ona te�  
zapewnia�  skuteczne zabezpieczenie boczne. 

 
16. W kategoriach narodowych ka�dy zawodnik ma prawo zadeklarowa�  

w „ Zgøoszeniu sprz� tu”  jedno podwozie karta i dwa silniki tej samej 
marki. W kategoriach mi� dzynarodowych ma prawo zadeklarowa�  ilo� �  
podwozi i silnik� w zgodn�  z Regulaminem CIK-FIA dla danej kategorii. 

 
17. Kierowca nie mo� e zmieni�  swojego sprz� tu na inny ni�  zadeklarowany 

w ¹Zgøoszeniu sprz� tuº (Paszporcie sprz� tu). 
 
18. Wymiana kart� w, podwozi, silnik� w i opon pomi� dzy zawodnikami jest 

zabroniona. 
 
19. Zmiana przez zawodnika karta, podwozia lub silnika podczas Treningu 

Oficjalnego, procedury startowej, a tak� e pomi� dzy startem i met�  
jakichkolwiek bieg� w jest zabroniona. Przekraczaj� cy ten przepis b� d�  
wykluczeni z treningu oficjalnego lub danego biegu. 
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§ 13. 
 

OPONY 
 
1. Wykaz  opon  obowi� zuj� cych  na  dany rok we wszystkich klasach 

i kategoriach GKSK poda w formie komunikatu do ko� ca I kwartaøu 
danego roku. W zawodach Pucharowych i innych og� lnopolskich 
obowi� zuje  ten sam wykaz opon co dla KMP. 

 
2. Organizator zawod� w nie jest zobowi� zany do zapewnienia 

zawodnikom opon na dane zawody. Zawodnik we wøasnym zakresie 
w porozumieniu z dystrybutorami sprz� tu powinien zapewni�  sobie 
opony na caøy sezon. 

 
3. W kategoriach mi� dzynarodowych opony suche i deszczowe musz�  

posiada�  homologacj�  CIK-FIA na dany rok. Wymiary k� ø zgodnie 
z CIK-FIA. 

 
4. Okre� lenie ‘maksymalna szeroko� � ’  oznacza wymiar w najszerszym 

miejscu koøa (tzn. kompletnej obr� czy z zamontowan�  opon�   
napompowan�  do ci� nienia 1,0 bar ). Maksymalna � rednica opon 4-ro 
calowych produkcji krajowej mo� e przekroczy�  � rednic�  wg RRSK, 
tzn. 280 mm dla k� ø przednich. Zabronione jest nacinanie bie� nika na 
oponach ‘slick’ , a tak� e bie� nikowanie opon i pokrywanie opon 
substancjami chemicznymi. R� wnoczesne stosowanie opon r� � nych 
marek i symboli jest zabronione.  

 
5. Po ogøoszeniu przez Kierownictwo Wy�cigu lub Dyrektora Zawod� w 

wy� cigu ºmokregoº wszyscy zawodnicy musz�  przed startem zaøo� y�  na 
wszystkie koøa opony ºdeszczoweº. 

 
6. Na  ka� dym karcie musi by�  zamontowany komplet opon, tzn. z przodu 

opony o � rednicy 10-cali, a z tyøu opony o � rednicy 11-cali. 
 
7. W ka� dej kategorii zawodnik zgøasza 1 komplet opon ¹suchychº 

i ¹deszczowychº na zawody plus ewentualnie po 1 zapasowej oponie 
przedniej i tylniej (mo� na wymieni�  w przypadku awarii tylko jedn�  
opon�  za zgod�  Kierownika Komisji Technicznej) 
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8. W  ka� dej  chwili  podczas trwania zawod� w Kierownik Komisji 
Technicznej ma prawo zmierzy�  twardo� �  opon i por� wna�  wynik 
badania z opisem technicznym producenta opony. Ma tak� e obowi� zek 
kontrolowa�  czy zawodnicy startuj�  na zgøoszonych kompletach opon. 

 
9.     W kategoriach Rotaxa s�  dopuszczalne tylko opony MOJO . W Polsce 

b� d�   u� ywane  dwa rodzaj� w opon ,a  mianowicie na nawierzchnie 
such�  opony Slic  -  Mojo  -  D3 o wymiarach : prz� d 10x4.0x5 i tyø 
11x7.1x5, oraz na nawierzchni�  mokr�  opon�  W2 o wymiarach : prz� d 
10x4.5x5 i tyø 10x6.0x5 

 
10.     Kategoria MINI ROK 
       Opony ‘suche’ -Bridgestone YJL 4,0/5,0 . 

 Opony ‘mokre’ -Bridgestone YFD 4,0/5,0. 
 

11.   Kategoria ROK JUNIOR 
        Opony ‘suche’ -Bridgestone YKC  4,5/7,1 .- 1-jeden komplet + 1tylna 
        lub 1przednia. 

Opony ‘mokre’ -dowolne firmy Bridgestone .- 1-jeden komplet. 
 

12.  Kategoria ROK 125 
        Opony ‘suche’ -Bridgestone YKC  4,5/7,1 .- 1-jeden komplet + 1tylna 
        lub 1przednia. 

Opony ‘mokre’ -dowolne firmy Bridgestone .- 1-jeden komplet. 
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§ 14. 
 

SILNIKI  
 

1. Postanowienia og� lne. 
1.1. Jako silnik uznaje si�  zesp� ø nap� dowy pojazdu, gotowy do pracy, 

zawieraj� cy kadøub cylindra, skrzyni�  korbow� , ewentualnie skrzyni�  
bieg� w, ukøad zapøonu, jeden ga� nik i tøumik wylotu. Jakikolwiek system 
wtrysku jest zabroniony. Rozpylanie innych produkt� w ni�  paliwo jest 
zabronione. Silnik nie mo� e zawiera�  spr� � arki, ani jakiegokolwiek 
systemu doøadowania. Dla silnik� w chøodzonych pøynem, pøynem 
chøodz� cym mo� e by�  wyø� cznie woda. Silniki KF 2 i KF 3 musz�  by�  
opisane w katalogu konstruktora i by�  przedmiotem karty opisowej 
zwanej "Kart�  Homologacyjn� ", wedøug wzoru ustalonego przez CIK-
FIA; ta Karta Homologacyjna b� dzie po� wiadczona i ostemplowana przez 
CIK-FIA (patrz Regulamin Homologacji).  

1.2. Identyfikacja cz� � ci jako oryginalne lub nie mo� e nast� pi�  poprzez 
por� wnanie ich z rysunkami w Kartach Technicznych lub z nowymi 
cz� � ciami oryginalnymi udost� pnionymi Komisji Technicznej przez 
dystrybutor� w silnik� w. Pomiary silnik� w w ka� dej z kategorii mog�  by�  
przeprowadzane za pomoc�  narz� dzi i metod, kt� re zostaøy zatwierdzone 
przez GKSK. W przypadku rozbie� no� ci w tolerancjach pomi� dzy RRSK 
a Kart�  Homologacyjn�  lub Kart�  Techniczn� , obowi� zuj�  tolerancje 
zawarte w Karcie Homologacyjnej lub Technicznej. 

1.3. Poj� cie cz� � �  oryginalna dla danego typu silnika oznacza, � e pochodzi ona 
od tego typu silnika za�  nie okre� la czy jest ona przerobiona czy nie. 

1.4. We wszystkich silnikach wolno stosowa�  dowolne elementy 
znormalizowane tj. � ruby, podkøadki, uszczelki i øo� yska, itp. 

1.5. Dla wszystkich silnik� w, kt� re oryginalnie nie posiadaj�  udoskonalania 
powierzchni cylindr� w (chromowanie, nickasil itp.) zabronione jest 
dodatkowe wykonywanie takiego udoskonalenia powierzchni. Dla 
silnik� w nie posiadaj� cych tulei cylindrowych istnieje mo� liwo� �  napraw 
cylindr� w poprzez dodanie materiaøu, ale nie dodatkowych cz� � ci. 

1.6. Zezwala si�  na napraw�  gwintu � wiecy zapøonowej przez umieszczenie 
tulejki redukcyjnej lub ¹  holi-coliº pod warunkiem, � e nie spowoduje to 
zmniejszenia pojemno�ci komory spalania oraz nie zmieni k� ta ustawienia 
� wiecy. 

1.7. Dla wszystkich kategorii stosuj� cych chøodzenie wodne, chøodnice 
powinny si�  znajdowa�  ponad ram�  na wysoko� ci maksymalnej 50 cm od 
nawierzchni, w maksymalnej odlegøo�ci 55 cm przed osi�  k� ø tylnych oraz 
ich gabaryty nie powinny pokrywa�  si�  z fotelem. Wszystkie przewody 
musz�  by�  wykonane z materiaøu odpornego na wysokie temperatury 
(150oC) i ci� nienia (10 bar). Dla regulacji temperatury dopuszcza si�  
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stosowanie przesøon z przodu lub z tyøu chøodnicy (z wyø� czeniem ta� m 
klej� cych). To urz� dzenie mo� e by�  ruchome (daj� ce si�  regulowa� ), lecz 
nie mo� e si�  da�  usun� � , kiedy kart jest w ruchu i nie mo� e stanowi�  
zagro� enia. Systemy mechanicznych bocznych obieg� w (typu termostatu), 
ø� cznie z przewodami takich obwod� w s�  dopuszczalne. 

1.8. Zapøon nie mo� e posiada�  jakiegokolwiek systemu zmiany k� ta 
wyprzedzenia zapøonu w trakcie pracy silnika oraz jakiegokolwiek 
systemu wzmacniania napi� cia iskry. Nie dotyczy kategorii ROK 125, 
JUNIOR ROK 125 oraz KF 2 i KF 3. 

1.9. S� dzia Techniczny mo� e w ka� dym momencie trwania zawod� w 
zarz� dzi�  badanie zgodno� ci karta lub wyposa� enia zawodnika 
z niniejszym Regulaminem.  

1.10. Na � � danie S� dziego Technicznego zawodnik musi przedstawi�  Kart�  
Homologacyjn�  lub Techniczn� , a tak� e dostarczy�  okre� lony wzorzec lub 
cz� � �  potrzebn�  do badania technicznego. 

                          
2. Klasa Narodowa 60. 
2.1. Kategoria KADET 60 A: 

- Silnik seryjnej produkcji marki COMER K-60 bez przer� bek, 
zgodny z  Kart�  Techniczn�  Silnika PZM zatwierdzon�  przez 
GKSK z nast� puj� cymi wyj� tkami: 

o dopuszcza si�  nanoszenie i usuwanie materiaø� w tylko 
w kanaøach cylindra i karterach, w celu osi� gni� cia 
wymiar� w podanych w karcie technicznej, 

o minimalna obj� to� �  komory spalania po napeønieniu do 
powierzchni ¹Xº ( zgodnie z kart�  techniczn�  strona 
4/10 ) musi wynosi�  minimum 6 cm³, 

o dozwolone jest wykonywanie otwor� w o maksymalnej 
� rednicy 10 mm w obudowie silnika w celu 
zamocowania spr� � yny odci� gaj� cej przepustnic�  
ga� nika oraz w celu umocowania przewodu wysokiego 
napi� cia. 

- Dozwolony jest  jedynie  ukøad   wydechowy nowego typu (bez   
aluminiowego kolanka). 

- Dozwolone jest jedynie sprz� gøo monolityczne zgodne z kart�   
techniczn� . Wø� czenie sprz� gøa musi nast� pi�  w zakresie do 
5500 obr/min. 

- Dozwolone jest usuni� cie przepustnicy ssania i za� lepienie 
otwor� w po osi tej przepustnicy. 

- Dozwolona jest obr� bka ga� nika w celu doprowadzenia jego 
� rednicy do wymiaru granicznego.  

- Dozwolone jest stosowanie jedynie � wiecy zapøonowej zalecanej 
przez producenta silnika tj. Bosch WS5F lub zamiennej o tych 
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samych parametrach technicznych. 
- Wszystkie  przer� bki  nie  wymienione  wy� ej s�  zabronione. 
- Dozwolone jest stosowanie felg o maksymalnej szeroko� ci 130 mm 

dla k� ø przednich i 150 mm dla k� ø tylnich. 
- Dopuszcza  si�  przeøo� enia 12-78 na tory : Pozna� , Zielona G� ra, 

Biøgoraj, Lublin oraz 12-88 dla pozostaøych tor� w. 
 

2.2 Kategoria MèODZIK 60: 
- Silniki dwusuwowe ze sterowaniem tøokowym (bez zaworu 

klapkowego), jednocylindrowe, produkowane seryjnie 
o pojemno�ci do 60 cm³, chøodzone powietrzem z rozrusznikiem  
elektrycznym zintegrowanym z silnikiem typu TAG, bez skrzyni 
bieg� w, ze sprz� gøem od� rodkowym, zgodne z Homologowan�  
Kart�  Techniczn�  Producenta zatwierdzon�  dla tej kategorii przez 
GKSK, 

- 	 wieca zapøonowa 1-elektrodowa z gwintem M14x1.25 o døugo� ci 
18.50 mm, 

- Ukøad zapøonowy analogowy zatwierdzony dla tej kategorii, 
- Ga� nik pøywakowy o maksymalnej � rednicy gardzieli 18 mm 

zgodny z Kart�  Techniczn�  Producenta zatwierdzony dla tej 
kategorii przez GKSK, 

- Ukøad wydechowy jednakowy dla wszystkich silnik� w 
MARMITTA 60 cc-Minikart, 

- Z� batka nap� dowa-øa� cuchowa Z11, 
- Dozwolone jest stosowanie dowolnego tøumika szmer� w ssania, 
- Dozwolone jest stosowanie felg o maksymalnej szeroko� ci 130 mm 

dla k� ø przednich i 150 mm dla k� ø tylnich, 
- Maksymalna szeroko� �  karta 1100 mm. 
 
GKSK zatwierdziøa na lata od roku 2006 do 2011 w tej kategorii 
nast� puj� ce silniki: 

BULL POWER ± LK33  - Nr homologacji: 32/M/09 
COMER- KWE 6 TAG   -            - // -       10/M/09 
LENZO ± R6   -         - // -         29/M/09 
MAXTER ± Maxterino  - - // -  35/M/09    
PARILLA ±60 Mini Swift  - - // -  25/M/09             

                *VORTEX ±MINIROK         - - // -    45/M/09 
WTP -  B5   - - // -  48/M/09     

        *  Uczestnicy � wiatowego Finaøu musz�  dostosowa�  si�  do nowego 
           Regulaminu Technicznego MINI ROK CUP 2009. 
 

GKSK zatwierdziøa na lata od roku 2006 do 2011 w tej kategorii 
nast� puj� ce ga� niki: 
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o Dell’Orto - typ ± PHBG 18 
o Tryton  - typ ± VMC 18 

GKSK zatwierdziøa na lata od roku 2006 do 2011 w tej kategorii 
nast� puj� ce ukøady zapøonowe: 

o Comer-1 2P 
o Comer-2 1P 
o Selettra 
o WTP Selettra 

 
Silniki i ga� niki z ww. list, kt� rych Karty Techniczne zatwierdzone 
przez GKSK b� d�  umieszczone na stronie internetowej PZM mog�  by�  
u� ywane w zawodach bez � adnych dodatkowych warunk� w. Natomiast 
je� eli zawodnik b� dzie chciaø startowa�  na silniku czy ga� niku z ww. 
listy, kt� rego Karty Technicznej nie zatwierdziøa GKSK to musi on na 
14 dni przed terminem zawod� w dostarczy�  do GKSK oryginaln�  Kart�  
techniczn�  producenta w wersji elektronicznej i jej wersj�  w j� zyku 
polskim celem zatwierdzenia i umieszczenia na stronie internetowej 
PZM. 

       
3. Klasa Narodowa 125. 
3.1. Kategoria MèODZIE� OWA 125: 

- Silnik  seryjny produkcji krajowej WSK typ 051/50, zgodny z Kart�  
Techniczn�  Silnika PZM bez przer� bek w zakresie podlegaj� cym 
identyfikacji podczas badania technicznego.   

- Kontrola zgodno� ci silnika z regulaminem musi by�  przeprowadzona 
wg wytycznych badania technicznego (zaø. nr 4).  

- Kierownik Komisji Technicznej decyduje o tym , kt� re punkty 
zaø� cznika nr 4 b� d�  sprawdzane.  

- Wszystkie cz� � ci silnika opr � cz zapøonu musz�  by�  cz� � ciami 
pochodz� cymi z tego typu silnika. Dopuszcza si�  dowolny zapøon 
mechaniczny tj. d� wignia przerywacza i kowadeøko dowolne. 

- Mocowanie cylindra bez jakichkolwiek dodatkowych punkt� w 
ustalaj� cych jego poøo� enie (tzw. koøek ustalaj� cy).  

- Zabrania si�  tworzenia dodatkowych otwor� w w skrzyni korbowej 
mog� cych powi� kszy�  jej pojemno� �  poza otworem do nap� du 
pompy paliwowej. 

- Obowi� zuj�  dwa pier� cienie tøokowe � eliwne o przekroju 
        prostok� tnym.  
- Zaleca  si�  stosowanie tøumik� w szmer� w  ssania lub  filtr� w ssania.  
- Obowi� zuje � wieca zapøonowa z gwintem o døugo� ci 12,7 mm . 

Marka � wiecy dowolna.   
- èo� yskowanie kosza sprz� gøowego dowolne, kosz sprz� gøowy 

wykonany z dowolnego materiaøu.  
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- Ukøad wydechowy zgodny z RRSK.  
- Gardziel ga� nika (najmniejsza � rednica) musi si�  znajdowa�  

w przelocie ga� nika pomi� dzy przepustnic�  a wlotem powietrza do 
ga� nika. 

 
3.2. Kategoria ROK 125 : 

- Jeden silnik typ VORTEX ROK 125 zgodny z mi� dzynarodow�  
Kart�  Techniczn�  zatwierdzon�  przez GKSK PZM. 

- Zabrania si�  jakiegokolwiek modyfikowania lub przerabiania silnika i 
jego podzespoø� w w celu uzyskania wymiar� w Max czy Min. 
Wszystko inne, co nie jest jednoznacznie dozwolone, jest zabronione. 
Obowi� zuje zasada , � e silnik i jego cz� � ci s�  bez przer� bek ±seryjnej 
produkcji. Dotyczy to r� wnie�  caøego osprz� tu nale� � cego do silnika 
(wydech, ga� nik itd.). Dozwolona jest tylko regulacja ga� nika, dob� r 
przeøo� enia i stosowanie r� � nej grubo� ci uszczelek pod cylinder i 
gøowic� .   

- Zabrania si�  pomiaru temperatury na wydechu.  
- Zezwala si�  na stosowanie dowolnych chøodnic i membran zaworu 

ss� cego, kt� re nie s�  uj� te w karcie technicznej silnika. 
        -    Badanie techniczne - przedstawiciel firmy Vortex w Polsce lub osoba 

przez niego wskazana (po uzgodnieniu z wøadzami zawod� w) ma 
prawo do kontroli i plombowania silnik� w w ka�dej chwili trwania 
zawod� w.        

         
3.3. Kategoria JUNIOR ROK 125 : 

- Jeden silnik typ VORTEX ROK 125-JUNIOR zgodny 
       z mi� dzynarodow�  Kart�  Techniczn�   zatwierdzon�  przez GKSK   
       PZM.  
- Zabrania si�  jednak jakiegokolwiek modyfikowania lub przerabiania 

silnika i jego podzespoø� w w celu uzyskania wymiar� w Max czy 
Min. Wszystko inne, co nie jest jednoznacznie dozwolone, jest  

       zabronione. Obowi� zuje zasada , � e silnik i jego cz� � ci s�  bez 
przer� bek ±seryjnej produkcji. Dotyczy to r� wnie�  caøego osprz� tu 
nale� � cego do silnika (wydech, ga� nik itd.). Dozwolona jest tylko 
regulacja ga� nika, dob� r przeøo� enia i stosowanie r� � nej grubo� ci 
uszczelek pod cylinder i gøowic� .  

- Zabrania si�  pomiaru temperatury na wydechu.  
- Zezwala si�  na stosowanie dowolnych chøodnic i membran zaworu 

ss� cego, kt� re nie s�  uj� te w karcie technicznej silnika.  
        -      Dozwolone jest w sezonie 2009 stosowanie starego modelu tøumika 
                rezonansowego wydechu z karty technicznej 2008 r. 
        -    Badanie techniczne - przedstawiciel firmy Vortex w Polsce lub osoba 
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przez niego wskazana (po uzgodnieniu z wøadzami zawod� w) ma 
prawo do kontroli i plombowania silnik� w w ka�dej chwili trwania 
zawod� w.        

 
4. Regulamin Techniczny dla kategorii Easykar t 60, 100, 125 i Shifter  125 

jest umieszczony osobno na stronie PZM w dziale Karting / Regulaminy. 
 

5. Regulamin Techniczny dla kategorii KF 2 i KF 3 zgodny  
       z Mi� dzynarodowym Regulaminem CIK-FIA na dany rok. 
 
6.W roku 2009 GKSK wprowadza do zawod� w strefowych i okr� gowych 
now�  kategori�  na silnikach czterosuwowych biegowych o pojemno�ci 125 
 ccm po nazw�   „ Popularna” . 
Szczeg� øowe informacj�  uka� �  si�  w komunikacie GKSK nr 5/2009 
 
7.Kategoria Popularna 125 
Silnik seryjnej produkcji typ ZS 154 FMI - 3,  czterosuwowy jednocylindrowy 
chøodzony powietrzem ze sprz� gøem i rozrusznikiem elektrycznym. 
Silnik plombowany serwisowany przez dystrybutora ( GKSK )  
Pojemno� �  skokowa 125 ccm .Skrzynia bieg� w fabryczna, zmiana fabrycznych 
przeøo�e�  zabroniona, ilo� �  bieg� w 4  
Ga�nik fabryczny pøywakowy, kr� ciec fabryczny aluminiowy, filtr powietrza 
fabryczny. Doøadowania, wtrysk i rozpylanie zabronione 
Ukøad wydechowy fabryczny. Moduø SNAX No1.Cewka zapøonowa XF ± 0704 
Jakiekolwiek przer� bki s�  zabronione, dotyczy to tak�e osprz� tu ( ga�nik, 
iskrownik, moduø, itp.) Dozwolona jest jedynie regulacja zawor� w i ga�nika, 
dowolna dysza i dowolny dob� r przeøo�e� . 
 
8.Kategoria Rotax  
W zale�no� ci od klasy b� d�  dopuszczalne nast� puj� ce silniki : 
1.Klasa Mini Max    -     Rotax FR 125 Mini Max          - 10 kW 
2.Klasa Junior Max -     Rotax FR 125 Junior Max       - 15 kW   
3.Klasa Senior Max -    Rotax FR 125 Senior Max        -21 kW 
4. Klasa DD2 Max    -    Rotax FR 125 DD2 Max           - 24 kW 
Wszystkie silniki w raz z przynale�nymi podzespoøami (np. ga�nik , wydech , 
filtr powietrza , chøodnica , ukøad zapøonowy , itp. ) b� d� cymi w komplecie 
musz�  by�  zgodne z regulaminem  technicznym  - Rotax Mojo Challenge 
Technical Regulation. Opr� cz typowych ustawie�  ,zabronione s�  jakiekolwiek 
zmiany zar� wno w samym silniku jak i wy�ej wymienionych podzespoøach. I 
wszystko co nie zostaøo okre� lone jako dozwolone jest caøkowicie zabronione. 
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Plombowanie 
Silniki , kt� re b� d�  dopuszczone do zawod� w musz�  posiada�  plomb�  zaøo�on�  
przez autoryzowany Serwis Rotax w Polsce , lub importera . Opr� cz tego 
numer plomby musi by�  wpisany do paszportu silnika . Paszport ten musi by�  
przedstawiony komisji technicznej podczas bada�  technicznych . 

9.Regulamin Techniczny dla kategorii MINI MAX 125, JUNIOR MAX 125, 
Senior MAX 125, DD2 MAX 125 jest umieszczony osobno na stronie PZM w 
dziale Karting / Regulaminy. 
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§ 15. 

 
PALIWO I  OLEJ 

 
1. Paliwo powinno by�  typu handlowego, bezoøowiowe, pochodz� ce ze stacji 

paliw o maksymalnej liczbie oktanowej 99 bez � adnych dodatk� w.  
 
2. Organizator ma obowi� zek wskaza�  w regulaminie zawod� w stacj�  paliw 

i rodzaj paliwa, kt� ry jest obowi� zkowy dla wszystkich zawodnik� w. Z tej 
samej stacji ten sam rodzaj paliwa organizator zakupi do kalibracji 
przyrz� du DT-47FT oraz do dystrybucji, je� eli zamierza j�  przeprowadzi�  
dla wylosowanych lub wyznaczonych zawodnik� w. R� wnocze� nie  
organizator, je� eli posiada ku temu warunki techniczne mo� e wprowadzi�   
obowi� zek zakupu paliwa przez wszystkich zawodnik� w u organizatora. 

 
3. Paliwo musi by�  mieszane z olejem przeznaczonym dla silnik� w 

dwusuwowych, znajduj� cym si�  w wolnej sprzeda� y i zaakceptowanym 
przez CIK-FIA. Modyfikacja skøadu paliwa bazowego przez dodanie 
jakichkolwiek skøadnik� w jest surowo zabroniona. To zastrze� enie 
dotyczy te�  oleju, kt� rego dodanie do paliwa nie mo� e spowodowa�  
modyfikacji skøadu frakcji paliwa. Ponadto, podobnie jak dla paliwa, olej 
nie mo� e zawiera�  dodatk� w azotowych, nadtlenk� w i innych dodatk� w 
søu� � cych do podnoszenia mocy silnik� w. 

 
4. Olej nie mo� e w � adnym przypadku przyczynia�  si�  do podwy� szenia 

cech paliwa; wynikiem tego zaøo� enia jest ustalenie limit� w, oparte na 
nast� puj� cych kryteriach: 
- Destylacja: destylowanie przy 250oC: maksymalnie 10% wzgl� dem 

destylacji symulowanej (GC). 
- Wyst� powanie � rodk� w przeciwdetonacyjnych (oø� w, mangan, 

� elazo): maksymalnie 10 mg/kg. 
- Maksymalna rozbie� no� �  o 1,3 pkt. warto� ci liczby oktanowej RON 

lub MON w mieszance z 8% zawarto� ci�  oleju w paliwie 
bezoøowiowym (por� wnanie z warto� ciami oryginalnego paliwa bez 
oleju). 

 
5. Olej musi by�  przechowywany w fabrycznie zamkni� tych opakowaniach, 

zanim zawodnik wniesie go do Parku Zamkni� tego; mieszanie r� � nych 
olej� w jest surowo zabronione. 

 
6. Jako utleniacz mo� e søu� y�  wyø� cznie powietrze mieszane z paliwem. 
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7. W ka� dej chwili S� dzia Techniczny mo� e zbada�  mieszank�  paliwa 

z olejem znajduj� c�  si�  w zbiorniku karta za pomoc�  przyrz� du DT-47FT 
zaakceptowanego przez GKSK. W przypadku stwierdzenia po treningu 
oficjalnym lub biegu u� ywania przez zawodnika mieszanki paliwa 
z olejem niezgodnej z Regulaminem zostanie on wykluczony z zawod� w.  

 
8. W ka� dej chwili bez podawania przyczyn Kierownik Komisji Technicznej 

mo� e zdecydowa�  tak� e o pobraniu pr� bek (3 pojemniki po 1.0 l.) w celu 
przeprowadzenia analizy paliwa  w wyspecjalizowanym laboratorium. 
Istnieje mo� liwo� �  pobrania pr� bek, je� eli w zbiorniku karta pozostaøo 
wi� cej ni�  3 litry paliwa. W przeciwnym wypadku pr� bek si�  nie pobiera, 
a pomiar przyrz� dem DT-47FT przyjmuje si�  jako ostateczny. 

 
9. Po opiecz� towaniu pr� bki s�  rozdzielone w nast� puj� cy spos� b: 

- 1 pr� bka dla organizatora, 
- 1 pr� bka dla zawodnika, 
- 1 pr� bka dla kontroli laboratoryjnej. 

 
10. Na � � danie Kierownika Komisji Technicznej ka� dy kierowca musi 

dostarczy�  pr� bk�  o pojemno�ci 0,5 l stosowanego oleju w celu 
wykonania dodatkowych bada� . 

 
11.  Ka� dy kierowca w ¹Zgøoszeniu sprz� tu”  musi poda�  informacj�  o 

stosowanym oleju i procentowej zawarto� ci oleju w paliwie stosowanym 
podczas zawod� w. 

 
12. Zasady dystrybucji paliwa dla wyznaczonych lub wylosowanych 

zawodnik� w (dotyczy wszystkich kategorii i wszystkich rodzaj� w 
zawod� w): 
- organizator mo� e nakaza�  zakup przygotowanego przez siebie paliwa, 

przez co najmniej 6 zawodnik� w w kategorii, w ilo� ci po 10 litr� w 
dla zawodnika na  bieg lub trening oficjalny. 

- organizator ustali kategorie oraz biegi, w kt� rych paliwo b� dzie 
rozdzielane (bez informowania o tym zawodnik� w).  O tym, kt� rzy 
z zawodnik� w otrzymaj�  paliwo od organizatora decyduje Kierownik 
Komisji Technicznej. 

- wszyscy zawodnicy zgøaszaj�   si�  do  parku  zamkni� tego  15  minut  
przed  ka� dym wy� cigiem oraz treningiem  oficjalnym z kartem, 
pustym kanistrem i olejem w fabrycznie zapiecz� towanym 
opakowaniu. Zawodnicy wylosowani lub wyznaczeni do zakupu 
paliwa u organizatora sporz� dzaj�  mieszank�  w parku zamkni� tym 
i zast� puj�  ni�  paliwo, kt� re maj�  w zbiorniku. Prosto z parku 
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zamkni� tego zawodnicy jad�  na tor. 
-  gdy nie ma mo� liwo� ci zorganizowania dystrybucji paliwa jak wy� ej 

opisana zawodnicy wytypowani do zakupu paliwa u organizatora 
zgøaszaj�   si�  do  parku  zamkni� tego  15  minut  przed  ka� dym 
wy� cigiem oraz treningiem  oficjalnym z kartem posiadaj� cym pusty 
zbiornik paliwa i olejem w fabrycznie zapiecz� towanym opakowaniu. 
Zawodnicy sporz� dzaj�  mieszank�  w parku zamkni� tym i nalewaj�  j�  
do zbiornika paliwa. Prosto z parku zamkni� tego zawodnicy jad�  na 
tor. 

- o sposobie dystrybucji paliwa decyduje Kierownik Komisji 
Technicznej. 

- zawodnik reguluje nale� no� �  za paliwo  w biurze zawod� w przy 
odbiorze dokument� w. 
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§ 16. 
 

WYPOSA� ENIE   DODATKOWE 
 

1.       Zgodnie z instrukcj�  obsøugi aparatury AMB, ustala si�  spos� b 
         Mocowania transponder� w (kostek) w3sp� øpracuj� cych z aparatur�  
         AMB: 
          - transponder umieszczamy na g� rze lewego kasetonu 10 cm od jego 
             przedniej kraw� dzi, 
          - transponder musi by�  zamontowany w uchwycie poziomo 
            (dopuszczalne odchylenie od poziomu 20%) 
. 
2.       W kartach technicznych kategorii ROK i ROK Junior wprowadza si�  
          nast� puj� ce zmiany: 
2.1.   Dozwolone s�  tylko seryjne membrany o grubo� ci nie mniejszej ni�   
         0,29 mm, 
2.2.   Dopuszcza si�  tak�e stosowanie tøok� w dw� ch producent� w tj. Asso  
          i Vortex, 
2.3.   Zezwala si�  na stosowanie w tøumikach szmer� w ssania wkøadu 
          filtruj� cego firmy RR o numerze katalogowym KE 035(ASR) lub 
         KE 030(ASR). 
 
3.    Dozwolone jest stosowanie system� w pomiarowych z pami� ci�  lub bez 

umo� liwiaj� cych odczyt obrot� w silnika, pr� dko� ci, pomiaru 
temperatury, liczby obrot� w koøa, danych z urz� dzenia do pomiaru 
przyspiesze�  Y/X oraz czasu okr� � e� . 

 
4.      Stosowanie telemetrii jest bezwzgl� dnie zabronione. 
 
5.    Jakakolwiek metoda poø� czenia radiowego pomi� dzy kierowc�  na torze 

i ka� d�  inn�  jednostk�  jest zabroniona. 
 
6.   We wszystkich kategoriach zezwala si�  na montowanie elektrycznych     

rozrusznik� w w karcie. 
 
7.     Obowi� zkowo kierowca musi by�  wyposa� ony w: 
7.1. Kask z wydajn�  i niezniszczaln�  osøon�  na oczy odpowiadaj� cy co 

najmniej norm�  bezpiecze� stwa jak dla kask� w motocyklowych. Jednak� e 
zaleca si� , aby kaski odpowiadaøy nast� puj� cym przepisom:  
- Snell Foundation, SA95, K98 i SA2000 (Stany Zjednoczone), 
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- British Standards Institution BS6658-85 typ A i typ A/FR, ø� cznie 
z poprawkami (Wlk. Brytania), 

- SFI Foundation Inc., Spec. SFI 31.1A oraz 31.2A (Stany 
Zjednoczone). 

- Wszelkie modyfikacje tej listy b� d�  opublikowane w Biuletynie 
CIK-FIA. 

- Masa kasku mo� e by�  sprawdzana w ka� dej chwili zawod� w i nie 
mo� e przekracza�  1800 g oraz 1550 g dla Junior� w. 

- Uwaga: niekt� re materiaøy kask� w nie pozwalaj�  na ich malowanie, 
ani naklejanie ta� m samoprzylepnych. Zgodnie z Zaø� cznikiem L 
Mi� dzynarodowego Kodeksu Sportowego (Rozdziaø III, art. 1.2) 
stosowanie wszelkich rozwi� za�  aerodynamicznych lub innych na 
kaskach jest zabronione, je� li nie byøy one homologowane wraz 
z kaskiem. 

7.2. Para r� kawiczek zasøaniaj� cych caøkowicie r� ce. 
7.3. Kombinezon z tkanego materiaøu; powinien by�  homologowany 

(homologacja aktualna lub utracona) przez CIK-FIA i mie�  na widocznym 
miejscu numer homologacji CIK-FIA. Musi zakrywa�  caøe ciaøo, ø� cznie 
z nogami i ramionami. 

7.4. S�  te�  dozwolone kombinezony sk� rzane odpowiadaj� ce normom 
okre� lonym przez FIM.; nie mog�  posiada�  wewn� trznej podszewki lub 
w wyj� tkowych przypadkach mie�  podszewk�  z jedwabiu, baweøny lub 
nomexu. 

7.5. Buty powinny mie�  wysok�  cholewk�  i zakrywa�  kostki. 
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ROZDZIAè VI  
 

            OCHRONA � RODOWISKA I  DYSCYPLINA 
 

§ 17. 
 

OCHRONA � RODOWISKA 
 

1. Paliwo: 
- U� ywa�  wyø� cznie paliwa bezoøowiowego, dost� pnego na stacjach 

paliwowych lub dostarczonego czy wskazanego przez organizatora, 
bez � adnych dodatk� w.  

- Przechowywa�  paliwo wolno tylko w zbiornikach specjalnie do tego 
przeznaczonych, szczelnie zamkni� tych i ustawionych z dala od 
� r� deø ognia i artykuø� w spo� ywczych.  

- Zabronione jest wylewanie paliwa na ziemi�  i do instalacji 
kanalizacyjnej.  

- Przy nalewaniu paliwa do zbiornika nale� y zachowa�  szczeg� ln�  
ostro� no� �  i zapobiega�  powstawaniu opar� w. 

 
2. Ochrona gruntu i atmosfery: 

- musz�  by�  podj� te � rodki ostro� no� ci w celu zapobie� enia wyciekom 
paliwa, oleju, � rodk� w czyszcz� cych, pøynu chøodniczego , pøynu 
hamulcowego, itp. na ziemi�  lub opar� w w powietrze, 

- ka� de stanowisko serwisowe    musi  by�     wyposa� one w    pøacht�  
ochronn�  (np. podøoga namiotu) poøo� on�  na ziemi, wykonan�  
z materiaø� w nieprzepuszczaj� cych zanieczyszcze� , 

- wszelkie naprawy czy regulacje kart� w musz�  si�  odbywa�  na ww. 
pøachcie ochronnej, 

- musz�  by�  przewidziane pojemniki na surowce wt� rne, pojemniki na  
odpady socjalno bytowe oraz niebezpieczne tj. oleje, detergenty itp., 

- musi by�  zapewnione odpowiednie usuwanie zanieczyszczonych 
materiaø� w przez organizatora, 

- zanieczyszczona woda z pojazd� w znajduj� cych si�  w parku maszyn 
i na postoju nie mo� e by�  wylewana na ziemi� . 

- w kategoriach z silnikami chøodzonym ciecz�  nakazuje si�  stosowanie 
wody bez � adnych dodatk� w jako pøynu chøodz� cego.  

- post� powa�  tak aby nie pozostawia�  � lad� w � wiadcz� cych przez 
døu� szy okres czasu o  naszej dziaøalno� ci. 
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3. Czyszczenie kart� w i innego sprz� tu:     

- czyszczenie kart� w musi odbywa�  si�  w wyznaczonych miejscach, 
- zalecane    jest  u� ywanie  wody bez � adnych dodatkowych 

produkt� w chemicznych. 
 
4. Zalecenia dla organizator� w: 

- Organizator zawod� w powinien by�  przygotowany do usuni� cia 
ewentualnego zanieczyszczenia gruntu w parku maszyn, na torze 
i w okolicy. Dopilnowa�  ochrony skraju dr� g dojazdowych, 
parking� w oraz  niezabezpieczonych obszar� w wok� ø toru. 

- Miejsca treningu, wy� cigu, obszar toru musz�  by�  zabezpieczone na 
tyle, na ile jest to mo� liwe, tak, aby zawody kartingowe nie naruszaøy 
istniej� cego porz� dku i nie powodowaøy zanieczyszczenia 
� rodowiska. 

 
5. Postanowienia ko� cowe: 

- GKSK wyznaczy z po� r� d swojego grona osob�  do nadzorowania 
i kontroli  stosowania zasad ochrony � rodowiska podczas zawod� w 
kartingowych. 
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§ 18. 
 

DYSCYPLINA W SPORCIE KARTINGOWYM 
  
1. Zasady og� lne. 
1.1. Niniejsze przepisy obowi� zuj�  w zakresie sportu kartingowego na 

terytorium Rzeczpospolitej Polskiej i stanowi�  zbi� r postanowie�  
reguluj� cych sprawy dyscyplinarne klub� w kartingowych, dziaøaczy, 
s� dzi� w, zawodnik� w i rodzic� w zawodnik� w, mechanik� w, a tym 
samym uzupeøniaj�  oraz u� ci� laj�  rozdziaø 8 Ramowego Regulaminu 
Sportu Kartingowego.  

 
2. Dyscyplina og� lna dotycz� ca bezpiecze� stwa na zawodach. 
2.1. Jedynie tor mo� e by�  u� ywany przez zawodnik� w do treningu i wy� cigu. 
2.2. W przypadku, kiedy zawodnik b� dzie musiaø z jakichkolwiek przyczyn 

zatrzyma�  swego karta na torze, musi on w jak najkr� tszym czasie 
opu� ci�  tor, aby nie stwarza�  niebezpiecze� stwa dla siebie i innych 
zawodnik� w lub nie zakø� ci�  przebiegu wy� cigu albo treningu. Je� li 
zawodnik nie mo� e sam usun� �  swego karta z niebezpiecznego miejsca 
s� dziowie mog�   søu� y�  mu pomoc� . Zawodnik musi obowi� zkowo 
pozosta�  w miejscu bezpiecznym w s� siedztwie swego karta do ko� ca 
biegu.  

2.3. Wszelkie naprawy poza boksami musz�  by�  wykonywane osobi� cie        
przez samego zawodnika przy u� yciu narz� dzi i cz� � ci, kt� re znajduj�  si�  
przy nim. 

2.4. Napeønianie zbiornika paliwa poza boksami i parkiem zamkni� tym jest 
zabronione. 

2.5. Zawodnik nie mo� e uzyska�  � adnej pomocy na torze podczas zawod� w, 
za wyj� tkiem sytuacji opisanych w niniejszym Regulaminie. 

2.6. W � adnym przypadku zawodnik nie mo� e porusza�  si�  na torze 
w kierunku przeciwnym, ni�  kierunek, w kt� rym odbywaj�  si�  zawody. 

2.7. Zawodnik nie mo� e pcha�  swego karta wzdøu�  toru dla osi� gni� cia linii 
mety. 

2.8. Zabroniona jest jazda kartem poza torem, na kt� rym odbywaj�  si�  
zawody lub u� ywanie innej trasy na torze poza t� , na kt� rej odbywa si�  
wy� cig. Za zachowanie inne ni�  ww. zawodnik mo� e zosta�  wykluczony 
z wy� cigu. 

2.9. Je� li Kierownictwo Wy�cigu lub Dyrektor Zawod� w zadecyduje, � e 
b� dzie przeprowadzony ¹wy� cig mokryº wszyscy zawodnicy musz�  
zaøo� y�  na koøa ogumienie deszczowe. 
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2.10. Je� li zawodnik podczas jazdy na torze znajdzie si�  w sytuacji niezgodnej          
z przepisami technicznymi (za wyj� tkiem ostatniego okr� � enia 
w wy� cigu) i pokazano mu flag�  ¹  usterka techniczna º musi 
bezwzgl� dnie zatrzyma�  si�  w DEPO celem usuni� cia usterki. Nie 
zastosowanie si�  do sygnaøu grozi kar�  wykluczenia z biegu. 

2.11. Ka� dy zawodnik maj� cy zamiar opu� ci�  tor lub maj� cy usterk�          
techniczn�  powoduj� c�  awari�  karta musi wyra� nie zasygnalizowa�  sw� j          
zamiar lub sytuacj�  i upewni�  si� , � e nie stwarza sytuacji niebezpiecznej 
przy zatrzymaniu karta, zje� dzie do boksu, DEPO czy parku 
zamkni� tego.  

2.12. S� dzia Gø� wny Zawod� w mo� e odm� wi�  zezwolenia startu         
zawodnikowi, kt� ry popeøniø ra� � ce wykroczenie sportowe lub         
techniczne. 

2.13. Zawodnicy, mechanicy, rodzice zawodnik� w maj� cych status mechanika         
zobowi� zani s�  do noszenia identyfikator� w w czasie przebywania 
w parku maszyn przez caøy czas trwania zawod� w. 

2.14. W parku maszyn zabronione jest je� d� enie motocyklami, skuterami itp.  
 
3. Kary i sankcje w zale� no� ci od rodzaju przewinienia mog�  by�  

nakøadane przez: 
- Zarz� d Gø� wny Polskiego Zwi� zku Motorowego, 
- Gø� wn�  Komisj�  Sportu Kartingowego, 
- Okr� gow�  Komisj�  Sportu Kartingowego, 
- S� dziego Gø� wnego Zawod� w, 
- Dyrektora Zawod� w. 

3.1. Naøo� one kary finansowe musz�  by�  wpøacone w terminie 7 dni od daty 
otrzymania orzeczenia na konto:  
- Zarz� du Gø� wnego PZM (w przypadku zawod� w zleconych  przez 

ZG PZM), 
- Zarz� du    Okr� gowego   PZM   (w przypadku zawod� w 
       okr� gowych lub strefowych ). 

3.2. Kwoty z wyegzekwowanych kar finansowych zwi� kszaj�  planowany 
bud� et GKSK lub OKSK. 

3.3. W przypadkach szczeg� lnych okoliczno� ci øagodz� cych, GKSK ma 
prawo zawiesi�  wykonanie orzeczonej kary na czas ustalony wøasn�  
uchwaø�  lub zmniejszy�  jej wymiar. 

3.4. Biuro Sportu i Marketingu prowadzi ewidencje naøo� onych kar.  
3.5. Po upøywie 1 roku od zako� czenia kary zainteresowany mo� e zwr� ci�  

si�  do GKSK o skre� lenie tej kary z ewidencji. 
  
4. Odpowiedzialno� �  klub� w kartingowych. 
4.1. Kluby kartingowe s�  odpowiedzialne za dziaøalno� �  swoich oficjalnych 

przedstawicieli, os� b urz� dowych, zawodnik� w i rodzic� w zawodnik� w, 
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mechanik� w oraz za utrzymanie porz� dku w obr� bie swojego terenu 
sportowego (toru kartingowego) przed zawodami podczas zawod� w        
i po ich zako� czeniu. 

4.2. Kluby kartingowe s�  odpowiedzialne za � cisøe przestrzeganie wymog� w 
Ustawy o bezpiecze� stwie imprez masowych z dnia 22.08.1997r. 
i akt� w wykonawczych do niej, warunk� w okre� lonych w umowie 
mi� dzy Biurem Sportu ZG PZM a organizatorem zawod� w, a tak� e 
postanowie�  i zalece�  wydanych przez inne organa administracji 
wøa�ciwej dla terenu dziaøania klubu oraz wymaga�  zawartych 
w zaø� czniku `Tory'  KSK. 

 
5. Kary i sankcje, jakie mog�  by�  naøo
 one przez Zarz� d Gø� wny PZM 

za przewinienia klub� w kar tingowych: 
5.1. upomnienie, 
5.2. upomnienie z ostrze� eniem, 
5.3. nagana, 
5.4. ograniczenie praw sportowych (np. czasowe zamkni� cie toru 

kartingowego, pozbawienie praw organizacji zawod� w okre� lonej rangi), 
5.5. zawieszenie, 
5.6. kara finansowa do 5000 zø. 
 
6. Kary i sankcje, jakie mog�  by�  naøo
 one przez Gø� wn�  Komisj �  

Spor tu Kar tingowego: 
6.1. Za nieterminowe wykonanie przez klub polece� , zarz� dze�  i uchwaø 

GKSK ± upomnienie oraz kara finansowa od 500 zø do 5000 zø., 
6.2. Za udziaø zawodnika w zawodach za granic�  bez zgody GKSK ± zakaz 

kontakt� w mi� dzynarodowych oraz kara finansowa od 500 zø do 2000 
zø., 

6.3. Za zorganizowanie zawod� w poza kalendarzem bez zgody GKSK ±
upomnienie z ostrze� eniem i kara finansowa do 2000 zø oraz uznanie 
zawod� w za niebyøe, 

6.4. Za podejmowanie dziaøa�  powszechnie uznanych za naganne 
( przekupstwo lub jego pr� ba, szanta�  i zastraszanie, uniemo� liwienie 
udziaøu w zawodach itp. ) - zawieszenie lub dyskwalifikacja oraz kara 
finansowa od 500 ± 5000 zø, 

6.5. Za pogr� � ki wobec s� dzi� w, i innych os� b urz� dowych i zawodnik� w, 
zale� nie od stopnia przewinienia ± nagana i zawieszenie na okres 
od 6 do 24 miesi� cy oraz kara finansowa od 500 ± 5000 zø., 

6.6. Za podburzanie lub prowokowanie publiczno� ci b� d�  zawodnik� w do 
nie sportowych zachowa�  i wyst� pie�  ± zawieszenie na okres od 6 do 24 
miesi� cy oraz kara finansowa od 1000 ± 5000 zø., 

6.7. Za niedopeønienie przez osoby urz� dowe lub funkcyjne naøo� onych na 
nie obowi� zk� w ± upomnienie oraz kara finansowa od 200 do 500 zø., 
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6.8. Za czynne lub søowne zniewa� enie przez zawodnika osoby urz� dowej 
lub innych os� b ± zawieszenie na okres od 6 miesi� cy do dyskwalifikacji 
wø� cznie oraz kara finansowa od 1000 do 5000 zø., 

6.9. Za zachowanie zawodnika niegodne reprezentanta RP w kraju lub za 
granic�  ± cofni� cie licencji mi� dzynarodowej na okres  od 3 miesi� cy do 
2 lat i kara finansowa od 1000 do 5000 zø., 

6.10. Za start w okresie karencji lub zawieszenia, albo te�  start pod innym 
nazwiskiem ± uniewa� nienie zdobytych punkt� w, utrata ewentualnych 
nagr� d i zawieszenie na okres do 6 miesi� cy, liczone od dnia 
zako� czenia karencji lub aktualnego zawieszenia oraz kara finansowa od 
1000 ± 5000 zø. 

   
7. Kary i sankcje, jakie mog�  by�  naøo
 one przez Okr � gowe Komisje 

Spor tu Kar tingowego i Gestor � w Stref podczas organizacj i zawod� w 
okr � gowych i strefowych: 

7.1. Za nieterminowe wykonanie przez klub polece� , zarz� dze�  i uchwaø 
OKSK lub Gestora Strefy ± upomnienie oraz kara finansowa do 500 zø, 
a przypadku za ra� � ce  uchybienia wnioskowanie do GKSK 
o wyci� gni� cie dalszych decyzji dyscyplinarnych, 

7.2. Za niedopeønienie przez osoby urz� dowe lub funkcyjne naøo� onych na 
nie obowi� zk� w ± upomnienie oraz kara finansowa do 300 zø.lub 
wnioskowanie do GKSK o wymierzenie wy� szej kary. 

  
8. Kary i sankcje, jakie mog�  by�  naøo
 one przez S� dziego Gø� wnego 

Zawod� w: 
8.1. Za nieterminowe wykonanie przez organizatora zawod� w polece� , 

zarz� dze�  i uchwaø GKSK, a tak� e Zespoøu Tor� w ZG PZM ± kara 
finansowa do 500 zø lub wnioskowanie do GKSK o wy� szy wymiar kary, 

8.2. Za podejmowanie dziaøa�  nagannych (przekupstwo lub jego pr� ba, 
szanta� , zastraszanie, uniemo� liwienie udziaøu w zawodach itp.) ± 
wykluczenie z zawod� w oraz wnioskowanie do GKSK o wyci� gni� cie 
dalszych wniosk� w dyscyplinarnych, 

8.3. Za uczestnictwo w zawodach pod wpøywem alkoholu lub innych 
� rodk� w odurzaj� cych ± wykluczenie z zawod� w, kara finansowa do 
1000 zø. lub wnioskowanie do GKSK o wy� szy wymiar kary,  

8.4. Za pogr� � ki wobec s� dzi� w i innych os� b urz� dowych, a tak� e ubli� anie 
im ± wykluczenie z zawod� w oraz kara finansowa do 500 zø. lub 
wnioskowanie do GKSK o wy� szy wymiar kary, 

8.5. Za podburzanie lub prowokowanie publiczno� ci b� d�  zawodnik� w do 
nie sportowych zachowa�  i wyst� pie�  ± wykluczenie z zawod� w, kara 
finansowa do 500 zø. lub wnioskowanie do GKSK o wy� szy wymiar 
kary, 

8.6. Za przebywanie w zamkni� tym parku maszyn os� b nie peøni� cych 
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� adnych funkcji w zawodach ± upomnienie z ostrze� eniem i kara 
finansowa od 200 do 500 zø., 

8.7. Za wej� cie na wie� �  s� dziowsk�  os� b nieuprawnionych ± upomnienie 
i kara finansowa od 200 do 500 zø., 

8.8. Za nieobecno� �  lub sp� � nienie si�  na ceremonie wr� czania nagr� d 
i tytuø� w oraz niewøa�ciwe zachowanie si�  w czasie ich trwania ± 
upomnienie oraz kara finansowa do 300 zø., 

8.9. Za nieobecno� �  lub sp� � nienie na briefing lub nie podpisanie listy 
obecno� ci ± upomnienie oraz kara finansowa do 200 zø., 

8.10. Za niedopeønienie przez osoby urz� dowe lub funkcyjne naøo� onych na 
nie obowi� zk� w ± zawieszenie w czynno� ciach i powiadomienie o tym 
fakcie GKSK, 

8.11. Za podej� cie mechanika do zawodnika od zjazdu z toru do zamkni� tego 
parku maszyn lub oddalenie si�  zawodnika od karta na tej trasie ± 
wykluczenie z wy� cigu, 

8.12. Za nieregulaminowe przygotowanie toru do zawod� w i dostosowanie go 
do wøa�ciwego stanu dopiero na polecenie S� dziego Gø� wnego: 
- bez op� � nienia ± upomnienie, 
- z op� � nieniem rozpocz� cia zawod� w do 1 godziny ± upomnienie  

i ostrze� enie, 
- z op� � nieniem rozpocz� cia zawod� w powy� ej 1 godziny ± 

mo� liwo� �  odwoøania zawod� w, zawieszenie licencji toru na okres 
12 tygodni, zawieszenie uprawnie�  Kierownika Zawod� w na 2 lata, 
kara finansowa do 5000 zø. oraz odszkodowanie do 200 zø dla 
ka� dego zawodnika zgøoszonego do zawod� w. 

  
9. Kary i sankcje, jakie mog�  by�  naøo
 one przez Dyrektora Zawod� w: 
9.1. Dyrektor Zawod� w mo� e nakøada�  kary przewidziane w RRSK oraz 

RZK,  kt� re nale� �  do jego kompetencji, a ponadto mo� e: 
- wnioskowa�  o ukaranie winnych do S� dziego Gø� wnego Zawod� w 
- nakøada�  kar�  finansow�  do wysoko� ci okre� lonej w RZK na dany 

rok za nieobecno� �  zawodnik� w na zebraniu informacyjnym 
(brefing). 

  
10. Kary i sankcje, jakie mog�  by�  naøo
 one przez GKSK                  
         za przewinienia  s� dzi� w: 
10.1. Za udowodnienie przyjmowania korzy� ci w jakiejkolwiek postaci 

w zamian za stronnicze ksztaøtowanie wynik� w zawod� w ± 
wnioskowanie o dyskwalifikacj� , odsuni� cie od s� dziowania zawod� w, 

10.2. Za popeønienie bø� du regulaminowego- nagana, sankcja w postaci  
czasowego nie wyznaczania do prowadzenia zawod� w lub zawieszenie 
na okres do 12 miesi� cy, 
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10.3. Za nieusprawiedliwione nie przybycie na zawody, na kt� re byø  
wyznaczony ± zawieszenie na okres od 3 do 12 miesi� cy, 

10.4. Za nieusprawiedliwione sp� � nienie na zawody, kt� re; 
- nie spowodowaøo op� � nienia w ich rozpocz� ciu ± upomnienie lub 

nagana, 
- spowodowaøo op� � nienie w ich rozpocz� ciu ± nagana i zawieszenie 

na  okres do 6 miesi� cy. 
 
11. Postanowienia ko� cowe.    
11.1. Wszystkie kary finansowe naøo� one przez S� dziego Gø� wnego Zawod� w 

oraz Dyrektora Zawod� w musz�  by�  uiszczone przed nast� pnym 
wjazdem zawodnika na tor. W przypadkach szczeg� lnych (np. koniec 
zawod� w) wpøata kary na konto GKSK. 

11.2. Kary nakøadane przez Dyrektora Zawod� w wpøywaj�  do organizatora 
zawod� w a przez S� dziego Gø� wnego i GKSK do GKSK. 

11.3. Za zachowanie mechanika odpowiada zawodnik, kt� ry go zgøasza.         
Rodzice i opiekunowie maj�  na zawodach status mechanika i nie mog�  
w � adnym przypadku interweniowa�  u Wøadz Zawod� w pod gro� b�  
zastosowania kar przewidzianych niniejszym Regulaminem.    

 


