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1. USTALENIA OGOLNE

1.1. Gorskie Samochodowe Mistrzostwa Polski (zwane dalej GSMP) sg wiasnoscig Polskiego
Zwigzku Motorowego (zwanego dalej PZM).

1.2. Gorskie Samochodowe Mistrzostwa Polski sg mistrzostwami otwartym. Warunkiem,
udziatu zawodnika zagranicznego w GSMP jest przestanie druku obowigzujacego zgtoszenia,
oraz spetnienie wymogow niniejszego regulaminu ramowego.

1.3. Nadzoér nad przebiegiem GSMP sprawuje Gtdwna Komisja Sportu Samochodowego PZM
(zwana dalej GKSS), ktéra zastrzega sobie prawo interpretacji niniejszego regulaminu i jest
jedyng wtadzg upowazniong do rozpatrywania i rozstrzygania wszelkich rozbieznosci i
watpliwosci, ktére mogg powsta¢ przy stosowaniu i interpretacji niniejszego regulaminu i
innych przepiséw, w oparciu o ktére rozgrywane sa GSMP, oraz do podejmowania decyzji.
1.4. GSMP rozgrywane sg w oparciu o nastepujace przepisy:

e Miedzynarodowy Kodeks Sportowy FIA wraz z zatqcznikami,

Regulamin Ramowy GSMP wraz z zatacznikami i komunikatami GKSS, obowigzujacy we
wszystkich rundach GSMP w roku 2012,

Regulamin Uzupetniajacy Wyscigu zatwierdzony przez GKSS.

,Postanowienie.....” ZTiT/GKSS- PZM wraz z zatacznikami.

1.5. Rundy GSMP rozgrywane sg na zamknietej trasie wyscigu, wytaczonej z ruchu
drogowego w oparciu o obowigzujacq homologacje PZM i przepisy okreslajace wykorzystanie
drog w sposob szczegdlny art. 65 Prawo o Ruchu Drogowym. Podczas zawoddéw w czasie
podjazdéw zapoznawczych, treningowych i wyscigowych nie obowigzujg pozostate przepisy
~Prawa o ruchu drogowym”.

1.6. Projektantow i organizatorow zawoddéw budujacych oraz eksploatujgcych trase i
infrastrukture technologiczng wyscigu obowigzuje stosowanie wymagan technicznych i
bezpieczenstwa oraz procedur zawartych w dokumencie ,POSTANOWIENIE W SPRAWIE
WDROZENIA 1 OBOWIAZYWANIA WYMAGAN TECHNICZNYCH I BEZPIECZENSTWA,
DOTYCZACE PROJEKTOWANIA, BUDOWY I EKSPLOATACII ORAZ PROCEPURY HOMOLOGACJI
OKAZJONALNYCH TRAS SAMOCHODOWYCH WYSCIGOW GORSKICH”
ZArACZNIKI NR.1 do 5. Ich egzekwowanie odbywa sie w toku homologacji tras,
przeprowadzanych inspekcji kontrolnych w czasie zawoddw, przez Inspektorow Zespotu ds.
Toréw i Tras PZM oraz Wtadze zawoddw.

2. KALENDARZ IMPREZ

2.1. Do GSMP bedq zaliczane zawody umieszczone w oficjalnym kalendarzu sportowym PZM
na rok 2012, zwane dalej rundami.

2.4. Rundy GSMP mogq by¢ rozgrywane poza granicami Polski,

2.5. W cyklu GSMP w roku 2012 rozegrane zostang nastepujace zawody:

18-20 maja Korczyna -1i2runda

08-10 czerwca Jahodna/SK - 3 i 4 runda + FIA Hill-Climb Challenge

22-24 czerwca Limanowa - 51i 6 runda + FIA-CEZ Hill-Climb Trophy + MSR
06-08 lipca Sopot - 7 i8 runda

20-22 lipca Sienna -9i10 runda

03-05 sierpnia J.Vrsok/SK - 11i 12 runda + FIA-CEZ Hill-Climb Thophy
14-16 wrzesnia Zatuz - 13 i 14 runda + MSR

3. OGOLNE WARUNKI DOTYCZACE TRASY I PRZEBIEGU GSMP

3.1. Wyscigi moga sie odbywac wyfacznie na trasach posiadajacych aktualng homologacje
PZM - tzw. Licencje Krajowg. Warunkiem wydania zezwolenia na organizacje rundy GSMP,
jest homologowanie trasy wyscigu przez Zespot ds. Toréow i Tras PZM oraz wydanie Licencji
Krajowej PZM, stanowigcej potwierdzenie, spetnienia wymagan z pkt. 1,6.

3.2. GSMP to wyscigi samochodowe rozgrywane na trasie, ktéra prowadzi pod goére. Sg to
zawody, w ktérych kazdy pojazd startuje indywidualnie a wynik rywalizacji ustalany jest na
podstawie uzyskanych czaséw przejazdow.

3.3. Trasa musi odpowiadac nastepujagcym warunkom:
- dtugos¢ trasy - taczna dtugos¢ podjazddéw wyscigowych w rundzie min. 5 km;
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- szeroko$¢ trasy - minimum 5 m; zwezenia do minimalnej szerokosci 4 m sa dopuszczalne
dla odcinkéw o ograniczonej dtugosci pod warunkiem, ze widocznos$¢ na kazdym z tych
odcinkow odpowiada drodze hamowania, a suma ich dtugosci nie przekracza 10% catkowitej
dtugosci trasy;

- szczegbdtowy sposob zabezpieczenia trasy, wraz z wykazem stosowanych zabezpieczen
okreslajg warunki Licencji Krajowej wydanej przez PZM.

3.4. Warunkiem umieszczenia wyscigu w oficjalnym Kalendarzu Sportow Samochodowych
PZM w ramach GSMP na kolejny sezon sportowy jest otrzymanie z Zespotu ds. Tordw i Tras
PZM waznej Licencji Krajowej PZM trasy wyscigu w terminie do dnia 15 listopada aktualnego
sezonu sportowego.

W szczegdlnych przypadkach GKSS moze odstgpic¢ od tej zasady:

- na wniosek organizatora.

- w terminie nie krétszym jak 90 dni przed zawodami, dla tras nowych.

3.4.1. W przypadku wystgpienia zmian w: przebiegu trasy, dtugosci trasy, pogorszenia
jakosci nawierzchni lub pogorszenia jakosci zabezpieczen i dokonania modyfikacji
okazjonalnej trasy w przynaleznej infrastrukturze technologicznej naruszajace dotychczasowe
szczegbtowe wymagania technicznej bezpieczenstwa wyscigu w stosunku do warunkdéw
otrzymanej homologacji trasy. Organizator pomimo posiadanej waznej aktualnie Licencji
Krajowej PZM trasy wyscigu, zobowigzany jest taki fakt zgtosi¢ do Zespotu ds. Toréw i Tras
PZM w celu dokonania specjalnej inspekcji kontrolnej i przeprowadzenie ponownej procedury
homologacyjnej. Zgtoszenie takie powinno nastgpi¢ z dostatecznym wyprzedzeniem przed
planowanym terminem zawodow (za wyjatkiem dziatania sity wyzszej), tak, aby w dniu
opublikowania Regulaminu Uzupetniajacego tj. na 30 dni przed datg zawoddéw z powyzszego
tytutu nie nastgpity zadne komplikacje z terminowym odbyciem sie zawodow zgodnie
z uzgodniong i poprawiong dokumentacjg homologacyjna przez Komisje Toréw i Tras PZM. Za
zrealizowanie i przestrzeganie warunkéw homologacji odpowiedzialny jest organizator
wyscigu.

3.5. W dniu odbioru administracyjnego odbedzie sie odbidr trasy przez delegowanego
Inspektora Zespotu ds. Tordéw i Tras PZM na podstawie Raportu Inspekcji Trasy w oparciu o
dokumentacje homologacji trasy i jej zatgcznikow. Czas odbioru trasy organizator okresli w
programie Regulaminu Uzupetniajacego zawoddw.

3.5.1. Do odbioru trasy wyscigu pod wzgledem sportowym przez Zesp6t Sedzidéw Sportowych
(zwany dalej ZSS) w dniu zawoddw niezbedne jest przedstawienie aktualnej Licencji Krajowej
PZM trasy wraz z zatacznikami, protokotu odbioru trasy sporzadzonego przez delegowanego
na zawody Inspektora Zespotu ds. Toréw i Tras PZM i Planu Bezpieczenstwa Wyscigu.

3.6. Organizator powinien zadba¢ o odpowiednig oprawe, godng imprezy o randze Mistrzostw
Polski i maksymalne rozpropagowanie zawoddw w regionie.

3.7. Organizator powinien wydac i szeroko kolportowa¢ program zawodéw - informator dla
widzow, w ktéorym bedq takze zawarte zalecenia dotyczace wiasciwego zachowania sie i
zasady bezpiecznego ogladania wyscigu.

Zaleca sie wyznaczenie stref dla widzow w najbardziej atrakcyjnych miejscach na trasie
wyscigu oraz zapewnienie infrastruktury w takich miejscach (mafa gastronomia, sanitariaty,
punkty sprzedazy programéw, pamiatek, nagtosnienie, itp.).

4. DOPUSZCZONE SAMOCHODY - PODZIAL NA GRUPY I KLASY

4.1. Do startu w rundach GSMP dopuszczone bedg samochody spetniajace wymogi

Regulaminu Technicznego GSMP okreslone w zataczniku Nr 1.

4.2. Samochody startujgce w ramach Pucharéw Markowych (bytych oraz aktualnych) zostang

wiaczone do jednej z grup/klas:

a. samochody: Alfa Romeo 156, Daewoo Lanos, KIA Picanto, KIA cee’d

- do grupy N lub A (dopuszcza sie stosowanie kot/opon zgodnie z Zat. J),

b. samochody: VW Golf grupa ,,OPEN".

4.2.1 Utworzenie osobnej klasy pucharowej jest mozliwe po spetnieniu jednego z n.w.

warunkdéw:

- ztozeniu deklaracji przez gestora Pucharu, ze jest zainteresowany objeciem sponsoringiem
utworzonej klasy,
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- zlozeniu deklaracji przez grupe zawodnikéw, ze w sezonie 2012 bedzie startowato
min. 5 zawodnikéw w kazdej rundzie w 50% + 1 runda GSMP.

- obowigzek ztozenia w/w deklaracji nowo utworzonej klasy musi nastgpi¢ w regulaminowym
terminie zgtoszenia sie zawodnikéw do wyscigu I rundy GSMP w sezonie 2012.

- ustanowienia koniecznych regulamindéw okres$lajacych np. zasady punktacji i przyznawania
pucharéw lub nagréd, wymagania techniczne i dopuszczone samochody np. puchar
markowy lub samochody napedzane na jedng os.

4.3. Podziat na grupy i klasy .

4.3.1. Samochody przypisane do kategorii I :

- grupa N, + R1

- grupa A, + R2, R3, Kit-Car, WRC, S2000 i SP

- grupa OPEN (H, E-1,CNG, ST, B, RWD)
Podziat na klasy:

do 1150 cm?®

powyzej 1150 do 1400 cm?
powyzej 1400 do 1600 cm?
powyzej 1600 do 2000 cm?
powyzej 2000 cm?
Dla samochoddéw E-1 w grupie Open obowigzuje posiadanie homologacji/karty technicznej
zgodnie z Zat. 2a - zasady dopuszczenia samochodow E-1.

Dopuszcza sie samochody zasilane CNG (Compressed Natural Gas) na podstawie aktualnego
wpisu w waznym dowodzie rejestracyjnym, oraz pod warunkiem spetnienia wymagan
okreslonych w pkt V Regulaminu Technicznego.

Dopuszcza sie w grupie OPEN samochody klasy RWD, zgtoszone oraz spetniajagce warunki
wymagan Regulaminu Technicznego obowigzujacego dla klas w sezonie 2012.
4.3.2. Samochody przypisane do kategorii II:
Grupa D/E2 - SS (jednomiejscowe)
Grupa CN, E2 - SC + CN - 2003i C3)
Podziat na klasy:
do 1400 cm?
powyzej 1400 do 1600 cm?
powyzej 1600 do 2000 cm?
Dla samochodoéw E1, E2-SH, E2-SC oraz E2-SS obowigzuje minimalna masa wedtug FIA Zat.- ], Art. 277.

4.3.3. Samochody historyczne - zgodnie z Regulaminem Technicznym wspdlnym dla GSMP i
RSMP, na 2012r.

Samochody historyczne zostang podzielone na grupy wiekowe oraz na klasy wg pojemnosci
skokowej silnika w oparciu o Zatacznik K pkt. 3 oraz zat. I do Zat. K/MKS.
Podziat na klasy dla grup wiekowych od ,E” do ,J" :
do 750 cm?
powyzej 750 cm?® do 1150 cm?
powyzej 1150 cm® do 1300 cm?
powyzej 1300 cm® do 1600 cm?
powyzej 1600 cm® do 2000 cm?
powyzej 2000 cm® do 2500 cm?
powyzej 2500 cm?
- O przynaleznosci do danej grupy wiekowej decyduje data wydania karty homologacyjnej
FIA dla danego modelu samochodu.
- dla grupy wiekowej ,Z” (youngtimer) ma zastosowanie podziat na klasy wg pojemnosci
skokowej silnika wg aktualnego Zat. J/MKS.
Dla samochodéw grupy HS - obowigzuje posiadanie karty zgodnosci historycznej PZM (KZTH)
zgodnie z zat. 5a lub karty FIA (HTP).

ZSS na wniosek zawodnika i pozytywnej opinii Delegata Technicznego PZM, w ramach grup
wiekowych od ,E” do ,]” moze dokonal przeniesienia samochodu z grupy wiekowej
samochodow ,starszych” do nastepnej grupy wiekowej samochoddw ,miodszych”, w tej
samej klasie pojemnosciowej silnika.

4.4, Wyposazenie bezpieczenstwa wszystkich samochodédw musi odpowiada¢ przepisom
podanym w aktualnym Zataczniku ,J” FIA dla rajdow lub wyscigdw (nie dotyczy samochodow
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historycznych). Samochody startujagce w ramach wyscigow tj. GSMP, WSMP, Rallycross
muszg posiada¢ zamontowane siatki ochronne od strony kierowcy, zgodne z Zat. ,J”,
natomiast dla pozostatych np. z RSMP powyzsze jest zalecane a szyby boczne muszg byc¢
oklejone folig zgodnie z Zat. J MKS.

4.5. Podczas zawoddw moze by¢ uzywane tylko paliwo zgodne z przepisami podanymi
w Zataczniku ,J” FIA (nie dotyczy samochoddw historycznych).

4.6. Kazdy samochod nie spetniajacy wymagan w zakresie wyposazenia lub nie spetniajacy
innych obowigzujacych przepiséw nie zostanie dopuszczony do zawoddw Ilub zostanie
wykluczony podczas ich trwania.

4.7. Wystawienie ,wtornika” ksigzki samochodu sportowego skutkuje optatg 350 zt na rzecz
ZG PZM wptacong u organizatora zawodow.

4.8. W przypadku startu w rundach GSMP organizowanych w ramach zawoddw zagranicznych
obowigzujaq przepisy podane w regulaminach tych zawodoéw. Jezeli beda respektowane
odstepstwa krajowe, wydany zostanie odpowiedni komunikat.

5. DOPUSZCZENI ZAWODNICY

5.1. Do udziatu w rundach GSMP dopuszczona bedzie kazda osoba fizyczna lub prawna,

ktora posiada:

- wazng licencje zawodnika i kierowcy stopnia: R, R1, B,C oraz B1,C1.

- aktualne prawo jazdy (z wyjatkiem zawodnikéw/kierowcow z licencjg stopnia B1,C1),

- Ksigzke Samochodu Sportowego,

- Karte Zdrowia z aktualnymi badaniami lekarskimi. Badania muszg by¢ potwierdzone wpisem
przez uprawnionego lekarza posiadajgcego specjalizacje medycyny sportowej.

- Aktualna polisa ubezpieczenia OC samochodu sportowego.

Na czas trwania zawoddw zdeponowane zostang nastepujace dokumenty:

- Karta Zdrowia zawodnika/kierowcy po odbiorze administracyjnym,

- Ksigzka Samochodu Sportowego

- i kserokopia polisy OC samochodu sportowego po badaniu kontrolnym BK-1.

5.2. W rundach GSMP, ktore sq jednoczesnie zawodami miedzynarodowymi umieszczonymi w
kalendarzu FIA, zawodnikéw/kierowcoéw obowigzuje posiadanie licencji stopnia R, B,C lub
innych miedzynarodowych odpowiedniej kategorii. Zawodnicy posiadajacy licencje stopnia
R1, B1,C1 mogga wzigé udziat w zawodach i bedg klasyfikowani tylko w klasach narodowych
GSMP w przypadku umieszczenia takiej klasyfikacji w Regulaminie Uzupetniajgcym danych zawodow.

5.3. Podczas podjazdow zapoznawczych, treningowych i wyscigowych, kierowcy zobowigzani
sq do uzywania homologowanych kaskéw ochronnych (z listy technicznej nr 25 lub 29 dla
systemdw Hans) paséw bezpieczenstwa, i kompletnego ubioru ognioodpornego (zgodnie z
homologacja FIA standard 8856-2000). W sezonie 2012 w samochodach o pojemnosci
powyzej 2000 cm3 w grupie N, A, OPEN obowigzuje system Hans. Dla pozostatych za
wyjatkiem samochodoéw historycznych zdecydowanie zalecane.

5.4. Kierowcdw obowigzuje umieszczenie swojego nazwiska w dolnej czesci tylnych
bocznych szyb, po obu stronach samochodu, przy zachowaniu ponizszych wymagan:

- kréj liter - Helvetica Bold

- wysokos¢ liter 100 mm

- umieszczone bedzie tylko nazwisko.

- duza litera bedzie uzyta tylko w pierwszej literze nazwiska, reszta bedzie napisana matymi
literami (tekstem)

- kolor liter — biaty

- litery bedq umieszczone bezposrednio na szybie, bez jakiegokolwiek tfa.

5.5. Wprowadza sie réwniez obowigzek stosowania oznaczen grup, na obu tylnych szybach
samochodu (duze litery N, A, E1, HS). Wysokos¢ liter 120 mm.

Zawodnikow/kierowcow startujgcych samochodami grup/klas E, C, HR i FH obowigzujg
przepisy regulaminu WSMP na rok 2012.

6. REGULAMIN UZUPELNIAJACY ZAWODOW I INNE DOKUMENTY OFICJALNE

6.1. Wszyscy organizatorzy rund GSMP zobowigzani sg do opracowania Regulaminu
Uzupetniajgcego zawodow, zgodnie ze schematem okreslonym w zatgczniku nr 4 -
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Standardowy Regulamin Uzupetniajacy.

6.2. Regulamin Uzupetniajacy musi by¢ zatwierdzony przez GKSS, co najmniej na jeden
miesigc przed ogtoszeniem listy zgtoszen, niezwtocznie opublikowany i rozestany do klubow.

6.3. Wszystkie szczegdélne warunki i postanowienia dotyczace zawoddw, muszg bycé
wyraznie okreslone w Regulaminie Uzupetniajacym wyscigu.

6.4. Regulamin Uzupetniajacy musi by¢é datowany i podpisany w imieniu Komitetu
Organizacyjnego, a takze zawiera¢ numer wizy nadanej przez Biuro Sportu i Turystyki ZG PZM.
6.5. Dokumentami oficjalnymi zawodow sg réwniez:

- Licencja Krajowa trasy (wraz z zatgcznikami)

- Protokot odbioru trasy Inspektora ZTiT PZM.

- Plan Bezpieczenstwa Wyscigu.

- Polisy ubezpieczenia wyscigu (OC i NNW).

- Lista zgtoszen.

- Protokoty badan kontrolnych.

- Lista dopuszczonych do zawodow (treningdw).

- Wyniki treningow.

- Lista startowa.

- Wyniki wyscigow.

- Protokoty z posiedzen ZSS.

- Ewentualne komunikaty i decyzje

6.6. Wszystkie komunikaty zmieniajgce zapisy zatwierdzonego Regulaminu Uzupetniajacego
wchodzace w zycie przed zawodami, podlegajg zatwierdzeniu przez GKSS. Uczestnicy bedq
informowani o wszelkich zmianach tak szybko, jak to bedzie mozliwe, za pomoca
numerowanych Komunikatéw informacyjnych drukowanych na papierze koloru zéitego,
wywieszanych na oficjalnej tablicy ogtoszen.

6.7. Organizator ma prawo do:

- wydawania Komunikatow tylko w zakresie spraw porzadkowych w okresie przed zawodami,
jako nieodtacznej czesci Regulaminu Uzupetniajacego,

- odwotania wyscigu w przypadku niewystarczajacej liczby uczestnikéw (min. 30 zawodnikow)
bez zwrotu wpisowego,

- przerwania zawoddéw z powodu sity wyzszej lub nieprzewidzianych zdarzen, bez zwrotu
wpisowego i wyptaty jakichkolwiek odszkodowan.

7. OSOBY OFICJALNE - WLADZE I KIEROWNICTWO WYSCIGU

7.1. Wiadze wyscigu stanowi Zespdt Sedziow Sportowych, skfadajacy sie z 3 oso6b
(Przewodniczacy i dwaj Cztonkowie) wyznaczony przez GKSS do sedziowania na zawodach,
zgodnie z przepisami Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego i niniejszego Regulaminu oraz
Regulaminu Uzupetniajacego Wyscigu.

Do kompetencji ZSS w szczegdblnosci nalezy:

a) odbidr trasy wyscigu przed zawodami pod wzgledem sportowym;

b) przerwanie wyscigu;

c) zatwierdzenie listy startowej i wynikéw;

d) naktadanie kar na kierowcéw, do wykluczenia wtgcznie;

e) rozpatrywanie protestéw i odwotan od decyzji Kierownictwa Wyscigu;

f) podejmowanie innych decyzji majacych wptyw na wyniki wyscigu.

7.2. ZSS urzeduje kolegialnie pod kierownictwem Przewodniczacego. Jest on szczegdlnie
odpowiedzialny za ustalenie i przestrzeganie planu zebran, porzadku obrad i redakcji
protokotéw z posiedzen. W przypadku réwnowagi gtoséw podczas gtosowania, jego gtos jest decydujacy.
Prawa i obowigzki Przewodniczacego ZSS:

- prowadzi posiedzenia ZSS wg przyjetego i zatwierdzonego porzadku;

- zwotuje nadzwyczajne posiedzenia ZSS;

- prowadzi odprawy ze stuzbami organizatora i moze zadac¢ zmian personalnych.

7.3. GKSS powotuje Delegata Technicznego na wszystkie rundy GSMP.
Zadaniem Delegata Technicznego jest kontrola, pomoc i nadzér nad zespotem sedzidow i
kontroleréw technicznych zawodéw. W sprawach technicznych i bezpieczenstwa samochodow
sportowych jego zdanie jest wigzace. Za organizacje badania kontrolnego odpowiedzialny jest
organizator zawoddw, ktory wyznacza Kierownika badania kontrolnego.
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7.4. GKSS powotuje na kazda runde Inspektora trasy, spos$rod rekomendowanych cztonkow
Zespotu ds. Toréw i Tras ZG PZM. Inspektor dokonuje odbioru trasy zgodnie z przyznang
Licencja Krajowa i jej zatgcznikami. Z odbioru sporzadza protokoét trasy pod wzgledem
bezpieczenstwa zawodow. Bierze udziat w posiedzeniach ZSS na prawach opiniujgcego prace
organizatora w zakresie wymogow bezpieczenstwa trasy zawoddow a stanowisko jego dla Wiadz
i Kierownictwa wyscigu jest wigzace.

7.5. GKSS powotuje na wszystkie rundy GSMP Obserwatora PZM.

Zadaniem obserwatora jest dokonanie oceny pracy poszczegdlnych stuzb, kompetencji osob
funkcyjnych oraz poprawnosci przebiegu zawoddw w oparciu o obowigzujace przepisy i
regulaminy w tym zakresie. Obserwator bierze udziat w posiedzeniach ZSS.

Nazwiska w/w wraz z Sekretarzem ZSS musza by¢ ujete w Regulaminie Uzupetiajacym zawodow.
7.6. Kierownictwo zawoddéw stanowig:

a) Dyrektor wyscigu

b) Vice Dyrektor ds. sportowych

c) Vice Dyrektor ds. sedziow

d) Vice Dyrektor ds. organizacyjnych

e) Vice Dyrektor ds. trasy i jej zabezpieczenia

f) Odpowiedzialny za kontakty z zawodnikami

g) Naczelny Lekarz zawoddéw

h) Kierownik BK

i) Kierownik komisji obliczen

Wszystkie osoby wymienione w pkt. 7.6 za wyjatkiem ,d”, ,,g” oraz ,i” muszg posiadac licencje
sedziego sportowego stosownego stopnia.

7.7. Organizator moze wyznaczyc¢ i podac¢ do wiadomosci publicznej takze inne osoby funkcyjne.

7.8. Wiladze i Kierownictwo wyscigu $cisSle wspodipracujg podczas trwania zawoddw,
a Dyrektor jest szczegdlnie odpowiedzialny za ich przebieg, zgodny z obowigzujgcymi
przepisami, regulaminami i harmonogramem czasowym.

8. ZGLOSZENIA, WPISOWE, REKLAMA I NUMERY STARTOWE

8.1. Obowigzek prawidtowego wypetnienia zgtoszenia oraz umieszczenia w serwisie Inside PZM

kompletu wymaganych, aktualnych dokumentow (okreslonych w pkt. 8.1.3.) spoczywa na

zawodniku/kierowcy.

8.1.2. W terminie, nie pdzniej niz 4 dni przed opublikowang datg BK-1, zawodnik/kierowca

wypetnia formularz zgtoszenia wytacznie poprzez strone internetowg zgloszenia.pzm.pl,

dostepna poprzez strone internetowg PZM lub Organizatora zawodow PZM.

Zgtoszenie po prawidtowym wypetnieniu, dotaczeniu potwierdzenia wptaty wpisowego i

zatwierdzeniu zostanie automatycznie wystane poczta elektroniczng do danego Organizatora

oraz do zawodnika/kierowcy na wskazany przez niego w formularzu zgtoszenia adres e-mail.

Zgtoszenie bedzie przyjete tylko i wytacznie po optaceniu wpisowego.

8.1.3. Rownoczesnie zawodnik/kierowca zobowigzany jest umiesci¢ na serwisie Inside PZM

nastepujace, zeskanowane obustronnie w kolorze, aktualne dokumenty:

e licencje zawodnika i licencje kierowcy;

e prawo jazdy kierowcy (za wyjatkiem zawodnikéw/kierowcéw z licencjg B1,C1)

e miedzynarodowg karte zdrowia

e pisemng (statg na caty sezon) zgode macierzystego klubu na start w zawodach (dopuszcza
sie wystanie skanu jednorazowej zgody bezposrednio do organizatora, podczas wysytania
zgtoszenia)

e (o0 ile pojazd jest zarejestrowany) dowdd rejestracyjny pojazdu, (dopuszcza sie wystanie
skanu bezposrednio do organizatora zawodow)

e polise ubezpieczeniowg pojazdu, (dopuszcza sie wystanie skanu bezposrednio do
organizatora zawoddw)

8.1.4. Wypetniajac poprzez strone internetowg formularz zgtoszenia wraz z zatgcznikami

dodatkowo automatycznie generowane sq:

e karta odbioru administracyjnego i karta BK1 (karta OA i BK)
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e druk zaméwienia dodatkowej powierzchni w Parku Maszyn (opcjonalnie)

® wniosek o wspolne/sasiadujace stanowisko w Parku Maszyn (opcjonalnie)

8.1.5. Kazdy zawodnik, ktéry chce otrzymacé Fakture VAT z tytulu optaty wpisowego oraz
opfaty za dodatkowa powierzchnie w Parku Serwisowym musi poprzez strone internetowaq
zgloszenia.pzm.pl podac¢ dane do faktury. Po spetnieniu tego warunku, zawodnik otrzyma
FV podczas Odbioru Administracyjnego.

Obowigzujacy wzor formularza zgtoszenia podany jest jako zatacznik nr 8 do niniejszego regulaminu.
8.1.6. Przystepujac do zawodow, uczestnicy zobowigzujg sie do przestrzegania niniejszych
przepiséw i majq mozliwos¢ odwotywania sie tylko do sedziéw lub arbitréw uwzglednionych w
Miedzynarodowym Kodeksie Sportowym FIA.

8.1.7. Zawodnik moze dokona¢ zmiany samochodu po zamknieciu listy zgtoszen, lecz nie
pézniej jak przed opublikowaniem listy startowej do podjazddéw treningowych. Zmieniony
samochod musi naleze¢ do tej samej grupy i klasy (pojemnosci skokowej silnika) jak w
zgtoszeniu i spetnia¢ wymogi regulaminowe.

8.1.8. Po zamknieciu list zgtoszen nie mozna dokonywac¢ zadnych zmian zawodnikéw. Zmiany
kierowcdw dozwolone sa zgodnie z MKS. Nowy kierowca musi posiada¢ wazng, licencje oraz zgode
swojego ASN/Klubu i musi by¢ zgtoszony przed przeprowadzeniem odbioru administracyjnego.

8.1.9. Niedopuszczalne sa podwdjne zgtoszenia (1 kierowca na 2 samochody lub 1
samochdd na 2 kierowcow).

8.1.10. Organizator moze okresli¢ w Regulaminie Uzupetniajacym zawoddw maksymalng
dopuszczalng liczbe zawodnikéw/kierowcdw wraz z kryteriami przyjmowania zgtoszen. Organizator
zastrzega sobie prawo odmowy przyjeda zgtoszenia bez podania przyczyn swojej decyzji zgodnie z MKS.

8.1.11. Kazdy organizator jest zobowigzany do opublikowania listy zgtoszen i przestania jej
pocztg elektroniczng lub faksem do Biura Sportu ZG PZM, nie pdzniej niz 48 godz. przed BK-
1. Lista zgtoszen powinna spetniaé warunki listy startowej patrz pkt.10.4.3 i 10.4.4
niniejszego regulaminu.

8.2. Dla kazdych zawoddéw GSMP na 2012 r. ustanawia sie dwa terminy wpisowego,
ktorych doktadne daty okreslat bedzie Regulamin Uzupetniajacy zawodow:

- I termin biegnie od opublikowania Regulaminu Uzupetniajagcego zawodéw do 8 dnia przed -
BK-1 wiacznie, wpisowe dla tego terminu wynosi:

Zawodnik Zawodnik

osoba fizyczna | osoba prawna

700 PLN 950 PLN z reklamg dodatkowaq organizatora, za jednag runde

1000 PLN 1400 PLN z reklamg dodatkowg organizatora, za podwojng runde

1200 PLN 1700 PLN bez reklamy dodatkowej organizatora za jedng runde

1800 PLN 2600 PLN bez reklamy dodatkowej organizatora za podwdjng runde
Wpisowe dla zawodnikéw startujgcych samochodem historycznym wynosi:

Zawodnik Zawodnik

osoba fizyczna | osoba prawna

550 PLN 720 PLN z reklama dodatkowgq organizatora, za jedng runde

700 PLN 950 PLN z reklama dodatkowg organizatora, za podwdjng runde

900 PLN 1250 PLN bez reklamy dodatkowej organizatora za jedna runde

1200 PLN 1700 PLN bez reklamy dodatkowej organizatora za podwdjng runde

Wpisowe dla zawodnikdw startujgcych samochodami historycznymi produkcji Polskiej wynosi:

Str. 9

Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego PZM




Gdrskie Samochodowe Mistrzostwa Polski—2012

Regulamin Ramowy GSMP

Zawodnik Zawodnik

osoba fizyczna | osoba prawna

500 PLN 650 PLN z reklamg dodatkowgq organizatora, za jedng runde

600 PLN 800 PLN z reklamga dodatkowg organizatora, za podwojng runde
800 PLN 1100 PLN bez reklamy dodatkowej organizatora za jedng runde
1000 PLN 1300 PLN bez reklamy dodatkowej organizatora za podwdjng runde

- IT termin rozpoczyna sie w czasie pomiedzy - od 7 dnia do 4 dnia wiacznie przed BK-1,
wpisowe wynosi 150% wpisowego okreslonego dla I terminu.

- Wpisowe zespotu — 200 PLN za jednego kierowce, za jedng runde.

8.2.1. Wpisowe zostanie zwrdécone w catosci w przypadku nie przyjecia zgtoszenia.
Organizator ma prawo obnizenia wpisowego lub zwolnienia z wpisowego wg wtasnego uznania.
8.3. Dozwolone jest umieszczenie na samochodzie reklamy o dowolnej tresci pod warunkiem, ze:

- jest dozwolona przez prawo danego kraju oraz przepisy FIA;

- nie ma charakteru obrazliwego;

- nie ma charakteru politycznego lub religijnego;

- nie koliduje z powierzchnig przeznaczong na numery startowe;

- nie ogranicza widocznosci przez okna samochodu.

- Podczas zawoddw zabroniona jest na samochodzie jakakolwiek inna reklama z poprzednich
zawoddw za wyjatkiem reklam sponsoréw zawodnika.

8.3.1. Organizator decyduje o nastepujacych reklamach:

- obowiazkowej (numer startowy). Zawodnik nie moze zrezygnowac z tej reklamy pod
zadnym pretekstem, a jej tekst musi by¢ podany w ,Regulaminie Uzupetniajacym” na 30 dni
przed zamknieciem listy zgtoszen. Powierzchnie znajdujgce sie bezposrednio nad i
bezposrednio pod numerami startowymi, sg zarezerwowane na reklame obowigzkowg
organizatora. Na polach numeréw startowych reklama musi miesci¢ sie na powierzchni o
szerokosci 50 cm i wysokosci 14 cm (lub 2 x 7 cm) znajdujacej sie nad i / lub pod numerem.

- dodatkowej - Kazda inna reklama zaproponowana przez organizatora moze by¢ wytacznie
reklamg dodatkowq. Zawodnicy, ktérzy zaakceptujg dodatkowg reklame organizatora muszg
zarezerwowac na nig miejsce przewidziane w ,Regulaminie Uzupetniajacym” lub ,Komunikacie
zawoddw” zgodnie z zatgcznikiem.

8.3.2. Niedozwolone jest nakfadanie dodatkowej opfaty na zawodnika z tytulu odmowy przyjecia reklamy
dodatkowej dotyczacej marki samochodowej, opon, paliwa lub srodkéw smamych.

8.4. Organizatorzy zawoddéw odpowiedzialni sg za nadanie i dostarczenie (nieodptatnie)
wszystkim startujacym zawodnikom zestawu zgodnych z MKS numeréw startowych oraz
reklam. Zawodnik/kierowca jest zobowigzany do umieszczenia numerdw startowych i reklam
zgodnie z zatacznikiem nr 6 oraz jest odpowiedzialny za ich wtasciwy stan przez caly czas
trwania zawodoéw. Samochody bez prawidtowych numerdéw startowych i reklam nie bedg
dopuszczone do startu w zawodach.

8.4.1. State numery startowe obowigzujace przez caty sezon zostang nadane podczas I rundy
GSMP tylko pierwszym dziesieciu zawodnikom sklasyfikowanym w klasyfikacji generalnej
samochoddw turystycznych kategorii I ubiegtego sezonu (nie dotyczy to rund zagranicznych).

9. UBEZPIECZENIE

9.1. Kazdy zawodnik / kierowca bierze udziat w wyscigu oraz treningu GSMP na witasng
odpowiedzialnos¢.

9.2. Kazdy zawodnik jest zobowigzany do posiadania polisy OC samochodu, zgtoszonego do
udziatu w zawodach, jako warunku dopuszczenia do zawoddw. (Ustawa z dnia 22 maja 2003r.
0 ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim
Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych DU 124 poz. 1152 z 2003r. z  pozniejszymi
zmianami). Zaleca sie zawodnikom posiadanie ubezpieczenia samochodu w zakresie AC z
rozszerzeniem o ryzyko udziatu w jazdach sportowych.
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9.3. Organizator kazdej rundy GSMP obowigzany jest wykupi¢ polise ubezpieczeniowg OC
oraz polise NNW obejmujacq osoby organizatora nieobjete innym ubezpieczeniem. Obie te
polisy muszg obejmowac caly czas trwania zawoddw tj. podjazdy wyscigowe i treningowe
oraz przejazdy z miejsca zakwaterowania na trase i z powrotem. W ,Regulaminie
Uzupetniajagcym” zawoddw muszg by¢ podane informacje dotyczace zakresu i wysokosci sum
gwarancyjnych ubezpieczenia OC i NNW. Ubezpieczenie OC organizatora na 2012 rok to -
suma gwarancyjna 300 000 PLN ubezpieczenie NNW 0sdb organizatora — suma ubezpieczenia
na wypadek trwatego uszczerbku na zdrowiu 15 000 PLN.

9.4. Przez fakt podpisania zgtoszenia zawodnik zrzeka sie wszelkich praw do odszkodowan w
zwigzku z wypadkami, ktére moga sie zdarzy¢ podczas wyscigu i treningu GSMP. Zrzeczenie
to dotyczy FIA, PZM, organizatora, oséb oficjalnych oraz innych zawodnikow.

9.5. Szkody spowodowane przez zidentyfikowanych uczestnikow wyscigu pokrywane sa z ich
polis ubezpieczeniowych.

10. PRZEBIEG ZAWODOW, SYGNALIZACJA, WYPOSAZENIE PO

10.1. Kazda z rund GSMP musi przebiega¢ zgodnie z ,Harmonogramem czasowym
zawoddw” opublikowanym w ,Regulaminie Uzupetniajacym”. Kazde odstepstwo w tym
zakresie bedzie rozpatrywane przez GKSS na podstawie dokonanej oceny przez
delegowanego Obserwatora GKSS.

10.2 ODBIOR ADMINISTRACYJINY I KONTROLA BADAN LEKARSKICH

10.2.1. Czas i miejsce Odbioru Administracyjnego organizator okresli w Regulaminie
Uzupetniajacym zawoddw. Celem odbioru administracyjnego jest weryfikacja przez biuro
zawoddéw dokumentéw uprawniajgcych zawodnikdw/kierowcéw, zgtoszonych do udziatu w
zawodach.

10.2.2 Podczas zawodow organizowanych jako runda podwdjna odbiér administracyjny i BK-
1 dla zawodnikéw/kierowcow uprawnionych tylko do startu w drugiej rundzie muszg odby¢
sie w terminie drugiej rundy i zakonczy¢é minimum na 2 godziny przed terminem startu do
podjazdu zapoznawczego/treningowego.

10.2.3 Dla zawodnikow/kierowcow ktorzy nie odbyli odbioru administracyjnego i BK-1 w
terminie okreslonym w Regulaminie Uzupetniajacym, w szczegdlnych uzasadnionych
przypadkach dopuszcza sie mozliwo$¢ wyznaczenia przez organizatora dodatkowego terminu
po whniesieniu optaty 300 ztotych.

10.2.4. Zawodnicy/kierowcy musza zgtosi¢ sie osobiscie do odbioru administracyjnego i
przedstawi¢ nastepujace dokumenty: oryginat zgtoszenia z podpisami zawodnika/kierowcy
potwierdzony pieczecia macierzystego klubu lub opcjonalnie przedstawi¢ pisemng zgode
klubu na start w zawodach. Podczas odbioru zostang zweryfikowane obowigzujgce dokumenty
wymienione w punkcie 8.1.2., 8.1.3 i 8.1.4 niniejszego regulaminu, jako warunek udziatu w
zawodach.

10.2.5 Obowigzujacym dokumentem w zakresie aktualnych badan lekarskich jest

Miedzynarodowa Karta Zdrowia (MKZ) ,International Medical Form” (zétta ksigzka).

Ustala sie, ze waznos$¢ badan lekarskich wynosi 6 miesiecy dla zawodnikdéw do ukonczenia 23
roku zycia, natomiast 12 miesiecy dla pozostatych zawodnikéw o ile lekarz nie okresli
krétszego terminu.

10.2.6.0bowigzkiem kierowcy jest poddanie sie badaniom lekarskim, jezeli takie zarzadzenie
zostato wydane przez organizatora w regulaminie zawoddw lub komunikacie. Dotyczy to
takze badan na zawartos¢ alkoholu, $rodkéw odurzajacych i testow antydopingowych.
Odmowa poddania sie badaniom spowoduje nie dopuszczenie do zawodow oraz natozenie
kary dodatkowe wedtug uznania GKSS.

10.2.7. Mozliwe jest niedopuszczenie kierowcy do zawodow z uwagi na aktualny stan
zdrowia w oparciu o opinie Lekarza Zawodow. Obecnos¢ srodkdw odurzajacych lub alkoholu
we krwi zawodnika, musi by¢ jednoznacznie stwierdzona i udokumentowana. Decyzje o
niedopuszczeniu zawodnika podejmuje ZSS.

10.2.8 Kazdy wypadek kierowcy wymagajacy leczenia szpitalnego musi by¢ odnotowany
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przez Naczelnego Lekarza zawodow w miedzynarodowej karcie zdrowia. Warunkiem
dopuszczenia do nastepnych zawoddw jest odbycie ponownych badan lekarskich
potwierdzonych wpisem w MKZ.

10.3. BADANIE KONTROLNE

10.3.1.Tylko zawodnicy/kierowcy spetniajgcy wymagania odbioru administracyjnego mogaq
dokonac¢ badania kontrolnego BK-1 zgtoszonego samochodu sportowego.

Czas i miejsce Badania Kontrolnego organizator okresli w Regulaminie Uzupetniajacym
zawodow. Badanie kontrolne jest prowadzone przez Zespdt Sedzidow Technicznych.

10.3.2.Zawodnik/kierowca nie musi bra¢ udziatu w badaniu kontrolnym swojego samochodu.
Kazde spdznienie na BK wzgledem czasu wyznaczonego przez organizatora podlega karze,
jednak nie moze ono wykracza¢é poza regulaminowy czas pracy BK (nie dotyczy
udokumentowanych przypadkow zadziatania tzw. ,sity wyzszej”).

10.3.3. Podczas badania kontrolnego zawodnik Iub osoba przez niego upowazniona
tj. kierowca, mechanik, posiadajgca pisemne upowaznienie ma obowigzek przedstawienia:
Karty OA/BK, Ksigzke Samochodu sportowego, aktualng polise OC samochodu sportowego
oraz wymagane wyposazenie bezpieczenstwa. Nalezy réwniez przedstawi¢ oryginalng karte
homologacyjng FIA (uzyskang w Biurze Sportu PZM) pojazdu w celu jego identyfikacji. W
przeciwnym razie Delegat Techniczny moze odmoéwi¢ dokonania badania kontrolnego.

10.3.4. Jezeli podczas badania kontrolnego okaze sie, ze samochdd nie odpowiada grupie i/
lub klasie, w ktdrej zostat zgtoszony, moze on zosta¢ na wniosek Delegata Technicznego
decyzjg ZSS przeniesiony do wiasciwej grupy i/ lub klasy.

10.3.5. Po zakonczeniu odbioru administracyjnego i badan kontrolnych organizator
opublikuje na tablicy ogtoszen, zaakceptowanag przez ZSS liste startowa zawodnikéow
upowaznionych do udziatu w treningu, z podziatem na grupy i klasy.

10.3.6. Kazdy samochdd moze by¢ kontrolowany przez sedziéw technicznych w trakcie
zawodow. Na wniosek ZSS, spontanicznie albo na skutek protestu, samochdéd moze bycé
zatrzymany i poddany szczegoétowym badaniom wymagajacym demontazu pojazdu.

10.3.7. Zawodnik/kierowca, w ktérego samochodzie stwierdzono odstepstwa regulaminowe,
bedzie ukarany decyzja ZSS, do wykluczenia z klasyfikacji danej rundy GSMP wiacznie.

10.4. START

10.4.1. Przed rozpoczeciem zawoddw organizator moze zarzadzi¢ obowigzkowa odprawe dla
wszystkich zawodnikéw. Termin i miejsce odprawy muszg by¢ podane w Regulaminie
Uzupetniajgcym lub w Komunikacie zawodéw.

10.4.2. Uczestnicy muszg stawic sie w strefie startu, na co najmniej 5 minut przed startem.
Kazdy kierowca, ktdry nie zglosi sie w swoim terminie startu moze zosta¢ ukarany decyzjg ZSS.

10.4.3. Dopuszczeni do zawodow bedg zawodnicy umieszczeni na liscie startowej,
zaakceptowanej przez ZSS. Lista startowa musi by¢ utozona z uwzglednieniem klasyfikacji
zawodnikéw w klasach poczawszy od najnizszego do najwyzszego miejsca, przy czym na
pierwsza runde wedtug klasyfikacji na koniec poprzedniego sezonu a na kazdg nastepng
wedtug klasyfikacji po ostatniej rundzie.

10.4.4. Start do wszystkich podjazdéw odbywac sie bedzie z tzw. Startu zatrzymanego.

Dla samochodow kategorii I start odbywac sie bedzie wedtug ponizszej kolejnosci klas, z
uwzglednieniem pojemnosci skokowej silnika:

- HS-750, OPEN-750,

- HS-1150, N-1150, A-1150, OPEN-1150,

- HS-1300,

- N-1400, A-1400, OPEN-1400,

- HS-1600, N-1600, A-1600, OPEN-1600,

- HS-2000, N-2000, A-2000, OPEN RWD-2000, OPEN -2000

- HS+2000, HS+2500, N+2000, A+2000, OPEN RWD+2000, OPEN+2000.

W przypadku wystepowania zawodnikow w samochodach przypisanych do kategorii II nalezy
podzieli¢ je na klasy wedtug pojemnosci skokowej i ich start odbywac sie bedzie po klasie
OPEN +2000.
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ZSS na wniosek Dyrektora wyscigu moze zmieni¢ porzadek startowy w zaleznosci od
okolicznosci.

10.4.5. Zaden z samochoddéw nie moze startowad poza swojg klasg pojemnosciowa bez
zgody Dyrektora Wyscigu. Natomiast podczas zawodow rozgrywanych na mokrej nawierzchni
zmiana kolejnosci startu wynikajaca z listy startowej, jest niemozliwa. Dyrektor zawoddéw
moze wprowadzi¢ obowigzek startu na oponach deszczowych.

10.4.6. Kazdy samochdd wigczajacy aparature do pomiaru czasu bedzie uwazany za pojazd, ktory
wystartowat, bez mozliwosci powtdrzenia startu. Kazda odmowa lub celowe spdznienie startu spowoduje
wykluczenie z podjazdu.

10.4.7. Na starcie muszg by¢ wymalowane dwie linie w odlegto$ci 1 m - pierwsza linia startu,
na ktorej nalezy ustawic¢ pojazd, najbardziej wystajaca czescig jego karoserii. Druga linia, jest
linig ustawienia fotokomoarki.

10.4.8. Kazdy samochdd, poczawszy od 5 pola powinien oczekiwaé na start z uruchomionym
silnikiem, w gotowosci do startu. Samochdd stojacy na pierwszym polu startowym nie moze korzystac
z jakiejkolwiek pomocy zewnetrznej, pod rygorem wykluczenia z danego podjazdu. Start nastepuje
w statych cyklach czasowych, wg sygnalizacji $wietlnej lub flagowe;.

10.4.9. Na oznakowanych polach przedstartowych zabrania sie stosowania chtodzenia intercooleréw
powodujacego wyrzucanie cieczy na powierzchnie poét startowych. Kazdy stwierdzony taki przypadek
decyzja Dyrektora wyscigu spowoduje wycofanie samochodu z danego podjazdu treningowego,
wyscigowego

10.4.10. Sygnalizacja s$wietlna - $wiatla startu - zalecenia.
Znaczenie:

- Swiatlo czerwone - pozostan nieruchomo, badz gotéw do startu;
- Swiatto zielone - start,

- Swiatlo z6tte migajace - pozostan nieruchomo, zgas silnik,

- Swiatlo czerwone wraz z z6ttym migajacym - start wstrzymany.

Czas pomiedzy zapaleniem sie $wiatta czerwonego a zielonego wynosi 5 sek. Swiatto zielone
pali sie 15 sekund - w tym czasie zawodnik musi wystartowac.

Rozmieszczenie:

- wszystkie swiatta uzywane do sygnalizacji startu powinny by¢ umieszczone tak, aby byty
dobrze widoczne dla kierowcéw znajdujacych sig w swych samochodach na polach startowych
i linii startu. Swiatta czerwone musza by¢ zamontowane bezposrednio nad Swiattami
zielonymi, natomiast zétte nad czerwonymi, lub obok zielonych.

Sterowanie:

- Swiatta musza posiada¢ mozliwie najwieksze wymiary i zapewnia¢ ich widocznos$¢
w kazdych warunkach atmosferycznych, Punkty s$wietine muszg by¢ podwédjne w celu

wykluczenia awarii spowodowanej przepaleniem sie zardwki, za wyjatkiem diodowych
punktéw $wietlnych, ktérych lampy moga by¢ pojedyncze.

Sterowanie musi umozliwia¢ zrealizowanie nastepujacych sekwencji pracy sygnalizacji:
- wszystkie swiatta sygnalizacyjne wytaczone;

- Swiatto czerwone wytaczone, $wiatto zielone wigczone (tylko jedna czynnosc¢ przetacznikiem);
- wigczone tylko zétte Swiatto migajace;

- Swiatlo czerwone i zétte migajace wtaczone razem (dwa przetaczniki).

10.4.11. Sygnalizacja flagowa startu: W przypadku awarii sygnalizacji $wietlnej dopuszcza
sie start sygnalizowany flaga. Osoba upowazniong do stosowania tej sygnalizacji jest
Dyrektor Zawodow lub osoba przez niego upowazniona, a za sygnat startu uwaza sie moment
podniesienia, trzymanej nieruchomo flagi.

10.5. META I POMIAR CZASU

10.5.1. Meta jest lotna. Zabrania sie zatrzymywania samochodu bezposrednio za linig mety.
Linia mety niezaleznie od flagi (tablicy) musi by¢ zaznaczona biatg linia namalowana na
jezdni.

10.5.2. Podjazd treningowy lub wyscigowy konczy sie z chwilg przekroczenia linii mety. Po
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jej przekroczeniu pojazd musi zdecydowanie zmniejszy¢ szybkosc.

Pomiar czasu bedzie dokonywany za pomoca urzgdzen pomiarowych (np. fotokomorka)
z dokfadnoscig pomiaru minimum do 1/100 sekundy oraz rejestracjg wynikéw pomiardw.

10.6. TRENING, WYSCIG

10.6.1. Kazdy organizator GSMP ma obowigzek okreslenia w ,Regulaminie Uzupetniajacym”
zawodow ilosci podjazdow treningowych i wyscigowych w rundzie.

10.6.2. Do udziatu w podjazdach treningowych dopuszczeni bedq tylko zawodnicy i
samochody znajdujgce sie na oficjalnej liscie startowej do podjazdow treningowych. Surowo
zakazane jest odbywanie treningu poza terminem przewidzianym w harmonogramie zawodow,
pod grozbg nie dopuszczenia do zawoddw wigcznie, na podstawie decyzji ZSS.

10.6.3. Oficjalny trening i podjazdy wyscigowe odbeda sie zgodnie ze szczegotowym
harmonogramem ustalonym przez organizatora. Przy rundach podwdjnych, w drugiej rundzie
dopuszcza sie tylko jeden podjazd treningowy. Jest on obowigzkowy dla zawodnikéw
startujgcych wytacznie w tej rundzie. Organizator zawoddéw moze wprowadzi¢ do
harmonogramu kazdej rundy, dodatkowy, nieobowigzkowy podjazd treningowy, bez pomiaru czasu.

10.6.4. Wyniki podjazdow treningowych muszg by¢ opublikowane, majg one charakter
oficjalny. Do udzialu w podjazdach wyscigowych dopuszczeni beda tylko zawodnicy i
samochody, znajdujacy sie na liscie startowej do podjazdow wyscigowych.

10.6.5. W wyjatkowych wypadkach zawodnik, ktéry nie ukonczyt Zzadnego podjazdu
treningowego moze zosta¢ dopuszczony do podjazdéow wyscigowych, pod warunkiem, ze w
ostatnich trzech latach brat on udziat w wyscigu na tej samej trasie. Podstawg wydania zgody
przez ZSS jest ztozenie przez zawodnika pisemnego wniosku do Dyrektora Wyscigu.

10.6.6. W przypadku wystgpienia na trasie utrudnien niezawinionych przez kierowce -
pokazanie flag: pojedynczej zottej, podwdjnej zoéttej lub zottej z czerwonymi pasami, daje
zawodnikowi prawo do powtdrzenia podjazdu pod warunkiem, ze zatrzyma sie on w bliskim
sasiedztwie PO, ktoéry sygnalizowat przeszkode na trasie, a nastepnie zostanie sprowadzony na
start przez samochdd Safety Car, przystany na polecenie Dyrektora Wyscigu. Jezeli zawodnik
nie zatrzyma sie po sygnale zoita flaga (flagami) i dojedzie do mety, wdéwczas traci prawo do
powtdrzenia podjazdu i zalicza mu sie faktycznie uzyskany rezultat.

10.6.7. Bezwzglednie zakazana jest jazda w poprzek lub w kierunku przeciwnym do kierunku
wyscigu, jesli nie zarzadzito tak kierownictwo wyscigu (nie dotyczy powrotu na trase).
Przekraczanie linii krawedziowych podczas podjazdédw treningowych i wyscigowych, bedzie
traktowane jako nie sportowe zachowanie i zagrozone jest karg wg uznania ZSS.

10.6.8. Jesli kierowca zmuszony jest do zatrzymania sie z powodu awarii mechanicznej lub
innych problemdéw, musi natychmiast zaparkowac¢ swoj pojazd po za trasa, wysia$¢ z niego i
postepowac zgodnie z poleceniami sedziéw wyscigu.

10.6.9 W przypadku kolizji, ktéra spowodowata niedokonczenie danego podjazdu, kierowca
moze uczestniczy¢ w dalszej czesci zawodow wytacznie po:

- zbadaniu go przez Lekarza zawodow i udzieleniu zgody na dalszy start,

- sprawdzeniu stanu technicznego samochodu.

Decyzje o dopuszczeniu samochodu do dalszego udzialu w zawodach podejmuje ZSS na
wniosek Delegata Technicznego. Obowigzek zgtoszenia sie do badan lekarskich oraz
przedstawienia samochodu do kontroli spoczywa na zawodniku.

10.6.10. Jakakolwiek pomoc zewnetrzna podczas podjazdu treningowego lub wyscigowego
powoduje wykluczenie z danego podjazdu.

10.6.11. Pojazdy uszkodzone podczas treningdw i wyscigow mogg by¢ odholowane tylko na
polecenie Dyrektora Wyscigu.

10.6.12. Na wynik zawodow sktada sie suma czasow, wszystkich podjazdéw wyscigowych
danej rundy (ilos¢ musi by¢ okreslona w Regulaminie Uzupetniajacym). W przypadku remisu o
lepszym miejscu w klasyfikacji decydujg nastepujace kryteria: najlepszy wynik jednego z
podjazddw wyscigu, w przypadku takich samych rezultatéw przyznaje sie ex aequo.

10.7. SYGNALIZACIA NA TRASIE

10.7.1. Podczas treningu i wyscigu bedzie uzywana nastepujgca sygnalizacja flagami:
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Flaga czerwona - wstrzymanie wyscigu: nakazuje kierowcom natychmiastowe zatrzymanie sie.
Flaga zét#ta - sygnalizuje niebezpieczenstwo jakiejkolwiek natury.

Przyczyna sygnalizacji moze by¢ przejsciowa lub trwata. Kierowca widzac z6ttg flage musi by¢
przygotowany na koniecznos$¢ zatrzymania sie:

- pojedyncza flaga ruchoma (wymachiwana): - zwolni¢, nie wyprzedzaé, by¢ gotowym do
zmiany kierunku lub przejazdu innym torem jazdy niz zwykle, jest przeszkoda na poboczu lub
trasie wyscigu,

- dwie flagi ruchome (wymachiwane): - zwolni¢, nie wyprzedzaé, zatrzymacé sie

w najblizszym miejscu na poboczu trasy, oczekiwaé polecen organizatora, trasa jest
catkowicie lub czes$ciowo zablokowana.

Sygnalizacja z6itq flagg lub dwoma flagami dokonuje tylko PO bezposrednio przed miejscem
przeszkody i natychmiast powiadamia o tym fakcie Dyrektora wyscigu. Sygnat ten moze byc¢
powtdrzony przez wczesniejszy PO tylko w przypadku, gdy dystans od PO sygnalizujgcego do
przeszkody na trasie jest tak krétki, ze nie mozliwe jest skuteczne wyhamowanie samochodu.
Flaga zé6ita z czerwonymi pasami - uwaga mozliwos¢ poslizgu - informuje kierowce
0 zmniejszeniu przyczepnosci drogi (plama oleju, katuza wody), na odcinku uzywania flagi,
Flaga jasnoniebieska - sygnalizuje wyprzedzanie. Informuje kierowce, ze jadacy za nim
samochod porusza sie wyraznie szybciej i ma zamiar go wyprzedzi¢. Flaga jest uzywana
kazdorazowo, jezeli dystans miedzy samochodami wyraznie sie zmniejsza a sedzia Punktu
Obserwacyjnego uzna, ze doganiajacy samochdd potrzebuje miejsca do wyprzedzania.

Flaga mety - biato - czarna szachownica.
Flaga startu - flaga narodowa lub klubowa.
10.8 WYPOSAZENIE PO

10.8.1 Wykaz standardowego wyposazenia punktéw obserwacyjnych (PO) samochodowego

wyscigu goérskiego:

e komplet flag kodu miedzynarodowego obowigzujacych na trasach samochodowych
wyscigow gorskich, zgodnie z zapisami i ich znaczeniem sygnalizacji wymienionymi w
niniejszym Regulaminie Ramowym w pkt. 10.7

e urzadzenie tgcznosci glosem (bezprzewodowej) z Centrum Kierowania Wyscigiem (CKW) i
pozostatymi punktami obserwacyjnymi (PO),

e dwie gasnice BCE, kazda o wadze srodka gasniczego nie mniejszej niz 4,0[kg],

drazek o dtugosci 1,0[m] z hakiem, stuzacy do uruchamiania autonomicznej instalacji

gasniczej Samochodu - (zalecany),

e koc z tkaniny ognioodpornej do ttumienia ognia - (zalecany),

e rekawice z materiatu trudnopalnego,

e noz do ciecia paséw bezpieczenstwa,

e 15,0[kg] weglanu wapnia ew. innego $rodka absorbujgcego rozlany olej lub 100,0[kg]
absorbera w samochodzie technicznym parkujacym w rejonie linii START,

e twarda miotta,

e apteczka pomocy przedlekarskiej,

e kamizelki dla obsady PO w kolorach jaskrawych (nie moga by¢ w kolorach flag sygnalizacyjnych),

e gwizdek,

e standardowe formularze "protokdétu zdarzen" sedziego faktow.

11. PARK MASZYN

11.1. Organizator podczas zawodoéw ma obowigzek w rejonie przed oznakowanymi polami
startowymi wyznaczenia miejsca Parku Maszyn niezbednego do serwisowania samochodéw
uczestniczacych w zawodach. Jego nadzorowania oraz zabezpieczenia pod wzgledem
medycznym (oznaczony punkt medyczny pierwszej pomocy), stanowisko p.poz, sanitariaty
WC. Kazda inna lokalizacja wymaga¢ bedzie dodatkowej akceptacji GKSS. Organizator w
Regulaminie Uzupetniajagcym okresli szczegdty, co do miejsca lokalizacji i obowigzujacych
zasad funkcjonowania Parku Maszyn.

11.2. W trakcie zawodow, na terenie Parku Maszyn obowigzuje bezwzgledne ograniczenie
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predkosci do 10 km/godz. Ponadto kazdy stwierdzony lub potwierdzony przypadek naruszenia
przez zawodnika/kierowce jego zespdt, obowigzujacych okreslonych w Regulaminie
Uzupetniajacym zasad funkcjonowania Parku Maszyn, zostanie potraktowany jako wykroczenie
i natozona zostanie kara wg uznania ZSS.

11.3. Kazdy zawodnik/kierowca chcac skorzystaé ze wspdlnego lub sasiadujacego stanowiska
serwisowego w Parku Maszyn zobowigzany jest fakt taki zgtosi¢ do organizatora na druku
~Wniosku wspdlnego/sasiadujacego stanowiska serwisowego” stanowigcego zatacznik nr 9.
Organizator ma obowigzek w Regulaminie Uzupetniajacym okresli¢ termin i czas sktadania w/w drukow.

11.4. W przypadku zorganizowanego Parku Maszyn polegajacego na wyznaczeniu,
przydzieleniu zawodnikom/kierowcom stanowisk serwisowych organizator bedzie kierowat sie
zasada obowigzkowego przyznania niemniejszej powierzchni serwisowej, jak:

- dla zawodnikdéw/kierowcdw wystepujacych jako osoby fizyczne - 45 m2 ;
- dla zawodnikow wystepujacych jako osoby prawne - 65 m2 .

11.5. W przypadku mozliwosci wykupienia dodatkowej powierzchni serwisowej w Parku
Maszyn organizator ma obowigzek okreslic to w Regulaminie Uzupetniajgcym przyjmujac
zasade:

- dla zawodnikow/kierowcow wystepujacych jako osoby fizyczne — 10 PLN/1 m2 ;
- dla zawodnikow wystepujacych jako osoby prawne — 15 PLN/1 m2

11.6. Kazdy zawodnik/kierowca chcac skorzysta¢ z dodatkowej powierzchni serwisowej w
Parku Maszyn ma obowigzek zgtosi¢ fakt taki do organizatora poprzez wypetnienie druku
~wniosku o dodatkowg powierzchnie serwisowg” stanowigcego zatacznik nr 10. Organizator ma
obowigzek w Regulaminie Uzupetniajgcym okresli¢ termin i czas sktadania w/w wnioskdéw.

12, PARK ZAMKNIETY

12.1. Park zamkniety jest to obszar, w ktérym niedozwolone sg naprawy, czynnosci
serwisowe, ani jakakolwiek zewnetrzna pomoc.

12.2. Zasady parku zamknietego obowigzujq:

- po zakonczeniu kazdego podjazdu wyscigowego, od momentu przekroczenia linii META, do
chwili powrotu na linie START

- po zakonczeniu zawoddw, od momentu przekroczenia linii META, (takze podczas dojazdu do
wyznaczonego przez organizatora miejsca parku zamknietego), do chwili rozwigzania parku
decyzjq ZSS.

12.3. Organizator ma obowigzek okreslenia w regulaminie uzupetniajgcym, lokalizacji parku/-
6w zamknietego/-tych.

Niezwtocznie po zaparkowaniu samochodu, kierowca musi wytaczy¢ silnik i opusci¢ teren parku
zamknietego.

Wszelkie ewentualne czynnosci w parku zamknietym mogg by¢ dokonywane po uzyskaniu
zgody Delegata Technicznego PZM i pod nadzorem Kontrolera Technicznego.

13. PROTESTY I ODWOLANIA

13.1. Skfadanie protestdéw i przestrzeganie terminu ich przyjmowania powinno odbywac sie
zgodnie z przepisami MKS FIA.

13. 2. Prawo do sktadania protestéw przystuguje wytacznie zawodnikowi.

13.3. Wszystkie protesty musza by¢ sporzadzone w formie pisemnej i wreczone osobiscie
Dyrektorowi wyscigu lub na rece cztonka ZSS, wraz z kaucjg w wysokosci dwukrotnego
wiasciwego wpisowego.

13.4. Jezeli protest wymaga demontazu i ponownego montazu réznych czes$ci samochodu,
wnoszacy protest musi ztozy¢ dodatkowg kaucje w wysokosci:

a) trzykrotnego wilasciwego wpisowego - jezeli protest dotyczy Scisle okreslonego zespotu
samochodu (silnik, uktad hamulcowy, napedowy, kierowniczy, instalacja elektryczna,
nadwozie, itd.);

b) pieciokrotnego wiasciwego wpisowego - jezeli protest dotyczy catego samochodu.
W przypadku, gdy koszty zwigzane z rozpatrzeniem protestu sgq wyzsze od ztozonej kaucji,
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réznica ta musi by¢ uiszczona przez sktadajacego protest.

13.5. Jezeli protest zostanie uznany, kaucja zostanie zwrdocona zawodnikowi, ktory go ztozyt.
Jezeli protest nie zostanie uznany wszystkie koszty obcigzajg sktadajgcego protest.

13.6. Protesty dotyczace przebiegu zawodoéw i ich klasyfikacji muszg by¢ wniesione
w ciggu 30 min. od ogtoszenia wynikow koricowych prowizorycznych.

13.7. Protesty dotyczace decyzji Sedzidw Technicznych muszg by¢ wniesione natychmiast po
tej decyzji.

13.8. Protesty zbiorowe oraz protesty dotyczace pomiaru czasu lub decyzji Sedziéow Faktu,
nie beda przyjmowane.

13.9. 0Od natozonych kar i innych decyzji ZSS, zawodnikowi przystuguje prawo do pisemnego
odwotania sie do GKSS PZM w terminie dwdéch dni od powiadomienia o decyzji ZSS.

13.10. Kazde odwotanie do GKSS PZM musi by¢ poprzedzone pisemng zapowiedzig
odwotania wniesiong do ZSS, w ciggu 60 min. od ogfoszenia decyzji.

13.11. Kaucja za krajowe odwotania ustalona jest w wysokoséci 2500 PLN i musi by¢
wptacona bezposrednio u organizatora w momencie sktadania zapowiedzi odwotania.

14. CEREMONIA ZAKONCZENIA ZAWODOW - PUCHARY, NAGRODY

14.1. Kazdy organizator zawodéw ma obowigzek zorganizowania ceremonie zakonczenia
zawodow w celu wreczenia dla zwyciezcow w obowigzujacych klasyfikacjach, regulaminowych
pucharéw i ewentualnych innych przewidzianych nagréd, po kazdej rundzie GSMP (lub
zorganizowanie wspodlnego zakonczenia dla obu rund, przy organizacji podwdjnych rund
GSMP) nie pdézniej niz 1,5 godziny po ostatnim podjezdzie wyscigowym rundy. Doboér miejsca
ceremonii oraz oprawa winna by¢ godna zawoddéw rangi Mistrzostw Polski.
14.2. Miejsce i czas ceremonii zakonczenia zawoddw organizator poda w harmonogramie
zawoddw w Regulaminie Uzupetniajagcym Wyscigu.
14.3 W kazdej rundzie GSMP wreczane beda nastepujace puchary:
a) indywidualne
- za I, II, III miejsce w klasyfikacji generalnej .
b) indywidualne w klasyfikacji generalnej w grupach i klasach

(za wyjatkiem samochodow historycznych):
- przy sklasyfikowanych 3-ech zawodnikach za I m-ce;
- przy sklasyfikowanych od 4-ech do 5-ciu zawodnikéw ,za I i II m-ce;
- przy sklasyfikowanych 6-ciu i wiecej zawodnikach , za I, II i III m-ce;
14.3.1 Przyznawane bedg nastepujgce puchary w klasyfikacji samochoddéw historycznych:
a) indywidualne
- za I, II, III miejsce w klasyfikacji generalnej w grupach wiekowych
b) indywidualne w klasyfikacji w klasach pojemnosciowych
- przy sklasyfikowanych 3-ech zawodnikach za I m-ce;
- przy sklasyfikowanych od 4-ech do 5-ciu zawodnikéw ,za I i II m-ce;
- przy sklasyfikowanych 6-ciu i wiecej zawodnikach , za I, II i III m-ce;
14.3.2 w klasyfikacji sponsorskiej za I, I i III m-ce.
14.4. Nagrody rzeczowe zalezne sg od mozliwosci organizatora. Lista tych nagrdd z ich
przeznaczeniem musi by¢ opublikowana na tablicy ogtoszen przed startem do podjazdow
wyscigowych.
14.5. Obowigzkiem kazdego uczestnika zawodow jest udziat w ceremonii wreczenia nagrod,
a w szczegolnosci zawodnikéw/kierowcdw nagradzanych, ktérych obowigzuje stroj sportowy.
Kazdy stwierdzony nieusprawiedliwiony przypadek nieobecnosci podczas ceremonii wreczania
nagrod nagradzanego zawodnika/kierowcy, skutkowaé bedzie na wniosek Dyrektora wyscigu
natozeniem kary finansowej w wysokosci 500 PLN decyzjg ZSS. Wymieniona kara jest karg
porzadkowa nie majaca wptywu na osiggniety wynik sportowy. Wymieniona kwota powinna
by¢ wptacona na konto organizatora zawodow przez zawodnika/kierowce, na ktérego
natozono kare w przeciggu 7 dni od dnia zakonczenia zawodéw. Nie dopetnienie tego
obowigzku kazdorazowo rozpatrywane bedzie indywidualnie przez GKSS PZM, co wigzac sie
bedzie z mozliwoscig natozenia kary dodatkowej, do zawieszenia licencji zawodnika/kierowcy
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wigcznie.

14.6. Nagrody nieodebrane podczas ceremonii wreczania po zakonczeniu wyscigu
przechodzg na wtasnos¢ organizatora.

14.7. Jezeli organizator przewiduje nagrody pieniezne, muszg by¢ one odbierane osobiscie
podczas ceremonii wreczania nagréd, w przeciwnym razie przechodza na wilasnosc
organizatora.

15. WARUNKI KLASYFIKACJI - PUNKTACJA PODCZAS ZAWODOW

15.1. Do klasyfikacji sezonu 2012 liczone bedg wszystkie odbyte rundy - minus dwie, w tym
te, w ktorych zawodnik nie startuje.

15.2. Do klasyfikacji w sezonie liczy sie kierowca ktory byt sklasyfikowany w co najmniej w
dwéch rundach. Zwyciezcg klasyfikacji indywidualnej jest kierowca, ktory uzyskat najwiekszg
ilo$¢ punktéw. W przypadku jednakowej ilosci punktow w klasyfikacji koncowej o lepszym
miejscu decydujq nastepujace kryteria:

a) wieksza ilo$¢ lepszych miejsc w rundach;
b) w przypadku dalszej réwnosci pozostaje ex-equo.
15.3. W kazdej z rund GSMP punkty przyznaje sie:

- w klasyfikagji generalnej i generalnej w grupach, w kolejnosci za miejsca od 1 - 10; 20, 15, 12, 10, 8, 6,
4,3, 2, 1, miejsce 11 i nastepne niezaleznie od ilosci startujacych otrzymuja 1 pkt.

- w klasyfikacji w klasach za zajete miejsca od 1 - 6 wg zasady:

- 6 - ciu i wiecej startujacych (dopuszczonych do treningéw) - punkty 10, 6, 4, 3, 2, 1.
- 5 - ciu startujacych - punkty 6, 4, 3, 2, 1.

- 4 - ech startujacych - punkty 4, 3, 2, 1.

- 3 - ech startujacych - punkty 3, 2, 1.

- 2 - ch startujacych - punkty 2, 1.

- 1 - en startujacy - punkt 1.

16. KLASYFIKACJE GSMP

16.1. W GSMP prowadzone bedg nastepujace klasyfikacje roczne:
- klasyfikacja generalna samochodoéw turystycznych (kategoria I)
- klasyfikacja generalna samochodow wyscigowych (kategoria II)
- klasyfikacja generalna dla kazdej z grup;

- klasyfikacja indywidualna w poszczegdlnych klasach;

- klasyfikacja sponsorska.

16.2. Na zakonczenie sezonu zostanag przyznane tytuty Mistrza Polski wedtug ponizszych
zasad:

a) w klasyfikacji generalnej samochoddéw turystycznych (kategoria I) - Mistrz Polski, V-ce
Mistrz Polski, II V-ce Mistrz Polski;

b) w klasyfikacji generalnej samochoddw wyscigowych (kategoria II) - Mistrz Polski, V-ce
Mistrz Polski, II V-ce Mistrz Polski;

c) w klasyfikacji generalnej, w grupach N, A, OPEN, E, C, oraz w klasach pojemnosciowych (z
wylgczeniem klas N+2000, A+2000, OPEN+2000, w zaleznosci od ilosci sklasyfikowanych
zawodnikow:

- od 6 do 8 zawodnikéw - Mistrz Polski;

- od 9 do 11 zawodnikdw - Mistrz i Vice Mistrz Polski;

- powyzej 12 zawodnikdw - Mistrz, I i II Vice Mistrz Polski.

W klasach RWD w sezonie 2012 obowigzuje zasada jak w klasyfikacji samochoddw
historycznych ;

d) W klasyfikacji samochoddéw historycznych, w grupach wiekowych oraz w klasach
pojemnosciowych (z wytgczeniem klas HS+2500 - dla grup wiekowych ,E” do ,J” oraz
HS+2000 - dla grupy wiekowej ,Z2"), w zaleznosci od ilosci sklasyfikowanych zawodnikow:
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- od 5 do 7 zawodnikéw - Mistrz Polski
- od 8 do 10 zawodnikow — Mistrz i V-ce Mistrz Polski
- powyzej 10 zawodnikéw - Mistrz, I i II V-ce Mistrz Polski

16.3. Tytuly Mistrzowskie zostang przyznane zawodnikom ktdérzy wzieli udziat w minimum
potowie odbytych rund GSMP plus jedna tj. :

- przy 18 min 10 rund

- przy 16 min. 9 rund

- przy 15 min. 9 rund

- przy 14 min. 8 rund

- przy 13 min. 8 rund

- przy 12 min. 7 rund

- przy 11 min. 7 rund

- przy 10 min. 6 rund

i zostali sklasyfikowani w danej grupie lub klasie, w co najmniej 50% odbytych rund.

16.4. Tytuly Mistrzowskie zostang przyznane za I, II, III miejsce w klasyfikacji sponsorskiej.
Klasyfikacja sponsorska w GSMP prowadzona jest we wszystkich rundach. Do klasyfikacji
sponsorskiej dopuszczony bedzie zesp6t stanowigcy od 1 do 3 zawodnikdw. Do wyniku liczg
sie punkty zdobyte w klasach, przez maksymalnie trzech zawodnikow zespotu. Roczna
klasyfikacja sponsorska prowadzona bedzie na podstawie punktéow zdobytych przez zespot
we wszystkich rundach, wg zasady dotyczacej punktacji w klasach, podanej w punkcie 14.3
(w zaleznosci od ilosci sklasyfikowanych zespotow).

Warunkiem zgtoszenia sie do klasyfikacji sponsorskiej jest uzyskanie licencji zawodnika/
sponsora wydawanej przez ZG PZM po ztozeniu pisemnego wniosku i wptacie kwoty 700 PLN.

Licencja zawodnika/sponsora upowaznia do:

- umieszczania nazwy zespotu (jako zawodnika) obok macierzystego klubu kierowcy ( zespdt/
klub) w oficjalnych wydawnictwach wyscigu;

- zgtaszania zespotu do klasyfikacji sponsorskiej.
17. INNE POSTANOWIENIA

17.1. Dla wszystkich uczestnikow zawoddéw wprowadza sie obowigzek stosowania
nieprzepuszczalnych ptacht w miejscach serwisowania samochoddéw. W przypadku
niedostosowania sie do powyzszego, moze by¢ natozona kara pieniezna 500 PLN.

17.2 Podczas powrotu z Parku Maszyn Meta do Parku Maszyn Start zawodnicy zobowigzani sq
do przejazdu w zapietych pasach bezpieczenstwa. Kazdy stwierdzony przez organizatora
przypadek na wniosek Dyrektora Zawoddw bedzie rozpatrywany przez ZSS zgodnie z pkt.
152 i 153 MKS.

17.3. Po kazdej rundzie zawodnik lub upowazniony pisemnie przedstawiciel, zobowigzany
jest do odbioru wszystkich zdeponowanych dokumentéw u organizatora podczas zawoddw.
Zwrot dokumentdw w innym terminie nastgpi po otrzymaniu przez organizatora
potwierdzonego przelewu w wysokosci 100 ztotych na jego rzecz.

17.4 Organizatorzy imprez sportu samochodowego sa zobowigzani do zdecydowanego
dziatania zwalczajacego wznoszenie przez kibicow okrzykéw o tresci rasistowskiej,
faszystowskiej, antysemickiej, nacjonalistycznej, satanistycznej, razaco nieetycznej,
pochwalajacej terroryzm, nawotujacej do wasni i nienawisci a takze za eksponowanie napiséw
i znakdw o tej tresci.

17.5. Prawo do interpretacji niniejszego regulaminu zastrzega sobie Gtéwna Komisja Sportu
Samochodowego. Do kwestii nieujetych w niniejszym regulaminie majq zastosowanie
odpowiednie przepisy Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego wraz z jego zatacznikami.

Zatwierdzono wraz z zatacznikami przez GKSS w dniu 20 grudnia 2011 r.
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Zat. 1

REGULAMIN TECHNICZNY GSMP

I. DOPUSZCZONE SAMOCHODY KATEGORII 1

1. GRUPA N (wifaczajac samochody R1).

1.1. Samochody przygotowane zgodnie z odpowiadajacymi dla danej grupy artykutami
Zatgcznika J do MKS FIA 2012.

1.2. Samochody homologowane w grupie N z silnikami wysokopreznymi z turbo
dotadowaniem, beda zaliczane do klas wg nominalnej pojemnosci skokowej silnika bez
stosowania wspotczynnika okreslonego w art. 252 pkt. 3.1 Zat. J do MKS FIA, przy
zachowaniu pozostatych wymagan art. 254 Zat. J do MKS FIA w tym spetnienie wymagan
masy minimalnej samochodu okreslonej w homologacji.

1.3. W roku 2012 zezwala sie na stosowanie pkt. 7.4, art. 254 Zat. J do MKS FIA 2012 -
(dotyczy kot i ogumienia w samochodach o przeliczeniowej poj. skokowej silnika powyzej 2
litrow). Zawodnicy/kierowcy korzystajacy z tego zezwolenia mogg zgtaszac¢ sie tylko do
klasyfikacji w GSMP.

1.4. Dopuszcza sie samochody zasilane CNG (Compressed Natural Gas) na podstawie
aktualnego wpisu w waznym dowodzie rejestracyjnym, oraz pod warunkiem spetnienia
wymagan okreslonych w pkt. V Regulaminu Technicznego.

2. GRUPA A (witaczajgc samochody: R2, R3, Kit-Car, WRC, S2000 i SP).
2.1. Samochody przygotowane zgodnie z odpowiednimi dla danej grupy artykutami

Zatgcznika J do MKS FIA 2012.

2.2, Samochody homologowane w grupie A z silnikami wysokopreznymi z
turbodotadowaniem, bedg zaliczane do klas wg pojemnosci skokowej silnika bez stosowania
wspotczynnika okreslonego w art. 252 pkt. 3.1 Zat. J do MKS FIA, przy zachowaniu
pozostatych wymagan art. 255 Zat J do MKS FIA oraz warunku, ze masa samochodu bedzie
odpowiednia do pojemnosci skokowej silnika pomnozonej przez wspotczynnik art. 252 pkt.
3.1 Zat. J do MKS FIA 2012.

2.3. Dopuszcza sie samochody zasilane CNG (Compressed Natural Gas) na podstawie
aktualnego wpisu w waznym dowodzie rejestracyjnym, oraz pod warunkiem spefnienia
wymagan okreslonych w pkt V Regulaminu Technicznego.

3. GRUPA HS - samochody historyczne samochody przygotowane wg zatgcznika K do MKS
FIA 2012 lub regulaminu technicznego PZM dla samochoddw historycznych na dany rok
kalendarzowy.

3.1. W roku 2012 obowigzuje podziat na grupy i klasy dla samochodéw historycznych wg
grup wiekowych wg pkt. 3 Zat. K do MKS FIA. W sezonie 2012 nie zostaje wprowadzony
podziat na grupy wiekowe J1 i J2, pozostaje dotychczasowy podziat na jedng grupe J.

Przyktad dokonania wpisu na druku zgtoszenia.

e samochdd turystyczny z roku 1980 o poj. skokowej silnika 2000 cm3
wpisac, jako - grupa HS/I 2000,

e samochdd turystyczny z roku 1989 o poj. skokowej silnika 1600 cm3
wpisa¢, jako — grupa HS/J 1600

e samochdd turystyczny z roku 1992 o poj. skokowej silnika do 1150 cm3
wpisac, jako - grupa HS/Z 1150,

Sposbb oznaczenia grupy na bocznych szybach (HS) pozostaje bez zmian (zgodnie z pkt. 5.6
Regulaminu Ramowego).

3.2. Samochody typu Hobby Replika majg mozliwos¢ startdw w GSMP po spetnieniu warunku
okreslonego w pkt 4.2.1 Regulaminu Ramowego GSMP.

4. GRUPA OPEN - dopuszczone samochody:

4.1. Przygotowane zgodnie z technicznymi regulaminami krajowymi dla samochoddéw H, E-1 i RWD.
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Dla samochoddw, ktdére nie posiadajg homologacji FIA lub ASN jest obowigzkowe uzyskanie
Karty Homologacyjnej wg zasady dopuszczania samochodéw grupy E-1,
zat. 2a Regulaminu Ramowego.

Dla samochoddw E-1, ktdre posiadajg homologacje FIA jest zalecane stosowanie Karty Technicznej.
4.2. Samochody kategorii I, przypisane do jednej z grup zatacznika J, do MKS FIA np.: B, ST.
4.3. Samochody kategorii II, tylko GT1- GT4 i E2-SH (Art 277 Zat. J).

Jezeli w samochodach podanych w pkt 4.2 i 4.3 dokonano zmian wykraczajacych poza
okreslone we wiasciwych przepisach lub/i w karcie homologacyjnej beda one zaliczone
rowniez do grupy E-1. W tych przypadkach obowigzkowe bedzie uzyskanie i posiadanie Karty
Zgodnosci Technicznej jak dla samochoddéw E-1 oraz dokonanie procedury dopuszczenia
samochodu do startu w sezonie 2012.

4.4. Samochody E-2/SH (samochody sylwetkowe) - art. 277 Zat. J.

Zasady dopuszczenia do startu:
4.4.1. Samochody zbudowane do 31.12.2011

Nalezy ztozy¢ do Biura Sportu i Turystyki PZM wniosek zawierajacy nastepujgace dokumenty:

e koncepcje techniczng pojazdu,

e rysunki techniczne,

e obliczenia dotyczace konstrukgiji lub nazwe i adres jednostki, ktéra wykonata wiasciwe obliczenia,

e podanie danych producenta lub firmy, ktéra wykonata samochdd,

e Karte Techniczng samochodu E-2/SH.

PZM wyznaczy witasciwego Delegata Technicznego do przeprowadzenia weryfikacji
dokumentéw i oceny samochodu. Delegat Techniczny moze zazadaé np. dostarczenia opinii
rzeczoznawcy lub wykonania obowigzkowych testow na torze zamknietym.

4.4.2. Samochody, ktérych budowa zostanie rozpoczeta w 2012 roku.
Przed rozpoczeciem budowy samochodu SH wg art. 277 Zat. J do MKS nalezy ztozy¢ do PZM
(Biuro Sportu) wniosek zawierajacy nastepujace dane:

e koncepcje techniczng pojazdu,

e rysunki techniczne,

e obliczenia dotyczace konstrukgji lub nazwe i adres jednostki, ktéra wykona wiasciwe obliczenia,

e wskazanie producenta lub firmy wykonawczej.

PZM po przeprowadzeniu analizy wyznaczy specjaliste lub Delegata Technicznego do nadzoru
nad budowg samochodu oraz nad wykonaniem obowigzkowych testéw na torze zamknietym.
Po zakonczeniu budowy nalezy sporzadzi¢ Karte Techniczng samochodu E-2/SH.

5. GRUPA OPEN RWD

5.1. INFORMACJE OGOLNE I DEFINICJIE

Niniejszy regulamin powstat (z inicjatywy zawodnikow), w celu stworzenia mozliwosci

rywalizowania samochodami, ktore posiadajg naped tylko na o$ tylna.

Zatozeniem regulaminu jest rowniez:

e okreslenie zasad technicznych, ktére umozliwig przygotowanie i starty samochoddéw, ktére
posiadajg karty homologacyjne FIA, utracity waznos¢ tych kart oraz samochodom nie
posiadajacym kart homologacyjnych,

e utworzenie wydzielonych klas narodowych w ramach grupy OPEN (samochody E1) z
ograniczeniami zapewniajacymi zblizone parametry techniczne samochodéw oraz
ograniczenie kosztow ich przygotowania.

e okreslenie przepiséw technicznych oraz zasad dopuszczenia samochoddéw do startu.

5.2. Definicje:

e RWD, naped na os$ tylng samochodu (rear wheel drive),

e samochéd RWD, samochdd posiadajacy naped na tylng o$ niezaleznie od miejsca
zabudowania silnika np. BMW, Ferrari, Porsche.

Zat. 1
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5.3. Regulamin Techniczny samochodéw RWD oparty jest na artykule 277 Zat. J do MKS FIA
oraz Regulaminie Technicznym dla samochoddéw E-1, w wersji obowigzujacej w danym roku
kalendarzowym. W pozostatym zakresie nieuregulowanym w niniejszym regulaminie
obowigzujq art. 251, 252, 253 Zat. ] FIA.

5.4. Samochody zbudowane i zaliczone do klasy RWD przeznaczone sg tylko do udziatu w
zawodach na torach zamknietych.

5.5. GKSS lub witasciwa Komisja okresla podziat na klasy oraz zasady punktacji, ktére
podawane beda w regulaminach szczegdtowych dla konkurencji stosujacej niniejszy regulamin.

W sezonie 2012 w GSMP, zostajg utworzone dwie klasy:

e klasa OPEN/RWD - 2000 (silniki o poj. skokowej maks. 2000cm?)

e klasa OPEN/RWD + 2000 (silniki o poj. skokowej ponad 2000 cm?do maks. 3500cm?)

5.6. Wszystko co w niniejszym regulaminie nie jest wyraznie dozwolone jest zabronione.
5.7. DOPUSZCZONE SAMOCHODY - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA

5.7.1. Samochody klasy RWD moga by¢ budowane tylko na bazie:

- Samochodoéw Kategorii I, z aktualng lub utracong waznoscig karty homologacyjnej FIA,
przypisanych do jednej z Grup Zat. J do MKS FIA.

W przypadku wystepowania modelu samochodu zblizonego do samochodu posiadajacego
homologacje FIA np. wersja 2 Iub 4 drzwiowa, dopuszcza sie stosowanie karty
homologacyjnej wydanej na samochdd posiadajacy identyczng wersje silnika i plyte
podwoziowg (wymiary podwozia).

- Samochodow Kategorii I nie posiadajacych kart homologacyjnych FIA, ktére spetniajq
kryteria homologacyjne dla samochodéw Kategorii I i zostalty wyprodukowane jako
samochody seryjne przez znanych wytwdrcow lub producentéw. W takim przypadku nalezy
wystgpi¢ do GKSS PZM o opracowanie oraz wydanie Krajowej Karty Homologacyjnej.

5.7.2. Dla kazdego samochodu obowigzkowe jest opracowanie Karty Technicznej z opisem
modelu samochodu i zastosowanych zmian.

5.7.3. Podczas BK-1 wymagane jest posiadanie i przedstawienie Kart Homologacyjnych i Kart
Technicznych.

5.7.4. Wyposazenie bezpieczenstwa musi by¢ zgodne z przepisami okreslonymi w art. 253
Zat. J do MKS FIA oraz regulaminami technicznymi obowigzujacymi dla danej konkurencji na
dany rok kalendarzowy.

5.7.5. Konstrukcja bezpieczenstwa musi spetniac przynajmniej wymagania art. 253.8 lub art.
253 Zzat. ,J” do MKS FIA obowigzujacym w roku kalendarzowym, w ktérym samochéd
rozpoczyna starty w GSMP.

5.7.6. W samochodach z silnikami o pojemnosci skokowej silnika do 2000 cm?® dopuszcza sie
stosowanie seryjnych zbiornikéw paliwa natomiast dla klasy +2000 zaleca sie stosowanie
zbiornika bezpiecznego zgodnego przynajmniej ze specyfikacjg FIA FT3-1999.

Poczawszy od sezonu 2013 zbiornik bezpieczny dla tej klasy bedzie obowigzkowy.

5.8. WYMAGANIA TECHNICZNE DLA SAMOCHODOW OPEN-RWD

W zakresie wymagan technicznych obowigzujacy jest regulamin techniczny PZM dla grupy E-1
zatwierdzony na dany rok kalendarzowy.

5.8.1. Nadwozie.

5.8.1.2. Klasa OPEN/RWD - 2000. Zabronione jest dokonywanie zmian lub modyfikacji
elementéw nadwozia oraz zastepowanie czesci oryginalnych na wykonane z tworzyw sztucznych.
Minimalna masa samochodéw w GSMP - 1050 kg.

5.8.1.3. Klasa OPEN/RWD + 2000. Zmiany i modyfikacje nadwozia zgodnie z wymaganiami
Regulaminu Technicznego dla samochodéw E-1. Minimalna masa samochoddw w GSMP - 1100 kg.

5.8.2. Silniki, uklad napedowy.
5.8.2.1. Mozna stosowac tylko silniki montowane w danym nadwoziu przez producenta samochodu.

W sezonie 2012 w GSMP dopuszczalny zakres modyfikacji silnikéw dla klasy OPEN/RWD -
2000 zostaje ograniczony do okreslonego w art. 255 Zat. J do MKS tj. samochody gr. A.
Powyzsze ma na celu ujednolicenie wymagan okreslonych dla samochodéw RWD - 3
okreslonych w Regulaminie Rajdowego Pucharu Polski pkt. 7.3.
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5.8.2.2. Mozna stosowac tylko silniki wolnossace przystosowane do zasilania paliwami, ktére
spetniajg wymagania Zat. J do MKS art. 252.9.

5.8.2.3. Mozna stosowac silniki z dotadowaniem jezeli sg zasilane olejem napedowym. W
takim przypadku samochody te zostang zaliczone do klasy wg nominalnej pojemnosci
skokowej silnika.

5.8.2.4. Maksymalne pojemnosci skokowe silnikow jakie mozna zastosowa¢ w GSMP:

e klasa OPEN/RWD - 2000 - maks. 2000 cm?

e klasa OPEN/RWD + 2000 - maks. 3500 cm?

5.8.2.5. W uktfadzie przeniesienia napedu musi zosta¢ zachowana oryginalna koncepcja
rozmieszczenia zespotdéw (np. zabrania sie dokonywania zmiany punktéw mocowania silnika,
skrzyni biegow lub tylnego mostu).

5.8.3. Hamulce.

5.8.3.1. Klasa OPEN/RWD - 2000, wszystkie zmiany lub modyfikacje dotyczace uktadu
hamulcowego mogg zosta¢ wykonywane tylko w oparciu o rozwigzania i elementy zawarte w
kartach homologacyjnych samochodu.

5.8.3.2. Klasa OPEN/RWD + 2000, zaleca sie aby wszystkie zmiany lub modyfikacje
dotyczace uktadu hamulcowego byly wykonywane w oparciu o rozwigzania i elementy
zawarte w kartach homologacyjnych samochodu.

5.9. W GSMP w sezonie 2012, klasy RWD - 2000 oraz RWD + 2000 beda funkcjonowac
rownolegle z klasami OPEN - 2000 oraz OPEN + 2000.

II. DOPUSZCZONE SAMOCHODY KATEGORII II

1. Grupa CN (wtaczajac CN-2003 i C3) samochody przygotowane wg art. 259 zatacznika J do MKS FIA ‘12
2. GrupaD/E 2 - SS, E 2 - SC - samochody przygotowane wg art. 277 zalgcznika J do MKS FIA 2012.
3. GRUPA E - samochody przygotowane wg art. 275 zataqcznika J do MKS FIA 2012.

III. BEZPIECZENSTWO.

System HANS jest zalecany do stosowania dla wszystkich zawodnikdéw.

Od 2012 roku system HANS jest obowigzkowy dla kierowcdéw samochodédw w grupie N, A,
OPEN, dla klas o pojemnosci skokowej powyzej 2000 cm3 . Dla pozostatych klas stanie sie
obowigzkowy od 31.12.2013 tj. od momentu utraty waznosci homologacji kaskéw BS 6658-
85 (z czerwong naklejka). Zalecenie nie dotyczy samochodéw historycznych.

IV. ORGANIZACIA BK

1. W roku 2012 istnieje mozliwo$¢ przeprowadzenia BK-1 wg zasady ,zielonej karty BK-1”,
ktéra obejmuje tylko zawodnikdéw, ktorzy:

- zadeklarujq starty w catym cyklu GSMP w roku 2012,

- startowali wczesniej w GSMP minimum 1 petny sezon.

Szczegdty zostaty zamieszczone w formularzu Zatacznik nr 7a.

2. Podziaty na klasy pojemnosciowe podano w pkt 4 Regulaminu Ramowego.

V. WYMAGANIA TECHNICZNE DLA SAMOCHODOW ZASILANYCH PALIWEM C N G

1. Samochody muszg posiada¢ wazny dowdd rejestracyjny z dokonanym wpisem o
zamontowaniu systemu zasilania CNG.

2. Podczas zawoddw samochody muszg by¢ tankowane tylko z dopuszczonych do stosowania stacji
napetniania CNG. Zabrania sie dokonywania demontazu jakichkolwiek czesci systemu zasilania CNG.

3. Samochody muszg posiadac tzw. bezpieczny zbiornik paliwa spetniajgcy wymagania art.
253 Zat. J do MKS FIA, art. 14.

4. Zbiornik / zbiorniki z paliwem CNG oraz zawor do napetniania muszg by¢ zamontowane w
bezpiecznej strefie nadwozia tj. minimum 350 mm od obrysu zewnetrznego nadwozia. W
przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku konieczne jest wykonanie dodatkowej
konstrukcji ochronnej z rur stalowych zamontowanych do gtdwnych elementow
konstrukcyjnych nadwozia o wymiarach 38x2,5 lub 40x2,0 (pozostate dane w tabeli pkt.
8.3.3 art. 253 Zat. ] do MKS FIA (koncepcja uzgodniona z Delegatem Technicznym PZM).

5. Obowigzkowe jest zastosowanie oston ogniowych:

- oddzielajacych strefe zamontowania zbiornika od przestrzeni pasazerskiej,

Zat. 1
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Zat. 2

REGULAMIN TECHNICZNY Grupy ,,E-1"

I. POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Regulamin Techniczny grupy ,E-1" oparty jest na artykule 277 Zat. J do MKS FIA w wersji
obowigzujacej w danym roku kalendarzowym. W pozostatym zakresie nieuregulowanym w
niniejszym regulaminie obowigzujq art. 251, 252, 253 Zat. J FIA .

Wprowadzenie niniejszego regulaminu ma na celu stworzenie podobnych  wymagan
stawianym samochodom startujagcym w wyscigach krajowych, w odniesieniu do wymagan
obowigzujacych w innych krajach europejskich.

2. Samochody zbudowane i zaliczone do grupy ,E-1" przeznaczone sg do udziatu w zawodach
na torach zamknietych.

3. Podziat na klasy podawany bedzie w regulaminach ramowych dla konkurencji, ktéra bedzie
stosowac niniejszy regulamin.

4. Wszystko co w niniejszym regulaminie nie jest wyraznie dozwolone jest zabronione.
II. DOPUSZCZONE SAMOCHODY - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA

1. Samochody grupy ,E-1" mogq by¢ budowane tylko na bazie:
1.1. Samochodow kategorii I, z aktualng lub utracong waznoscig karty homologacyjnej,
przypisanych do jednej z grup Zat. J do MKS FIA.

1.2. Samochodow kategorii II z aktualng lub utracong waznoscig karty homologacyjnej,
ograniczonych tylko do nastepujacych grup Zat. J do MKS FIA: GT1, GT2, GT3,

1.3. Samochoddéw kategorii I, nie posiadajgcych kart homologacyjnych FIA ale
wyprodukowanych przez znanych wytwércéw lub producentéw, ktdrzy na inne produkowane
samochody uzyskali karty homologacyjne FIA.

2. Wymagane jest posiadanie i przedstawienie na BK 1 kart homologacyjnych dla
samochodow okreslonych w pkt 1.1 i 1.2. . Dla samochodéw okreslonych w pkt 1.3 konieczne
jest uzyskanie Krajowej Karty Homologacyijnej.

3. Samochody grupy ,E-1" musza by¢ zgodne z przepisami art. 277 Zat. J do MKS FIA
obowigzujacym na dany rok kalendarzowy, w zakresie jak dla samochoddéw kategorii I.

4. Wyposazenie bezpieczenstwa musi by¢ zgodne z przepisami okreslonymi w Zat. J do MKS
FIA obowigzujacym na dany rok kalendarzowy. Konstrukcja bezpieczenstwa musi spetnia¢
przynajmniej wymagania art. 253.8.4.1.

5. Zaleca sie aby wszystkie zmiany lub modyfikacje dotyczace: struktury nosnej nadwozia,
podwozia, zawieszen i ukfadu hamulcowego byty wykonywane przez wyspecjalizowane
warsztaty, ktére wykonajg niezbedne obliczenia, proby, pomiary, dokumentacje techniczng i
opisy.

Warsztat zobowigzany jest do wystawienia potwierdzenia, ktére bedzie wymagane na
zawodach.

6. GKSS lub wtasciwa Komisja okresli warunki dopuszczania samochodéw do startu w danej
dyscyplinie.
III. PRZEPISY TECHNICZNE

1. NADWOZIE

1.1. Szerokos$¢ nadwozia nie moze by¢ wieksza od 2000 mm.

1.2. Do budowy samochodu mozna uzy¢:

- nadwozia pochodzacego z produkowanego seryjnie samochodu, wyprodukowanego nie
pozniej jak 20 lat temu.

- nadwozia jednego z producentéw homologowanych samochodéw, podanych w wykazie FIA.

1.3. Nadwozie musi ostania¢ wszystkie elementy wirujgce a kota muszg by¢ zakryte tzn.

gorna czesc¢ kota kompletnego potozona powyzej jego osi musi by¢ zakryta przez nadwozie

przy pomiarze pionowym.
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1.4. Mozna stosowac¢ dowolny niepalny materiat na btotniki, poszycie dachu, pokrywy silnika,
bagaznika lub drzwi. W przypadku drzwi od strony kierowcy nalezy zachowac¢ oryginalny

sposdb zamykania i zawiaséw oraz obowigzuje art. 255-5.7.3.4 Zat. J do MKS FIA oraz. rys
255.14. Drzwi tylne boczne moga zostac zaslepione na state.

1.5. Mozna wprowadzi¢ zmiany w elementach szkieletu nadwozia np. w celu wprowadzenia
modyfikacji aerodynamicznych ale musi zosta¢ zachowana ilos$¢ elementow sktadowych oraz
ich wytrzymatos$c¢ jak w oryginalnym nadwoziu.

Szkielet nadwozia mozna wzmacnia¢ poprzez dodanie materiatu, réwniez w miejscach
mocowania elementow zawieszen kot i zespotu napedowego.

1.6. Elementy aerodynamiczne

Samochody moga by¢ wyposazone w oryginalne elementy aerodynamiczne i ich mocowania,
a w przypadku stosowania innych lub dodatkowych muszg spetniaé nastepujace warunki:

muszg by¢ zamocowane do nosnych elementéw szkieletu nadwozia,

muszg pozostawac¢ w obrysie samochodu gdy patrzymy na niego z przodu lub z tytu,

mogg wystawaé maksymalnie 200 mm z przodu samochodu i 400 mm z tytu samochodu
mierzac od krawedzi nadwozia gdy patrzymy na niego z boku,

tylny element moze by¢ umieszczony maksymalnie 100 mm ponad ptaszczyzne dachu.
1.7. Szyby i siatki
Szyba przednia:

- moze by¢ wykonana ze szkta warstwowego ,klejonego” i by¢ zatwierdzona do uzytku
zgodnie z przepisami ruchu drogowego i w zwigzku z tym posiada¢ odpowiednie
oznakowania

- moze by¢ wykonana z poliweglanéw lub innego materiatu zatwierdzonego przez FIA i musi
posiada¢ odpowiednie oznakowanie,

- musi by¢ zastosowany uktad zapewniajacy skuteczne usuwanie pary z wewnetrznej
powierzchni szyby.

Pozostate szyby: wykonane ze szkta bezpiecznego lub moga byc¢ zastapione poliweglanowymi,
o minimalnej grubosci 3 mm, a drzwi odpowiednio dostosowane do ich zamontowania.
Dodatkowe zamocowania szyb moga by¢ stosowane.

Siatka ochronna od strony kierowcy jest obowigzkowa - art. 253.11 Zat. J do MKS FIA
(zawody na torach).

1.8. Kabina samochodu i elementy tapicerskie

W kabinie nie mozna instalowa¢ zbiornikéw i instalacji wewnatrz, ktérych znajduja sie ptyny
posiadajace wysoka temperature lub bedace pod ci$nieniem.

W celu zamontowania tzw. bezpiecznego zbiornika paliwa dopuszcza sie mozliwo$¢ dokonania

zmian ksztattu lub odjecia materialtu w podtodze kabiny. Szczegdty zmian musza byc
uzgodnione z Delegatem Technicznym danej dyscypliny.

W kabinie nie mogg wystepowac jakiekolwiek elementy z ostrymi krawedziami.

Wszystkie niewykorzystane otwory w przegrodzie i podiodze muszg by¢ trwale i szczelnie
zaslepione niepalnym materiatem. Nalezy wymontowac siedzenia tylne i przednie pasazera
oraz zaleca sie demontaz wszystkich elementow tapicerskich.

2. PODWOZIE

2.1. Zawieszenie i uktad kierowniczy dowolne z zachowaniem n.w. warunkow:

- dopuszcza sie wzmacnianie elementow zawieszenia oraz podwozia w miejscu ich
mocowania.

- obowigzuje art. 275.10.3 Zat J do MKS FIA,

- w przypadku zastosowania elementédw uktadu kierowniczego oraz zawieszen két innych niz
oryginalne, to muszg one pochodzi¢ z samochodu o minimum tej samej masie i osiggach
lub by¢ wykonane wg innych przepiséw Zat. J do MKS FIA np. art. 258.10,

Zat. 2
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2.2. W kazdym momencie trwania zawoddw zadna cze$¢ samochodu nie moze stykac sie z
podtozem nawet gdy cisnienie w oponach na kotach po jego jednej stronie bedzie réwne
atmosferycznemu.

2.3. Montaz ptyt aerodynamicznych do podwozia jest dozwolony. Montaz ptyt ostaniajgcych
typu rajdowego do podwozia jest zabroniony.

2.4. Montaz sitownikdw pneumatycznych w pojezdzie jest dozwolony ale bez butli ze
sprezonym jakimkolwiek czynnikiem.

3. HAMULCE

Skutecznos¢ ukfadow hamulcowych musi by¢ odpowiednia do osiaggdw samochodu, po
zastosowaniu dozwolonych modyfikacji i nalezy zastosowac jako minimum najskuteczniejszy
wariant hamulcéw z samochodu posiadajacego homologacje FIA, ktory posiada
porownywalng mase, moc silnika i osiagi.

4. SILNIK I UKLAD PRZENIESIENIA NAPEDU

4.1. Dopuszcza sie mozliwo$¢ stosowania tylko jednego silnika, ktéry spetnia warunki
okreslone w art. 252.3.1 do 3.5 Zat. J do MKS FIA.

4.2. Maksymalna pojemnos$¢ skokowa silnikdw jakie mozna zastosowac wynosi:
- 7500 cm3 dla wolnossacych,
- 4500 cm3 dla dotadowanych (przeliczanie pojemnosci zgodnie z Zat. J do MKS FIA),

4.3. Obowigzujg zasady przeliczania pojemnosci skokowej okreslone w art. 252.3.1 do 3.5
Zat. ] do MKS FIA.

4.4. Silnik musi pozosta¢ zabudowany w miejscu przewidzianym przez producenta.
4.5. Uktad przeniesienia napedu dowolny np. ilo$¢ przetozen, wybor i ilos¢ osi napedzanych.

5. UKLAD WYDECHOWY

Uktad wydechowy jest dowolny przy zachowaniu ponizszych warunkow:
dopuszcza sie maksymalny poziom gtos$nosci 98 dB (2) mierzony przy 3 800 obr/min.

Ponadto gtosnosc nie moze przekraczaé¢ poziomu podanego w Regulaminie szczeg6towym dla
danych zawoddw, stosowanie katalizatora jest obowigzkowe. W celu umozliwienia kontroli
katalizatora na przedniej i tylnej Scianie obudowy katalizatora muszg zosta¢ wykonane
otwory zaslepione srubami, wylot ttumika musi znajdowac sie w tylnej czesci nadwozia liczac
od pionowej ptaszczyzny przechodzacej przez srodek rozstawu osi i nie dalej jak 100 mm
wewnatrz obrysu nadwozia, nie moze by¢ prowizoryczny a spaliny musza opuszczaé uktad
tylko przez koncowke/i.

6. ZBIORNIKI PALIWA

6.1. W samochodach z silnikami o pojemnosci skokowej silnika do 2000 cm3 dopuszcza sie
stosowanie seryjnych zbiornikéw paliwa natomiast dla pozostatych uzyty moze byc¢ tylko
zbiornik bezpieczny zgodny przynajmniej ze specyfikacjq FIA FT3-1999.

6.2. Maksymalna pojemnos$¢ zbiornikdw jest uzalezniona od pojemnosci skokowej silnika i
WYynosi:

do 1400 cm3 - 80 dcm3

do 1600 cm3 - 90 dcm3

do 2000 cm3 - 100 dcm3

do 2500 cm3 - 110 dcm3

pow. 2500 cm3 - 120 dcm3

7. MASA SAMOCHODU.

7.1. Obowigzuje minimalna masa samochodu bez kierowcy, w zaleznosci od pojemnosci
skokowej silnika, podana w ponizszej tabeli.
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Pojemnos¢ silnika
(dla silnikéw dotadowanych, pojemno$é po przeliczeniu) Masa samochodu

ponad [cm3] do [cm3] Lko]
1000 500

1000 1400 550
1400 1600 580
1600 2000 620
2000 3000 700
3000 4000 780
4000 5000 860
5000 6000 960
6000 7500 1160

7.2. Stosowanie balastu jest dozwolone z zachowaniem nastepujacych warunkow:

w miejscu mocowania balastu musi by¢ zastosowana ptytka wzmacniajgca o powierzchni min.
100 cm 2 i grubosci min. 3 mm,

przy zastosowaniu balastu o masie do 20 kg nalezy go zamocowac¢ min. 2 srubami a balast o
masie do 50 kg min. 4 $rubami. Sruby min. M 10, ozn. wytrzymatosci 8.8,

w Srubach muszg by¢ wykonane otwory do natozenia plomb.
8. KOLA/OPONY
8.1. Rodzaj két i opon jest dowolny. Uzycie dystanséw jest dozwolone.
8.2. Maksymalna szerokos¢ kot jest uzalezniona od pojemnosci skokowej silnika i wynosi:
do 1400 cm3 - 10”
do 1600 cm3 - 11”
do 2000 cm3 - 12"
do 3000 cm3 - 14"
ponad 3000 cm3 - 16"
9. AKUMULATOR I OSWIETLENIE

9.1. Ilo$¢ akumulatoréw i ich pojemnos¢ jest dowolna. Kazdy akumulator musi by¢ solidnie
zamocowany w miejscu mocowania fabrycznego a jezeli zostat przeniesiony z oryginalnego
miejsca, to musi spetnia¢ nastepujace warunki:

- musi by¢é przymocowany do nadwozia przy uzyciu metalowej podstawy oraz dwéch
metalowych klamer z pokryciem izolacyjnym i przykreconych do podtogi srubami i
nakretkami. Sruby klamer mocujacych akumulator musza mie¢ srednice co najmniej 10
mm, a pod kazda z nich musi znajdowac sie ptytka wzmacniajaca o grubosci co najmniej 3
mm i powierzchni co najmniej 20 cm2,

- w celu unikniecia zwarcia lub wycieku ptynu bezposrednio na kierowce akumulator musi by¢
ostoniety plastykowg szczelng obudowg zamocowang niezaleznie,

- ostona musi posiada¢ przewdd odpowietrzajacy wyprowadzony na zewnatrz kabiny lub pod
ostong moze by¢ wykonany otwér wentylacyjny.

9.2. Obowigzkowe jest minimum nastepujace oswietlenie:

- 2 Swiatta ,stop”,

- Swiatta kierunkowskazow i awaryjnych,

- $wiatta pozycyjne tylne lub 1 czerwone $wiatto tylne o powierzchni min. 90 cm2 montowane
w srodkowej czesci nadwozia 2 reflektory przednie dla $wiatet mijania.

Zat. 2

Str. 27

Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego PZM




Gdrskie Samochodowe Mistrzostwa Polski—2012

Regulamin Techniczny Grupy ,,E—1" oraz ,E2—SH”

Zat. 2a

Zasady dopuszczania samochodéw grupy E—1 oraz E2—SH

1. Dla samochoddéw ktére nie posiadajg karty homologacyjnej FIA obowigzkowe jest
posiadanie jednej z kart homologacyjnych (patrz zatgcznik 2a lub 2b).

2. Karte Homologacyjng Iub Karte Techniczng wypetnia zawodnik w dwdch
egzemplarzach i przekazuje Delegatowi Technicznhemu przed BK 1 na pierwszych
zawodach, do ktdérych zostanie zgtoszony samochdd.

Kontrola samochoddw i weryfikacji kart:

Delegat Techniczny dokona kontroli samochoddéw oraz weryfikacji w/w dokumentow podczas
BK 1, na pierwszych lub kolejnych zawodach.

3. Po uzyskaniu pozytywnego wyniku kontroli samochodu, Delegat Techniczny nada karcie
odpowiedni numer i karta ta staje sie zaftgcznikiem do Ksigzki Samochodu
Sportowego.

Jeden egzemplarz jest wilasnoscia zawodnika natomiast drugi pozostanie w dyspozycji
Delegata Technicznego PZM. Karta Techniczna lub Karta Homologacyjna z nadanym
numerem musi by¢ przedstawiona na kazdych zawodach razem z Ksigzkg Samochodu
Sportowego.

4. W przypadku zaginiecia Karty, wydany zostanie duplikat, po wptaceniu 200 zt. na konto ZG
PZM.

5. GKSS PZM ustalita ceny wydania w/w kart:

e 1500 PLN wptacone na konto PZM, za wydanie Karty Homologacyjnej ASN dla
samochoddw, w ktorych wprowadzono szerokie zmiany poprzez zastosowanie elementow
innych jak oryginalne lub homologowane, np. silnik, zawieszenia kot jezdnych,
uktad hamulcowy.

e 2500 PLN wptacone na konto PZM, za wydanie Karty Homologacyjnej ASN dla
samochoddw, ktére nie posiadajg zadnej karty homologacyjnej

6. Kazda zmiana w konstrukcji samochodu powoduje konieczno$¢ aktualizacji karty.

7. Dla samochodow tej samej marki i modelu budowanych w kilku identycznych

egzemplarzach lub jak dla identycznego samochodu, ktéry posiada juz wydang karte, istnieje

mozliwo$¢ wydania kart wg nastepujacych zasad:

e zgtoszenie takiego przypadku do ASN,
e uzyskanie pozytywnej oceny kontroli samochodu wg pkt 4.1.
8. Dotyczy tylko samochodéw E2-SH/sylwetkowe/.

8.1. Warunkiem dopuszczenia do zawoddéw jest dokonanie kontroli i wydanie pozytywnej
opinii przez Delegata Technicznego PZM. Potwierdzeniem powyzszego bedzie wydanie Karty
Homologacyjnej PZM oraz Ksigzki Samochodu Sportowego.

8.2. Przeprowadzenie weryfikacji przez Delegata Technicznego PZM musi by¢ dokonane np.
w warunkach stacji ASO lub SKP w czasie i miejscu wczesniej uzgodnionym.

8.3. Koszt wydania karty Homologacyjnej PZM wynosi 2500 PLN wptacone na konto ASN.
Natomiast koszty weryfikacji i dojazdu w celu wydania opinii przez Delegata Technicznego
PZM sg po stronie zainteresowanego zawodnika.

Zatwierdzono przez GKSS w dniu 20 grudnia 2011 r.
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REGULAMIN TECHNICZNY Grupy ,H"”
I. POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Regulamin Techniczny grupy “H” zastepuje regulamin, ktéry obowigzywat do roku 2008.
Wprowadzenie niniejszego regulaminu ma na celu stworzenie podobnych wymagan
stawianym samochodom startujgcym w wyscigach krajowych, w odniesieniu do wymagan
obowigzujacych w innych krajach europejskich.

2. Samochody zbudowane do grupy ,H” przeznaczone sg do udziatu w zawodach na torach
zamknietych.

3. Podziat na klasy podawany bedzie w regulaminach ramowych dla konkurencji, ktéra bedzie
stosowac niniejszy regulamin.

4. Wszystko co w niniejszym regulaminie nie jest wyraznie dozwolone jest zabronione.
II. DOPUSZCZONE SAMOCHODY - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA

1. Samochody grupy “H” moga by¢ budowane tylko na bazie samochoddw kategorii I z
utracong waznoscig karty homologacyjnej, przypisanych do jednej z grup Zat. J do MKS FIA.

2. Wymagane jest posiadanie i przedstawienie na BK 1 oryginalnych kart homologacyjnych.

3. Wyposazenie bezpieczenstwa musi by¢ zgodne z przepisami okreslonymi w Zat. J do MKS

FIA obowigzujacym na dany rok kalendarzowy. Konstrukcja bezpieczenstwa musi spetniac

przynajmniej wymagania art. 253.8.4.1.

4. Zaleca sie aby wszystkie zmiany lub modyfikacje dotyczace: struktury nos$nej nadwozia,

podwozia, zawieszen i uktadu hamulcowego byly wykonywane przez wyspecjalizowane

warsztaty, ktére wykonajg niezbedne obliczenia, préby, pomiary, dokumentacje techniczng i

opisy. Warsztat zobowigzany jest do wystawienia potwierdzenia, ktére bedzie wymagane na

zawodach.

III. PRZEPISY TECHNICZNE

1. NADWOZIE

1.1. Szerokos$¢ nadwozia nie moze by¢ wieksza od 2000 mm. Dopuszcza sie mozliwos¢

demontazu listew ozdobnych oraz zderzakdéw jezeli nie stanowig integralnej czesci nadwozia.

1.2. Zewnetrzny ksztatt oryginalnego nadwozia musi zosta¢ zachowany z wyjatkiem

btotnikdw i elementdw aerodynamicznych. Elementy nadwozia mozna wzmacnia¢ lub

odcigzac.

1.3. Nadwozie musi ostania¢ wszystkie elementy wirujgace a kota muszg byc¢ zakryte tzn.

goérna czes¢ kota kompletnego potozona powyzej jego osi musi by¢ zakryta przez nadwozie

przy pomiarze pionowym.

1.4. Mozna stosowac¢ dowolny niepalny materiat na drzwi, pokrywy silnika i bagaznika ale

elementy te muszg pozosta¢ wymienne z seryjnymi i nie mogg posiadac¢ ostrych krawedzi;

e w przypadku drzwi od strony kierowcy nalezy zachowac¢ oryginalny sposéb zamykania i
zawiasOw oraz obowigzuje art. 255-5.7.3.4 Zat. J do MKS FIA oraz. rys 255.14,

e w przypadku pokryw silnika i bagaznika mozna stosowac otwory wentylacyjne lub chwyty
powietrza na pokrywie silnika — maksymalna wysokos$¢ uchwytéw wynosi 100mm

1.5. Elementy aerodynamiczne

Samochody moga by¢ wyposazone w oryginalne elementy aerodynamiczne i ich mocowania,
a w przypadku stosowania innych lub dodatkowych muszg spetnia¢ nastepujace warunki:
e muszg by¢ zamocowane do no$nych elementéw szkieletu nadwozia,

Zat. 3
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Zat. 3

e muszg pozostawac¢ w obrysie samochodu gdy patrzymy na niego z przodu lub z tytu,

¢ moga wystawaé¢ maksymalnie 200 mm z przodu samochodu i 400 mm z tytu samochodu
mierzac od krawedzi nadwozia gdy patrzymy na niego z boku,

¢ tylny element moze by¢ umieszczony maksymalnie 100 mm ponad ptaszczyzne dachu.

1.6. Szyby i siatki

Szyba przednia

e musi by¢ wykonana ze szkta warstwowego ,klejonego” i by¢ zatwierdzona do uzytku
zgodnie z przepisami ruchu drogowego i w zwigzku z tym posiada¢ odpowiednie
oznakowania.

e musi by¢ zastosowany uktad zapewniajacy skuteczne usuwanie pary z wewnetrznej
powierzchni szyby. Pozostate szyby: wykonane ze szkta bezpiecznego lub moga by¢
zastgpione poliweglanowymi, o minimalnej grubosci 3 mm, a drzwi odpowiednio
dostosowane do ich zamontowania. Dodatkowe zamocowania szyb mogg by¢ stosowane.
Siatka ochronna od strony kierowcy jest obowigzkowa - art. 253.11 Zat. J do MKS FIA
(zawody na torach).

1.7. Kabina samochodu i elementy tapicerskie

W kabinie nie mozna instalowaé zbiornikéw i instalacji zawierajgcych ptyny tatwopalne lub
inne ptyny posiadajace wysoka temperature lub bedace pod cisnieniem.

W kabinie nie mogq wystepowac jakiekolwiek elementy z ostrymi krawedziami.

Wszystkie niewykorzystane otwory w przegrodzie i podtodze muszg by¢ trwale

i szczelnie zaslepione niepalnym materiatem. Nalezy wymontowad siedzenia tylne

i przednie pasazera oraz zaleca sie demontaz wszystkich elementéw tapicerskich.

2. PODWOZIE

2.1. Zawieszenie i uktad kierowniczy — mozna stosowac tylko elementy zgodne z kartg,
homologacyjng pojazdu.

2.2. W kazdym momencie trwania zawoddw zadna cze$¢ samochodu nie moze stykac sie z
podtozem nawet gdy cis$nienie w oponach na kotach po jego jednej stronie bedzie réwne
atmosferycznemu.

2.3. Montaz ptyt aerodynamicznych do podwozia jest dozwolony. Montaz ptyt ostaniajacych
typu rajdowego do podwozia jest zabroniony.

2.4. Montaz sitownikdédw pneumatycznych w pojezdzie jest dozwolony ale bez butli ze
sprezonym jakimkolwiek czynnikiem.
3. HAMULCE

3.1. Uktad hamulcowy musi by¢ zgodny z przepisami Zat. J do MKS FIA.

3.2. Mozna stosowac tylko metalowe tarcze hamulcowe i skutecznos$¢ uktadéw hamulcowych
musi by¢ odpowiednia do osiggéw samochodu. Po zastosowaniu dozwolonych modyfikacji
samochodu nalezy zastosowac jako minimum najskuteczniejszy wariant hamulcow.

4. SILNIK I UKLAD PRZENIESIENIA NAPEDU

4.1. Musi zostac¢ zachowany oryginalny korpus silnika oraz sposob zasilania tj. wolnossacy
lub dotadowany. W pozostatym zakresie dopuszcza sie mozliwos¢ stosowania dowolnych
modyfikacji.

4.2. Obowigzujg zasady przeliczania pojemnosci skokowej okreslone w art. 252.3.1 do 3.5
Zat. ] do MKS FIA.
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4.3. Maksymalna pojemno$¢ skokowa silnikéw jakie mozna zastosowaé wynosi 4500 cm?,

rowniez po przeliczeniu.

4.4, Musi zosta¢ zachowana oryginalna ilos¢ napedzanych két a elementy uktadu

przeniesienia napedu muszg pozosta¢ na swoim pierwotnym miejscu. W pozostatym zakresie

dopuszcza sie mozliwos¢ stosowania dowolnych modyfikacji np. sprzegto, ilos¢ przetozen,
poétosie.

5. UKLAD WYDECHOWY

Ukfad wydechowy jest dowolny przy zachowaniu ponizszych warunkéw:

e dopuszcza sie maksymalny poziom gto$nosci 98 dB (2) mierzony przy 3 800 obr/min.
Ponadto gtos$nos¢ nie moze przekraczaé poziomu podanego w Regulaminie szczegdtowym
dla danych zawodow,

e stosowanie katalizatora jest obowigzkowe dla samochoddéw wyprodukowanych po 1993
roku,

e wylot ttumika musi znajdowac sie w tylnej czesci nadwozia liczac od pionowej ptaszczyzny
przechodzacej przez srodek rozstawu osi i nie dalej jak 100 mm wewnatrz obrysu
nadwozia,

e nie moze by¢ prowizoryczny a spaliny muszg opuszcza¢ uktad tylko przez koncowke/i.

6. ZBIORNIKI PALIWA

6.1. Dopuszcza sie stosowanie seryjnych zbiornikow paliwa lub bezpiecznych zgodnych
przynajmniej ze specyfikacjg FIA FT3-1999.

6.2. Maksymalna pojemnos¢ zbiornikow jest uzalezniona od pojemnosci skokowej silnika i

WYnosi:

e do 1000 cm® - 70 dem?

e do 1400 cm® - 80 dcm?

e do 1600 cm® - 90 dcm?

e do 2000 cm?® - 100 dcm?

e do 2500 cm?® - 110 decm?

e pow. 2500 cm?® - 120 decm?
7. MASA SAMOCHODU.

Pojemnos¢ silnika
(dla silnikéw dotadowanych, pojemnosé po przeliczeniu) | Masa samochodu

ponad [cm3] do [cm3] Lko ]
1000 630

1000 1400 685
1400 1600 725
1600 2000 785
2000 2500 830
2500 3000 870
3000 3500 910
3500 4000 940
4000 4500 980

Zat. 3
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Zat. 3

7.1. Obowigzuje minimalna masa samochodu bez kierowcy, w zaleznosci od pojemnosci
skokowej silnika, podana w ponizszej tabeli.

7.2. Stosowanie balastu jest dozwolone z zachowaniem nastepujgcych warunkow:

e W miejscu mocowania balastu musi by¢ zastosowana ptytka wzmacniajaca o powierzchni
min. 100 cm 2i grubosci min. 3 mm,

e przy zastosowaniu balastu o masie do 20 kg nalezy go zamocowac min. 2 Srubami a
balast o masie do 50 kg min. 4 $rubami. Sruby min. M 10, ozn. wytrzymatosci 8.8,

e w Srubach muszg by¢ wykonane otwory do natozenia plomb.

8. KOLA/OPONY

8.1. Rodzaj kot i opon jest dowolny. Uzycie dystansow jest dozwolone.
8.2. Maksymalna szerokos$¢ kot jest uzalezniona od pojemnosci skokowej silnika i wynosi:
e do 1000 cm*- 9”

e do 1400 cm® - 10”

e do 1600 cm® - 11”

e do 2000 cm® - 12”

e do 3000 cm? - 13”

e ponad 3000 cm? - 16"

9. AKUMULATOR I OSWIETLENIE

9.1. Ilo$¢ akumulatoréw i ich pojemnos¢ jest dowolna. Kazdy akumulator musi by¢ solidnie
zamocowany w miejscu mocowania fabrycznego a jezeli zostat przeniesiony z oryginalnego
miejsca, to musi spetnia¢ nastepujace warunki:

e musi by¢ przymocowany do nadwozia przy uzyciu metalowej podstawy oraz dwdch
metalowych uchwytow z pokryciem izolacyjnym i przykreconych do podtogi Srubami i
nakretkami. Sruby uchwytéw mocujacych akumulator musza mie¢ $rednice co najmniej
10 mm, a pod kazda z nich musi znajdowac sie ptytka wzmacniajgca o grubosci co
najmniej 3 mm i powierzchni co najmniej 20 cm?,

e w celu unikniecia zwarcia lub wycieku ptynu bezposrednio na kierowce akumulator musi
by¢ ostoniety plastykowg szczelng obudowg zamocowang niezaleznie,

e ostona musi posiadac¢ przewod odpowietrzajacy wyprowadzony na zewnatrz kabiny lub pod
ostong moze by¢ wykonany otwor wentylacyjny.

9.2. Obowigzkowe jest minimum nastepujace oswietlenie:
e 2 Swiatta ,stop”,
e Swiatta kierunkowskazéw i awaryjnych,

e Swiatta pozycyjne tylne lubl czerwone $wiatto tylne o powierzchni min. 90 cm?
montowane w $rodkowej czesci nadwozia

e 2 reflektory przednie dla $wiatet mijania.

Zatwierdzono na posiedzeniu GKSS w dniu 20 grudnia 2011 r.
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Regulamin Techniczny Samochodow Historycznych
RSMP i GSMP

1. Ustalenia ogélne

1.1 Niniejszy regulamin zostat stworzony w celu promowania w Polsce startow samochodami,
ktore sag oryginalnymi samochodami historycznymi lub zbudowane sg w takiej samej
specyfikacji jak oryginalne samochody historyczne.

1.2 Do rozgrywek w sezonie 2012 dopuszczone zostajg nastepujgce samochody historyczne :

1.2.1 Samochody historyczne tzw. ,oryginaty” przygotowane wg Zatacznika ,K” FIA (bez
koniecznosci posiadania certyfikatu FIA, certyfikat jest wymagany, jezeli zawodnik/kierowca
chce zdobywac punkty w CEZ.

1.2.2 Samochody historyczne tzw. ,repliki” opisane szczegdtowo w punkcie 4 niniejszego
regulaminu.

1.3 W sezonie 20011 dopuszczone zostang samochody produkcji krajowej lub zagranicznej,
ktérych homologacja FIA wygasta ponad 4 lata temu oraz wszystkie samochody z utracong
homologacjg PZM.

2. Podziat na grupy i klasy

2.1 W sezonie 2012 samochody historyczne zostana podzielone na grupe ,HR” w RSMP i
grupe ,HS” w GSMP oraz na klasy wg pojemnosci skokowej silnika:

2.1.1. RSMP

+~HR 9" lub ,HS 750" do 750 cm3

+~HR 10” lub ,HS 1300” powyzej 750 do 1300 cm3
+HR 11" lub ,HS 1600” powyzej 1300 do 1600 cm3
+~HR 12" |ub ,HS 2000” powyzej 1600 do 2000 cm3
+HR 13" lub ,HS +2000” powyzej 2000 cm3

2.1.2. GSMP.

W GSMP mogaq startowac wszystkie grupy wiekowe wg Zat. K/MKS.

Samochody historyczne zostang podzielone na grupy wiekowe oraz na klasy wg pojemnosci
skokowej silnika w oparciu o pkt. 3 oraz zat. I do Zat. K/MKS.
O przynaleznosci do danej grupy wiekowej decyduje data wydania karty homologacyjnej FIA
dla danego modelu samochodu.

Podziat na klasy dla grup wiekowych od ,E” do ,J" :
do 750 cm3
powyzej 750 cm3 do 1150 cm3
powyzej 1150 cm3 do 1300 cm3
powyzej 1300 cm3 do 1600 cm3
powyzej 1600 cm3 do 2000 cm3
powyzej 2000 cm3 do 2500 cm3
powyzej 2500 cm3
Dla grupy wiekowej ,Z” (young timer) ma zastosowanie podziat na klasy wg pojemnosci
skokowej silnika wg aktualnego Zat J/MKS.

3. Przepisy bezpieczeristwa

3.1 Klatki bezpieczenstwa musza by¢ wykonane z rur stalowych zgodne z wymaganiami
Zatacznika , K" lub Zatgcznika ,J” obowigzujacego w okresie pdzniejszym od daty wygasniecia
homologacji sportowej samochodu.

Obicia ochronne (otuliny) sg obowigzkowe (wg pkt 8.2.2.6 aktualnego Zat. ,J” FIA).

3.2 Pasy bezpieczenstwa muszg by¢ stosowane wg aktualnie obowigzujacych przepisow
(Zat. ,J" FIA art.253, art.6 oraz lista techniczna FIA nr 24)

3.2.1 Dla samochodéw HR i HS o pojemnosci skokowej do 1300 cm3 dopuszcza sie
stosowanie pasdw bezpieczenistwa, homologowanych przez FIA i odpowiadajgcym normom
8853/98 lub 8854/98, przez dodatkowy okres maksymalnie 2 lat, od wygasniecia terminu
homologacji.

Zat. 5
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Zat. 5

3.3 W samochodach grupy HR oraz HS -2000 dopuszcza sie stosowanie foteli z homologacja
FIA 8855-1999 (lista techn. FIA Nr 12), ktére moga by¢ uzytkowane maksymalnie przez
okres 7 lat od daty produkcji, bez dodatkowych przegladdw fabrycznych

3.3.1 W samochodach HS+2000 obowigzkowe jest stosowanie foteli wg aktualnie
obowigzujacych przepisow (Zat. ,J" FIA art. 253, art.16).

3.4 Kierowcy i/lub piloci musza uzywaé odziezy ochronnej i kaskdédw wg aktualnie
obowigzujacych przepiséw i wymagan Zat. ,L” FIA

3.5 Gasnice i/lub systemy gasnicze musza by¢ stosowane wg pkt 7 art. 253 aktualnego
Zatgcznika ,J” FIA.

3.6 W pozostatym zakresie warunkow bezpieczenstwa obowigzuja wymagania okreslone
w art. 253 aktualnego Zat. J.

4. Szczegotowe postanowienia — samochody ,Repliki”

4.1 Do grupy samochodow historycznych tzw. ,replik” zaliczane bedg samochody, ktoére
utracity mozliwos$¢ startu w zawodach RSMP lub GSMP z powodu uptywu waznosci kart
homologacyjnych N/A oraz zakonczenia sie dodatkowego okresu 4 lat, okre$lonego w MKS.
4.2 Samochody posiadajace silniki z dotadowaniem, musza posiada¢ zamontowany na
sprezarce ogranicznik (zwezke). Wymiary ogranicznika oraz sposob jego plombowania,
muszg by¢ zgodne z przepisami okreslonymi w Zat. ], jaki obowigzywat w okresie daty
waznosci karty homologacyjnej samochodu.

4.3 Maksymalny dozwolony zakres przerdbek i zmian musi by¢ zgodny z przepisami
zawartymi w Zataczniku K lub Zataczniku J, wydanym w roku produkcji samochodu.

4.4 Dla samochoddw nie posiadajacych certyfikatu FIA wymagane jest minimum 75%
zgodnosci nadwozia, w poréwnaniu do samochodu oryginalnego.

4.5 Szyba przednia musi by¢ wykonana ze szkta warstwowego ,klejonego”. Pozostate szyby
musza by¢ wykonane ze szkta bezpiecznego, (o czym Swiadczy ich oznakowanie).

4.6 Uszy holownicze sgq obowigzkowe.

4.7 Zewnetrzny wyitgcznik pradu jest obowigzkowy w GSMP natomiast w RSMP jest zalecany
(pkt 5.1-3, Zat. K).

5. Badania kontrolne - BK

5.1 W czasie BK1 zawodnik i/lub kierowca musi przedstawi¢ karte homologacyjna danego
samochodu na drukach FIA (oryginat) oraz Ksigzeczke Samochodu Sportowego (pod rygorem
niedopuszczenia do zawoddw). Wskazane jest posiadanie rowniez innych dokumentow
umozliwiajacych identyfikacje samochodu lub czesci oraz opisujacych jego historie.

5.2 Kazdy samochéd musi by¢ przygotowany wg posiadanej homologacji.

5.3 Podczas BK1 bedzie sie odbywaé¢ plombowanie sprezarek lub innych wytypowanych
czesci/zespotdw.

5.4 Dopuszcza sie stosowanie rozwigzan wariantow, jakie byty dopuszczone w czasie trwania
homologacji.

5.5 Zabronione jest jakiekolwiek przystosowanie wersji samochodu, ktéra nie byta
homologowana na wersje homologowana.

5.6 Samochody, ktére zostang uznane jako konstrukcje niebezpieczne nie zostang
dopuszczone do udziatu w zawodach.

6. Postanowienia koncowe

6.1 Wszystkie samochody grupy HR muszg by¢ wyposazone w ttumik uktadu wydechowego
a poziom hatasu nie moze przekraczac¢ 98 dB(A).

6.2 Samochody moga startowac na oponach zwyktych lub sportowych, ktérych rozmiary
beda zblizone do opon oryginalnych z tolerancjg £10%.

Ponadto indeks nos$nosci oraz indeks predkosci opon musi by¢ odpowiedni do masy
samochodu i osigganych predkosci.

Ponadto w samochodach HR opony muszg odpowiada¢ przepisom regulaminu ogumienia
RSMP.

6.2.1 W GSMP zabrania sie grzania opon.
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6.3 Masa samochoddéw grupy HS i HR powinna odpowiadaé przepisom technicznym FIA,
z okresu pochodzenia samochodu lub podanej w karcie homologacyjnej. Wyjatek stanowig
samochody Fiat 126p i Fiat 500, dla ktérych masa minimalna wynosi 550kg.

6.4 Zaleca sie stosowanie kolorystyki samochodow, jaka byta stosowana w samochodach
przygotowanych w danym okresie, do udziatlu w imprezach sportowych (np. na podstawie
posiadanych fotografii, filmdow).

6.5 Wszystko, co nie jest w niniejszym regulaminie dozwolone, jest zabronione.

6.6 W sezonie 2012 wszyscy zawodnicy zobowigzani sq do wypetnienia i ztozenia u Delegata
Technicznego GKSS PZM, Karty Zgodnosci Historycznej i Technicznej, zwanej dalej KZHiT.
KZHIT zostang zweryfikowane i wydane na nastepnych zawodach.

6.7 Samochody historyczne ktore kiedykolwiek legitymowaly sie Kartag Zgodnosci
Historycznej i Technicznej PZM lub Kartg HTP-FIA, beda klasyfikowane tylko w grupie/klasie
historycznej przypisanej dla tych samochodéw.

6.8 W przypadku zebrania sie w danej klasie pojemnosciowej min. 5 samochoddw z jednej
kategorii wiekowej lub jednej marki, istnieje mozliwo$¢ utworzenia oddzielnej klasy wiekowej
lub markowej. W takim przypadku punktacja prowadzona bedzie osobno dla tej klasy
i w klasyfikacji generalnej.

Decyzje podejmie GKSS po ztozeniu pisemnego wniosku przez zainteresowanych.

Zatwierdzono na posiedzeniu GKSS w dniu 20 grudnia 2011 r.
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