Zatgcznik ,J1” - MKS FIA

Art. 284 - Przepisy szczegétowe dla seryjnych samochodow terenowych (Grupa T2)

Artykut 284 - 2012
PRZEPISY SZCZEGOLOWE DLA SERYJINYCH
SAMOCHODOW TERENOWYCH (GRUPA T2)

ARTYKUL 1: DEFINICIA
Seryjne samochody terenowe.

ARTYKUL 2: HOMOLOGACIA

Samochody muszg by¢ wyprodukowane w ilo$ci co najmniej 1000 identycznych egzemplarzy w
ciggu 12 kolejnych miesiecy i homologowane przez FIA w grupie seryjnych samochoddéw
terenowych (Grupa T2).

ARTYKUL 3: ILOSC MIEJSC
Samochody muszg mie¢ wystarczajacy ilo$¢ miejsca, by pomiesci¢ co najmniej 2 osoby.
ARTYKUL 4: DOZWOLONE LUB OBOWIAZKOWE MODYFIKACIE I DODATKI MATERIALU

Wszelkie modyfikacje, ktére nie sq wyraznie dozwolone niniejszym regulaminem, artykutem 282
lub nakazane jako obowigzkowe przez artykut 283 sg zabronione.

Jedyne prace, ktére mogq by¢ wykonywane przy samochodzie, to niezbedne prace zwigzane z
normalng obstugg pojazdu, wzglednie z wymiang czesci niesprawnych wskutek zuzycia lub
wypadku. Granice dozwolonych zmian i uzupetnienn sg wymienione ponizej. Ponadto kazda czes¢
niesprawna na skutek zuzycia lub wypadku, moze by¢ zastgpiona tylko czescig oryginalna,
identyczng jak ta, ktérg zastepuje.

Samochody musza by¢ egzemplarzami pochodzacymi bez zadnych watpliwosci z produkcji
seryjnej, identyfikowanymi na podstawie karty homologacyjnej.

ARTYKUL 5: MASA MINIMALNA

Samochody muszg mie¢ mase co najmniej takg jaka jest podana w karcie homologacyjnej.

Masa, o ktérej mowa, jest to rzeczywista masa samochodu w kazdej chwili trwania zawodéw,
bez paliwa, z jednym kotem zapasowym.

Poziom ptynu chtodzenia i oleju smarujacego silnik jak réwniez ptynu hamulcowego musi na
poziomie normalnym.

Inne zbiorniki musza by¢ oprdznione i nastepujace elementy usuniete z samochodu:

- 0soby zajmujace miejsce w samochodzie, ich wyposazenie i bagaz;

- dodatkowe reflektory, nie objete karta homologacyjng;

- narzedzia, podnosnik, czesci zamienne;

- sprzet niezbedny do przezycia;

- urzadzenia do nawigacji i tacznosci;

- zywnos$¢; itd.

Masa klatki bezpieczenstwa bedzie odliczona od zmierzonej wartosci w nastepujacych sposodb:

- klatka wedtug rysunkéw od 283-1A do 283-2B - 30 kg
- klatka wedtug rysunkéw od 283-1A do 283-2B zawierajaca elementy i wzmocnienia
nieobowigzkowe (artykut 283-8.3.2) - 35 kg
- klatka wedtug rysunku 283-3 - 45 kg

Zaden balast nie jest dozwolony w seryjnych samochodach terenowych (Grupa T2).
ARTYKUL 6:

6.1 SILNIK

Silniki benzynowe dotadowane sg zabronione.

- Dozwolone jest zastgpienie lub podwojenie ciegna przepustnicy gaznika innym ciegnem,
pochodzacym od producenta lub nie.

- Zaplon: marka i typ Swiec zaptonowych, ogranicznik predkosci obrotowej i przewody
wysokiego napiecia sgq dowolne.

Sterownik i elementy zaptonu w sterowniku elektronicznym sg dowolne, niemniej system musi
by¢ catkowicie wymienny z oryginalnym sterownikiem.

Oryginalna wigzka musi by¢ zachowana i nie moze by¢ modyfikowana.

Czujniki i wiaczniki wejsciowe (nadajace sygnaty), muszg pozostac seryjne, podobnie jak ich funkcje.
Zaden czujnik, nawet do rejestracji danych, nie moze byé dodany.

Zabronione jest dodanie wytacznika w oryginalnej wigzce elektrycznej pomiedzy_elektronicznym
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sterownikiem i czujnikiem i/lub wtacznikiem.

W przypadku modelu wyposazonego w obwodd elektryczny zwielokrotniony, dozwolone jest
zastosowanie wigzki elektrycznej jako rowniez sterownika elektronicznego homologowanego w
Wariancie Opdji.

- Systemy gromadzenia danych sg zabronione chyba, ze homologowany pojazd jest w nie wyposazony.
Moze by¢ zastosowany wytgcznie system gromadzenia danych stanowigcy wyposazenie
seryjne samochodu. W Zzadnym wypadku nie moze on by¢ modyfikowany, ani rejestrowac
dodatkowych parametréw..

- Ukiad chtodzenia: chtodnica zawierajaca ptyn chtodzacy jest dowolna,

podobnie jak typ termostatu, ktéry moze byc¢ tez usuniety. Oryginalne usytuowanie i punkty
mocowania seryjnej chtodnicy muszg by¢ zachowane.

Dozwolone jest dodatnie wentylatora elektrycznego pod warunkiem, ze chodzi o czesc
montowang w jakimkolwiek samochodzie seryjnym i jest regularnie sprzedawana rynku.

- Gazniki: Musi by¢ zachowany oryginalny system.

Elementy gaznika, ktére reguluja dawkowanie paliwa do komory spalania moga byc¢
zmodyfikowane pod warunkiem, ze nie majg zadnego wptywu na ilo$¢ doprowadzanego powietrza.

- Wtrysk paliwa: Musi by¢ zachowany oryginalny system.

Elementy uktadu wtryskowego, potozone za przeptywomierzem powietrza, ktore regulujg
dawkowanie paliwa do komory spalania mogg by¢ zmodyfikowane (ale nie zastgpione innymi),
pod warunkiem, ze nie maja zadnego wptywu na ilos¢ doprowadzanego powietrza.

Whnetrze sterownika elektronicznego dla uktadu wtryskowego jest dowolne. Nadajniki sygnatow
do sterownika elektronicznego (czujniki, wtaczniki, itd.)

muszg pozostac seryjne, podobnie jak i ich funkcje.

Zabronione jest dodanie wytacznika w oryginalnej wigzce elektrycznej pomiedzy
elektronicznym sterownikiem i czujnikiem i/lub wtgcznikiem.

Odbiorniki sygnatow ze sterownika muszg zachowac swe oryginalne funkcje, zgodne z kartg
homologacyjna.

W przypadku modelu wyposazonego w obwdd elektryczny multipleksowy, dozwolone jest
zastosowanie wigzki elektrycznej jako réwniez sterownika elektronicznego homologowanego w
Wariancie Opdji.

Nalezy upewni¢ sie, ze zastosowane czujniki w pojezdzie wyposazonym w multipleksowy
obwdd elektryczny moga by¢ zachowane z homologowang wigzkg elektryczna.

Wtryskiwacze moga by¢ modyfikowane lub zamieniane w celu zmiany natezenia przeptywu, ale
ich zasada dziatania i mocowanie muszg by¢ zachowane.

Dozwolone jest zastgpienie kolektora wtryskiwacza(-y) kolektorem o dowolnej koncepcji, ale
wyposazonym w potaczenia gwintowane przeznaczone do podtaczenia przewodoéw i regulatora
ci$nienia benzyny pod warunkiem, ze mocowania wtryskiwaczy sg identyczne z oryginalnymi.

- Filtr powietrza:

Filtr powietrza, jego obudowa i przewdd zasysajacy powietrze sg dowolne, ale obudowa musi
pozosta¢ na swoim oryginalnym miejscu; powietrze nie moze by¢ pobierane z kabiny, zmiany
nie moga dotyczy¢ konstrukcji samochodu i instalacja musi znajdowac sie w catosci w komorze silnika.
Dozwolone jest wykonanie otworu o $rednicy 10 cm w masce silnika lub przednich btotnikach
w celu zasilania silnika powietrzem, a takze umieszczenie w nim przewodu o maksymalnej

srednicy wewnetrznej 10 cm (patrz rysunek 255-13).

&
—

(O

rysunek 253-13.
Ogranicznik wlotu powietrza (silniki wolnossace benzynowe):
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Wszystkie silniki atmosferyczne benzynowe muszg by¢ wyposazone w ogranicznik wlotu
powietrza.
Jedynie w celu zamontowania regulaminowego ogranicznika zezwala sie na modyfikacje
przewoddw pomiedzy obudowg filtra i przepustnica.
Demontaz ogranicznika moze odbywac sie wytacznie przy uzyciu narzedzi.
W silnikach o wiecej niz 2 zawory na cylinder, system wlotu powietrza musi by¢ wyposazony w
ogranicznik powietrza o minimalnej dtugo$¢ 3 mm i maksymalnej $rednicy wewnetrznej (d):
- 32 mm dla pojazdéw do 4000 cm3
- 35 mm dla pojazdéw do 6000 cm3
- 38 mm dla pojazdéw powyzej 4000 cm3,
W silnikach o 2 zaworach na cylinder i silnikach rotacyjnych, stosuje sie nastepujacq formute:

Doy = [(D-1) x 1,066] + 1

wynik zaokragla sie do 0,1 mm.

Drotacyjny =[(D-1)x1,10] + 1
. wynik zaokragla sie do 0,1 mm.
Srednica musi by¢ przestrzegana nienaleznie od warunkéw temperaturowych.
Cate powietrze niezbedne do zasilania silnika musi przechodzi¢ przez powyzszy ogranicznik,
ktory musi by¢ wykonany z metalu lub stopu metalu.
Ogranicznik musi by¢ umieszczony pomiedzy systemem filtrowania powietrza i kolektorem dolotowym.
Ogranicznik musi by wykonany z jednego materiatu i moze by¢ przewiercony wytacznie w celu
jego przymocowania i plomb, co musi by¢ mozliwe do wykonania pomiedzy Srubami
mocujacymi.
Ogranicznik musi by¢ widoczny i do sprawdzania bez uzycia narzedzi, a takze tatwy do
plombowania.
Przew6d pomiedzy ogranicznikiem powietrza i silnikiem musi by¢ szczelny w taki sposéb by w
przypadku catkowitego zniszczenia ogranicznika silnik zgast.
Dozwolone jest zastosowanie dwdch ogranicznikow pod warunkiem podzielenia przez 1,4142
normalnej stosowanej $rednicy ogranicznika.
Srednica zewnetrzna ogranicznika na poziomie kotnierza musi by¢ mniejsza niz (d) + 6 mm i
musi by¢ zachowana na dtugosci 5 mm po obu stronach stozka dzwiekowego.
Ogranicznik wlotu powietrza (silniki diesla dotadowany):
Wszystkie silniki diesla dotadowane muszg by¢é wyposazone w ogranicznik wlotu powietrza
przymocowany do obudowy sprezarki.
Cate powietrze niezbedne do zasilania silnika musi przechodzi przez ten wlot, ktéry musi
spetnia¢ nastepujgce warunki:
Maksymalna $rednica wewnetrzna ogranicznika wynosi:

39 mm dla silnikéw do 5000 cm3
43 mm dla silnikdw powyzej 5000 cm3 do 6000 cm3

) 46 dla silnikow powyzej 6000 cm3
Srednica ta musi by¢ utrzymana na odcinku 3 mm mierzonym wzdtuz strumienia przeptywu,
poczynajac od ptaszczyzny prostopadtej do osi obrotu, umieszczonej w odlegtosci maksimum
50 mm w gére strumienia od ptaszczyzny przechodzacej przez skrajne krawedzie topatek
wirnika (patrz rysunek 254-4).
Srednica ta musi by¢ zachowana niezaleznie od temperatury.
Maksymalna $rednica zewnetrzna wlotu powietrza do sprezarki musi by¢ mniejsza niz 51 mm i
musi by¢ utrzymana na odcinku 5 mm mierzonym po obu stronach stozka dzwiekowego.
Zamontowanie kotnierza na turbosprezarce musi by¢ tak wykonane, by w celu wymontowania
kotnierza byto konieczne okrecenie 2 $rub z korpusu sprezarki lub kotnierza.
Zabronione jest zamontowanie przy pomocy $rub z koncem stozkowym.
W celu zamontowania kotnierza zezwala sie na odejmowanie i dodawanie materiatu z korpusu
sprezarki, ale wytacznie w celu zamontowania kotnierza na korpusie sprezarki.
W gtéwkach $rub mocujacych muszg by¢ przewiercone otwory aby umozliwi¢ zatozenie plomb.
Kotnierz wlotu musi by¢ wykonany z jednego materiatu i moze by¢ przewiercony wytgcznie w
celu jego przymocowania i zatozenia plomb co musi mie¢ miejsce pomiedzy Srubami
mocujacymi, pomiedzy kotnierzem (lub przymocowanie kotnierz/obudowa), obudowg sprezarki
(lub przymocowanie sprezarka/kotnierz) i obudowg turbiny (przymocowanie obudowa/kotnierz)
(patrz rysunek 254-4).
Ogranicznik musi by¢ widoczny i do sprawdzenia bez uzycia narzedzi, a takze tatwy do
plombowania.
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1. Otwor dla ogranicznika lub potaczenia:
ogranicznik - obudowa sprezarki

2. Otwor dla obudowy sprezarki
lub potaczenia: obudowa - kotnierz

D:3
3. otwér dla centralnej czesci obudowy
’@/ sprezarki lub potaczenia: obudowa - kotnierz
inne mozliwosci:
® D: 3mm
¥ /
N
—_

50mm_ max

D.ext

rysunek 254-4.
Dozwolony jest ogranicznik sztywno potaczony (nie demontowany) z obudowq sprezarki. W
tym wypadku, $rednica na poziomie kotnierza jest dowolna.
Dozwolone jest zastosowanie dwdch ogranicznikéw pod warunkiem podzielenia przez 1,4142
normalnej stosowanej $rednicy ogranicznika.
- Rozrzad:
Sprezyny zaworowe i zawory dowolne, ale walki rozrzadu (fqcznie z profilem krzywek) musza
pozostac seryjne.
- Pompa paliwa:
Liczba i zasada dziatania pomp paliwa sg dowolne.
Podpory silnika i skrzyni biegédw musza by¢ oryginalne lub homologowane.
Jezeli podpory sg oryginalne, materiat elementéw elastycznych jest dowolny.
Uktad wydechowy:
Dozwolone jest:
- albo usuniecie wnetrz oryginalnych ttumikow;
- albo modyfikacja uktadu wydechowego na odcinku od pierwszego ttumika do wylotu (patrz
rysunek 254-3), pod warunkiem, ze maksymalne wymiary przewodow wydechowych nie
przekrocza wymiaréw przewodéw na wlocie do pierwszego ttumika. Wylot uktadu musi by¢
skierowany albo do tytu, albo na bok.

rysunek 254-3.
Jezeli do pierwszego ttumika doprowadzone sg dwa wiloty, to wymiary zmodyfikowanego
odcinka musza by¢ mniejsze lub réwne sumie wymiaréow tych dwoch wilotow.
Powyzsze modyfikacje nie mogq pociggnaé za soba zadnych zmian w nadwoziu, a
zmodyfikowany uktad wydechowy musi spetnia¢ wymagania przepisow prawnych kraju, w
ktérym odbywajg sie zawody, ze szczegdlnym uwzglednieniem przepisbw o poziomie
gtos$nosci.
Jezeli zamontowano dodatkowy ttumik, to musi on by¢ oryginalnego typu i musi zawierac
materiat dzwiekochtonny. Dozwolone jest dodanie czesci do mocowania ukfadu wydechowego.
Uklad wydechowy z katalizatorem:
Jezeli dla danego modelu samochodu sgq homologowane dwie wersje uktadu wydechowego (z
katalizatorem i bez), samochdd musi odpowiada¢ doktadnie jednej lub drugiej wersji; wszelkie
kombinacje tych dwoch ukfadéw sg niedozwolone.
Konwerter katalityczny jest uwazany jako ttumik i moze by¢ umieszczony w innym miejscu.
Jezeli konwerter katalityczny jest bezposrednio zamocowany do kolektora, moze by¢ zastgpiony
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elementem o stozkowym ksztalcie, o niezmienionej dtugosci i Srednicach na wlocie i wylocie.

Za tym elementem ukfad wydechowy jest dowolny, ale $rednica rury nie moze by¢ wieksza,
niz $rednica wylotu z katalizatora.

Jezeli konwerter katalityczny jest integralng czescig kolektora wydechowego, mozliwe jest
usuniecie tylko wewnetrznej czesci konwertera katalitycznego.

- Regulator predkosci (cruise speed control):

Moze by¢ roztgczony.

- Plyty dzwiekochionne:

Moga by¢ usuniete jak réwniez ekrany z materiatlu plastikowego stuzace do =zakrycie
elementéw mechanicznych komory silnika, spetniajace wytacznie funkcje estetyczne, ale przy
zachowaniu minimalnej masy.

- Klimatyzacja:

Dozwolone jest usuniecie klimatyzacji w pojezdzie, ktory zostat homologowany z klimatyzacja,
ale przy zachowaniu minimalnej masy.

6.2 PRZENIESIENIE NAPEDU

Przeguby sterownika skrzyni biegdw sg dowolne.

- Sprzegto: tarcza sprzegta dowolna, ale ilos¢ tarcz i Srednica muszg by¢ zachowane.

- Systemy automatycznego blokowania/odblokowania mechanizméw rdznicowych sg dozwolone pod
warunkiem, ze sq homologowane w Wariancie Produkcyjnym (VP) i nie zostaty zmodyfikowane.

6.3 ZAWIESZENIE

6.3.1) Dozwolona jest zamiana materiatu trdjkatnych wahaczy na stalowe, przy czym masa
ich moze by¢ wieksza od oryginalnych, ale nie pozostate cechy.

Wzmocnienie zawieszenia i jego punktow mocowania jest dozwolone przez dodanie materiatu.
Wzmocnienia zawieszenia nie mogg doprowadzi¢ do potaczenia sie oddzielnych czesci.

W przypadku zawieszenia olejowo-pneumatycznego, komory mogqg by¢ zmienione jezeli chodzi
o wymiar, ksztatt i materiat, ale nie ich liczba. Dozwolony jest zawo6r umieszczony w komorach,
regulowany od zewnatrz samochodu.

6.3.2) Sztywny most

W przypadku sztywnego mostu, oryginalne czesci moga by wzmocnione, ale w sposdb
umozliwiajacy zawsze rozpoznanie oryginalnych czesci.

6.3.3) Pasy ograniczajace skok zawieszenia

Dozwolone sg z przodu i z tytu pasy ograniczajace skok zawieszenia.

6.3.4) Resory:

Sprezyny srubowe:

Dtugos¢ sprezyny, liczba zwojéw, s$rednica drutu, $rednica zewnetrzna, typ sprezyny
(progresywna lub nie) i ksztatt gniazd sprezyn sa dowolne.

Resory pneumatyczne lub olejowo-pneumatyczne moga by¢ zastgpione sprezynami srubowymi
pod warunkiem, ze zmiana jest homologowana w VO.

Resory pidrowe:

Dtugos¢, szerokosé, grubos¢ pidr oraz strzatka ugiecia sq dowolne. Zabezpieczenie wieszakow
resoru jest zdecydowanie zalecane. Liczba piér resoru jest dowolna.

Drazki skretne:

Srednica drazka jest dowolna.

6.3.5) Amortyzatory:

Dowolne, pod warunkiem, ze ich typ (teleskopowe, ramieniowe, itd.), zasada dziatania
(hydrauliczne, cierne, mieszane, itp.) i punkty zamocowan pozostang niezmienione.

Nie mogg one spetniac innej funkcji niz amortyzatora.

Kontrola zasady dziatania amortyzatora bedzie wykonywana w nastepujacy sposob:

Po zdemontowaniu resoréw i/lub drazkow skretnych, pojazd musi osigé¢ w ciggu 5 minut do
ogranicznika krancowego. Niemniej, jezeli amortyzator zamienny produkowany jest wedtug
innej zasady dziatania niz seryjny, moze by¢ on zaaprobowany przez FIA. Liczba
amortyzatorow nie moze by¢ wieksza, niz 2 na kazde koto. Niedozwolone jest dodawanie, ani
usuwanie zadnych czesci zawieszenia; nie dotyczy to tylko czesci niezbednych dla
zamontowania dodatkowego amortyzatora. W przypadku gdy pojazd posiada tylko jeden
amortyzator na koto, jego zamocowanie jest dowolne pod warunkiem, ze zaden inny element
umozliwiajacy wytacznie zamocowanie nie bedzie oddany/usuniety z/do zawieszenia. Zbiorniki
ptynu do amortyzatorow mogg by¢ wewnatrz nadkola Iub w podwoziu. Dozwolona jest
miejscowa modyfikacja kadtuba lub nadwozia, jezeli jej jedyny celem jest zakotwiczenie
amortyzatora, ale nie moze ona rozcigga sie¢ o wiecej niz o0 320 mm od nowego punktu
mocowania od strony kadtuba.
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6.3.6) Zawieszenie McPherson

W przypadku, gdy przy wymianie elementu ttumigcego w zawieszeniu McPherson lub innego
dziatajacego na identycznej zasadzie, powstataby konieczno$¢ wymiany kolumny McPherson,
to czesci wymienione muszg pod wzgledem mechanicznym by¢ odpowiednikami czesci
oryginalnych i mie¢ te same punkty mocowania.

Miski oporowe sprezyn w zawieszeniu typu McPherson mogag by¢ dowolnego ksztattu. Ich
materiat jest dowolny.

6.4 KOLA I OGUMIENIE

Kota sg dowolne przy zachowaniu homologowanych srednicy (Artykut 801a) oraz szerokosci
(Artykut 801b), ktore sg uwazana za maksymalne. Muszg by¢ zakryte btotnikami.

Opony sg dowolne, pod warunkiem, ze mozliwe jest ich zamontowanie na kota, jednakze
opony kolcowane i motocyklowe sg zabronione. Koto zapasowe moze by¢ umieszczone we
wnetrzu samochodu pod warunkiem, ze jest pewnie zamocowane i nie zostato umieszczone w
miejscu przeznaczonym dla kierowcy lub dla pasazeréw.

Mocowanie kot przy pomocy $rub moze by¢ zastgpione mocowaniem przy pomocy szpilek i
nakretek pod warunkiem zachowania ilosci punktéw mocowania i $rednic czesci
gwintowanych zgodnie z rysunkiem 254-1.

— = -—<=- -—

rysunek 254-1.

6.5 UKLAD HAMULCOWY

Tarcze i zaciski muszg byc¢ oryginalne lub homologowane w Wariancie Opcji (VO).

Okfadziny sg dowolne, podobnie jak sposob ich mocowania (nitowanie, klejenie, itp.), pod
warunkiem, ze powierzchnia cierna hamulcéw nie zostanie zwiekszona. Tarcze ochronne
mogq by¢ zdemontowane lub odgiete. W przypadku zastosowania w samochodzie hamulcow
ze wspomaganiem, urzadzenie to moze by¢ roztgczone. To samo dotyczy urzadzenia
zapobiegajacego blokadzie koét.

Przewody hamulcowe moga by¢ wymienione na przewody typu lotniczego.

Dozwolone jest usuniecie catego uktady antyblokujgcego kota w samochodzie wyczynowym
posiadajacym homologowany uktad antyblokujacy.

Mechaniczny hamulec reczny moze by¢ zastgpiony ukfadem hydraulicznym, ale w_tym
przypadku obowigzkowy jest uktad hamulcowy krzyzowy (uktad X) lub uktad oryginalny.
Funkcja hamulca recznego musi by¢ zachowana.

Dozwolona jest zmiana pozycji hamulca recznego hydraulicznego pod warunkiem zachowania
homologowanego miejsca (na tunelu centralnym...).

6.6 NADWOZIE

6.6.1) Na zewnatrz:

Kotpaki két musza by¢ zdjete.

Czesci wygtuszajace wykonane z plastiku moga byc¢ catkowicie lub czesciowo usuniete z nadkoli.
Mozna zatozy¢ ostony reflektoréow, ktorych celem bedzie jedynie ochrona szkta reflektorow,
bez wptywu na aerodynamike pojazdu.

Montaz oston spodu samochodu jest zalecany, ale dozwolony tylko pod warunkiem, ze
zachowany jest przeswit, sg zdejmowane i zostaty zaprojektowane i zamontowane wytacznie
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w celu ochrony nastepujacych czesci: silnik, chtodnica, zawieszenie, skrzynia biegéw, zbiornik
paliwa, uktad przeniesienia napedu, i uktad wydechowy.

Zalecany jest montaz ostony przodu pojazdu, ktéra wraz ze zderzakiem redukowac bedzie
skutki zderzen ze zwierzetami. Taka ostona, wykonana jako krata zabezpieczajgca, musi byc¢
niezalezna od konstrukcji samochodu i musi wzmacnia¢ jg, zwiekszajac jej sztywnos¢. Nie
moze ona petni¢ zadnej innej znaczacej funkcji oprdécz ostony i miejsca montazu reflektorow.
Boczne oraz tylne szyby znajdujace sie za kierowcg mogg by¢ wykonane z nieprzezroczystego
materiatu lub zastgpione przezroczystym tworzywem o minimalnej grubosci 3 mm. Jednak
powyzsze dowolnosci nie moga pocigga¢ za sobg modyfikacji zarysu nadwozia. Mocowanie
szyb jest dowolne, mechanizmy ich podnoszenia mogg by¢ wymontowane, pojedyncza szyba
mozna zastgpi¢ kilka mniejszych, wypetniajacych otwdr; to samo dotyczy szyb w drzwiach
bocznych pojazdu.

Szklang czes$¢ otwieranego dachu mozna zastapi¢ arkuszem blachy o minimalnej grubosci 1,5
mm, wraz z dodatkowymi mocowaniami w razie koniecznosci.

Moze by¢ stosowany kazdy system zamykania wlewu paliwa.

Jezeli koto zapasowe przeniesione jest do wnetrza pojazdu (patrz art. 6.4), a pozostaty na
zewnatrz jego oryginalny wspornik mogtby powodowac niebezpieczenstwo, wowczas moze by¢
wymontowany.

Dozwolony jest montaz lusterek zewnetrznych, a takze zmiana piér wycieraczek zaréwno
przednich, jak i tylnych.

Dozwolone jest usunigcie systemu wycieraczek tylnej szyby.

Dozwolone sg tylko wyciggarki o napedzie elektrycznym, ale ich montaz nie moze wprowadzi¢
zmian w konstrukcji pojazdu innych, niz niezbedne do zamocowania tych urzadzen przy uzyciu $rub.

6.6.2) Kabina pasazerska:

Wszelkie zbedne czesci systemu oryginalnych paséw bezpieczenstwa mogg by¢ usuniete.
Dozwolone sa bez ograniczen wszystkie akcesoria, ktdre nie wptywajg na funkcjonowanie
samochodu, a majg zwigzek tylko z estetyka lub komfortem wewnetrznym (oS$wietlenie,
ogrzewanie itp) pod bezwzglednym warunkiem, ze nie wptywajg, nawet w sposdb wtérny na
sprawnosc silnika, kierowanie, wytrzymatosc, przeniesienie napedu, hamowanie lub trzymanie sie drogi.
Wszystkie urzadzenia sterujgce wraz z ich przeznaczeniem, muszg pozostaé¢ takimi, jakimi
przewidziat je producent, dozwolone jest jednak ich zmodyfikowanie, aby staly sie
wygodniejsze w obstudze lub fatwiej dostepne, na przyktad: przedtuzenie dzwigni hamulca
recznego, dodatkowa naktadka na pedat hamulca itp.

W szczegdlnosci dozwolone jest co nastepuje:

1) Moga by¢ dowolnie zainstalowane dodatkowe liczniki, urzadzenia pomiarowe, itp., pod
warunkiem, ze ich zatozenie nie stworzy zadnego niebezpieczenstwa.

2) Mozna wymieni¢ sygnat dzwiekowy, lub zainstalowac¢ dodatkowy do uzytku pasazera lub kierowcy.

3) Mechanizm dzwigni hamulca recznego moze by¢ przystosowany do mozliwosci
natychmiastowego odblokowania (typu "fly off handbrake").

4) Mozna doda¢ dowolne pokrycia foteli, tgcznie z takimi, ktére tworzg fotel kubetkowy pod
warunkiem przestrzegania artykutu 253-16.

Tylne siedzenia mogg by¢ usuniete pod warunkiem, ze kabina pojazdu bedzie oddzielona od
pomieszczenia silnika i/lub zbiornika paliwa ptynoszczelng przegroda.

5) Mozna stosowac¢ dodatkowe schowki oprdcz seryjnego schowka na rekawiczki oraz
dodatkowe kieszenie w drzwiach.

6) Koto kierownicy jest dowolne.

7) Mozna zamienic¢ elektryczny system otwierania szyb na otwieranie reczne.

8) Wyktadziny podtogowe kabiny sg dowolne i moga wiec by¢ usuniete.

9) Dozwolone jest usuniecie materiatow dzwiekochtonnych i wyktadzin.

10) Ptyty drzwi moga by¢ wykonane z blachy metalowej o minimalnej grubosci 0,5 mm, z
witokna weglowego o minimalnej grubosci 1 mm lub innego masywnego materiatu o
minimalnej grubosci 2 mm.

6.6.3) Wzmocnienia:

Wzmocnienie czesci zawieszonych podwozia i nadwozia poprzez dodanie czesci i / lub
materiatu jest dozwolone pod nastepujacymi warunkami:

- ksztalt wzmacniajacej czesci/materiatu jest dopasowany do ksztattu wzmacnianej czesci
zachowujac podobng forme i posiada maksymalng grubos$¢ mierzong od powierzchni
oryginalnej czesci:

- 4 mm dla wzmocnien ze stali

- 12 mm dla wzmocnien ze stopow aluminium.
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Dla elementéw nadwozia, czes$é/materiat wzmocnienia musi znajdowaé sie w czesci
niewidocznej z zewnatrz.

Zebra usztywniajace sa dozwolone, ale tworzenie konstrukcji wklestych jest zabronione.
Czes$¢/materiat wzmocnienia nie moze spetniac innej funkcji niz wzmocnienie.

Dozwolone jest montowanie drgzkéw wzmacniajacych w przednim zawieszeniu pod
warunkiem, ze bedg one demontowane i zamocowane przy uzyciu $rub do punktéw
mocowania zawieszenia do nadwozia lub punktéw mocowania sprezyn zawieszenia. Dozwolone
jest wykonanie otworéw w gornym mocowaniu zawieszenia dla umozliwienia zamontowania drazkdéw.
Odlegtos¢ pomiedzy punktem mocowania zawieszenia a punktem zakotwiczenia drazka nie moze
przekroczy¢ 100 mm chyba, ze chodzi o drazek poprzeczny homologowany z klatkg bezpieczenstwa i w
przypadku gornego drazka zamocowanego do zawieszenia McPherson lub réwnorzednego. W tym
ostatnim przypadku, maksymalna odlegtosci pomiedzy punktem zakotwiczenia drazka i
punktem gdérnego przegubu wynosi 150 mm (Rysunki 255-2 i 255-4).

Zawieszenie

rysunek 255-2. rysunek 255-4.
Poza tymi punktami, drazek nie moze mieé zakotwiczen w kadtubie lub czesciach mechanicznych.
6.6.4) Jezeli dla kota zapasowego oryginalnie przewidziana jest zamknieta przestrzen, a koto
to zostato zamienione na szersze (patrz artykut 6.4) i umieszczone jest w tej przestrzeni, to
mozna usung¢ w pokrywie powierzchnie kolidujaca z wymiarami nowego kota (rysunek 254-2).
6.7 INSTALACIA ELEKTRYCZNA

- Akumulator: marka, pojemnos¢ i przewody akumulatora sg dowolne. Napiecie i miejsce
usytuowania akumulatora muszg by¢ zachowane.

- Pradnica: dozwolona jest wymiana na pradnice o wiekszej mocy. Pradnica pradu statego nie
moze by¢ zastapiona alternatorem i na odwrot.

- Oswietlenie: dozwolone sg dodatkowe reflektory, wraz z odpowiednimi przekaznikami pod
warunkiem, ze liczba $wiatet nie przekroczy o$miu (nie liczac $wiatet tylnych i postojowych) i
ze sa dozwolone przez przepisy ruchu drogowego danego panstwa. Dodatkowe reflektory nie
mogqa by¢ wbudowane w nadwozie.

Liczba reflektoréow i innych $wiatet zewnetrznych musi by¢ zawsze parzysta. Oryginalne
reflektory mogq by¢ odtaczone i zaklejone tasma klejaca. Mogg by¢ one zastgpione innymi
reflektorami, zgodnie z niniejszym artykutem.

- Dozwolone sg dodatkowe bezpieczniki w uktadzie elektrycznym.

6.8 UKLAD PALIWOWY

Dozwolone jest zamontowanie zbiornika typu FT3 1999, FT3.5 Ilub FT5 i zwigzanego z nim
osprzetu (zgodnie z odpowiednimi artykutami niniejszego regulaminu) poprzez potaczenie go
odpowiednim zigczem z oryginalng rurg wlewowg oryginalnego zbiornika. W takim przypadku
przewod odpowietrzajacy oryginalnego zbiornika musi by¢ podtaczony takze do zbiornika FT3
1999, FT3.5 lub FT5, wszystkie oryginalne przewody paliwowe muszg by¢ zachowane, a nowo
zastosowane przewody oraz osprzet zbiornika FT3 1999, FT3.5 lub FT5 muszg odpowiadac
wymaganiom artykutu 283-3.2.

6.9 PODNOSNIK
Podnosnik i punkty podnoszenia moga by¢ zmodyfikowane, pod warunkiem Ze nie petnig innej funkcji.
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