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Art. 259 - Regulamin techniczny dla samochodow sportowych produkcyjnych (Grupa CN)

Artykut 259 - 2012 i
REGULAMIN TECHNICZNY DLA SAMOCHODOW
SPORTOWYCH PRODUKCYJNYCH (GRUPA CN)

1. DEFINICIE

1.1 Samochéd sportowy produkcyjny
Samochdd wyczynowy 2-miejscowy, otwarty lub zamkniety, zbudowany specjalnie do
wyscigow szybkosciowych.

1.2 Samochédd
Pojazd ladowy toczacy sie na co najmniej czterech kotach nie jednosladowych, z ktérych co
najmniej dwa zapewniajq kierunek i co najmniej dwa naped.

1.3 Pojazd ladowy

Pojazd wprawiany w ruch za pomoca witasnego napedu, w czasie przemieszczania sie
wywierajacy staty, rzeczywisty nacisk na powierzchnie gruntu, a naped i kierunek sg
kontrolowane przez kierowce znajdujacego sie w pojezdzie.

1.4 Nadwozie

Wszystkie catkowicie resorowane czesci samochodu omywane strumieniem powietrza, z
wyjatkiem czesci w oczywisty sposdb zwigzanych z mechanicznym funkcjonowaniem silnika,
przeniesienia napedu i uktadu jezdnego. Wloty powietrza sg uwazane za czesci nadwozia.

1.5 Marka samochodu

Jako marke samochodu rozumie sie kompletny samochdd. Jezeli producent samochodu stosuje
silnik, ktérego sam nie wytwarza, samochéd bedzie uwazany za "hybryde", a nazwa
producenta silnika bedzie dotaczona do nazwy producenta samochodu. Nazwa producenta
samochodu musi zawsze poprzedza¢ nazwe producenta silnika. Jezeli taki "hybrydowy"
samochod zdobedzie tytut mistrzowski, puchar lub trofeum, nagroda ta bedzie przyznana
producentowi samochodu.

1.6 Zawody
Zawody sktadajg sie z oficjalnych treningéw i wyscigu.

1.7 Masa
Masa samochodu bez kierowcy w kazdym momencie zawoddw.

1.8 Koto
Tarcza i obrecz.
Koto kompletne: tarcza, obrecz i opona.

1.9 Drzwi
Cze$¢ nadwozia, ktéra otwiera sie w celu umozliwienia dostepu do kabiny kierowcy i
pasazerowi.

1.10 Kabina
Wewnetrzna czes¢ strukturalna samochodu umozliwiajgca pomieszczenie kierowcy i pasazera.

1.11 Pojemnosc¢ skokowa

Pojemnos$¢ utworzona w cylindrach silnika przez ruch tlokéw. Bedzie ona wyrazana w
centymetrach szeséciennych. Do obliczenia pojemnosci skokowej silnika przyjmuje sie wartos¢
n = 3,1416.

1.12 Dotadowanie

Zwiekszanie masy mieszanki paliwowo-powietrznej w komorze spalania (w poréwnaniu do
masy wprowadzonej pod dziataniem normalnego cisnienia atmosferycznego, zjawiska
spietrzania oraz zjawisk dynamicznych w uktadzie dolotowym i/lub wylotowym) jakimkolwiek
sposobem. Wtryskiwanie paliwa pod ci$nieniem nie jest uwazane za dotadowanie.
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1.13 Konstrukcja glowna

W petni resorowana konstrukcja pojazdu, na ktérg przekazywane sg obcigzenia z zawieszenia
i/lub elementdéw resorujacych, rozciggajaca sie wzdtuznie od najbardziej wysunietej do przodu
czesci przedniego zawieszenia do najbardziej wysunietej do tytu czesci tylnego zawieszenia.

1.14 Elementy mechaniczne
Wszystkie elementy niezbedne do napedu, zawieszenia, kierowania i hamowania jak rowniez
wszystkie akcesoria ruchome lub nieruchome niezbedne do ich normalnego funkcjonowania.

2. PRZEPISY

2.1 Nizej wymienione przepisy dotyczace budowy samochoddw sportowych produkcyjnych sg
wydawane przez FIA.

2.2 Corocznie w pazdzierniku FIA ogtasza zmiany niniejszych przepiséw. Zmiany te wchodzg
w zycie z dniem 1 stycznia drugiego roku po ich ogtoszeniu. Zmiany wprowadzane wytacznie
ze wzgledu na bezpieczenstwo mogg wchodzi¢ w zycie bez okresu karencji.

2.3 Samochdd, ktory wydaje sie byé niebezpieczny moze zosta¢ wykluczony przez Zespdt
Sedziéw Sportowych zawodow.

2.4 Do zawodnika nalezy udowodnienie Sedziom Technicznym i Sedziom Sportowym, ze jego
samochodd jest catkowicie zgodnym z niniejszym regulaminem w kazdym momencie trwania
zawodow. Karta homologacyjna Grupy A i N odpowiadajaca pojazdowi referencyjnemu odnosnie
uzytego silnika musi by¢ przedstawiana Sedziom Technicznym na kazde zadanie.

2.5 Wszystkie pomiary muszg by¢ dokonywane, gdy unieruchomiony samochdd znajduje sie
na ptaskiej nawierzchni poziomej.

2.6 Uzycie stopu tytanu jest zabronione.

2.7 Ramy podwozia mogg by¢ jednobrytowe Ilub rurowe z materiatu metalowego Iub
jednobrytowe z materiatu kompozytowego niemetalowego.

Kompletne ramy zgodne z Artykutem 258A Zatacznika J i zatwierdzone przez FIA po
01/01/2001 sg réwniez dozwolone bez modyfikacji.

2.8 Jakiekolwiek zmiany, ktére nie sg jednoznacznie dozwolone sa zabronione. Oprécz
powyzszych dozwolonych modyfikacji, silnik musi by¢ catkowicie seryjny i zgodny z danymi
zawartymi w odpowiednich punktach karty homologacyjnej FIA. Tak, wiec wszystkie czesci
silnika uszkodzone na wskutek uzycia lub wypadku moga by¢ zastgpione wytacznie
identycznymi czesciami oryginalnymi.

Zabroniony jest jakikolwiek uktad kontroli napedu.

3. NADWOZIE I WYMIARY ZEWNETRZNE

3.1 Dlugosé
Catkowita dtugos$¢ samochodu nie moze przekracza¢ 4800 mm.

3.2 Szerokosc¢
Szerokos$¢ catkowita samochodu tacznie z kompletnymi kotami, nie moze przekracza¢ 2000
mm, gdy kota skierowane sg w pozycji do jazdy na wprost.

3.3 Wysokosc¢

Wysokos$¢ mierzona pionowo od najnizszego punktu ptaskiej powierzchni okreslonej w artykule
3.7.4 do najwyzszego punktu samochodu nie moze by¢ wieksza niz 1030 mm, z wyjatkiem
klatki bezpieczenstwa, ktéra jednak nie moze stanowi¢ konstrukcji aerodynamicznej (z
wyjatkiem nadawania ksztattu optywowego dozwolonego w artykule 16.4.3).

3.4 Zwisy
Suma zwiséw przedniego i tylniego nie moze by¢ wieksza niz 80% rozstawu osi.
Réznica pomiedzy zwisem przednim i tylnym nie moze by¢ wieksza niz 15% rozstawu osi.
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3.5 Drzwi

3.5.1) Samochody zamkniete:

Obowigzkowo dwoje drzwi.

Po otwarciu drzwi musi byé wolny dostep do foteli. Zadna cze$¢ mechaniczna nie moze
przeszkadza¢ w dostepie do foteli. Zewnetrzne urzadzenie otwierajgce drzwi w samochodach
zamknietych musi by¢ wyraznie oznaczone.

Wymiary plyty wewnetrznej (normalnie czesci nieprzezroczystej) musza sie wpisywaé w
prostokat lub réwnolegtobok o catkowitej szerokosci co najmniej 500 mm i wysokosci 300 mm
mierzonej pionowo, przy czym dopuszcza sie zaokraglenie katéw w maksymalnym promieniu
150 mm.

Samochody z drzwiami na prowadnicach sg dozwolone wytgcznie, jezeli posiadajg urzadzenie
bezpieczenstwa umozliwiajace w razie wypadku szybka i tatwg ewakuacje zatogi.

Drzwi muszg posiada¢ okno, niezalezne od wyzej wymienionej ptyty, wykonane z
przezroczystego materiatu i wpisujace sie w pionowy rownolegtobok o bokach o wymiarze co
najmniej 400 mm. Wysokos$¢é mierzona na powierzchni okna prostopadle do bokdéw poziomych
musi wynosi¢ co najmniej 250 mm. Dopuszcza sie zaokraglenie katow rownolegtoboku w
maksymalnym promieniu 50 mm. Pomiary wykonywane sg za pomocg sznura.

Drzwi muszg by¢ zbudowane w ten sposéb by nigdy nie ograniczac¢ kierowcy widocznosci na
bok.

Kazde drzwi muszg posiada¢ wylacznie jedng klamke zewnetrzng typu dzwignia, dziatajacq
poprzez podniesie do goéry i, ktora jest wyraznie oznaczona przy pomocy strzatki czerwonej lub
w kolorze kontrastowym.

Osie przegubdw drzwi muszg by¢ wykonane w ksztatcie zawleczek, ktdére mogq by¢ usuniete z
zewnatrz samochodu bez pomocy narzedzi.

3.5.2) Samochody otwarte:

Drzwi sg fakultatywne.

Jezeli samochdd je posiada musza mie¢ wymiary przewidziane w artykule 3.5.1 (samochody
zamkniete) dla czesci nieprzezroczystej.

Jezeli samochdd ich nie posiada, nadwozie od strony kabiny musi mie¢ powyzsze wymiary.

3.6. Szyba przednia

3.6.1) Samochody zamkniete:

Obowigzkowa jest szyba przednia sktadajaca z jednej czesci, ze szkta klejonego lub
rownowaznego materiatu zatwierdzonego przez FIA.

Ksztatt szyby przedniej musi by¢ taki by z odlegtosci 50 mm mierzonej poziomo w dét od
najwyzszego punkt przezroczystego, powierzchnia oszklona posiadata szerokos$¢ co najmniej 250
mm, mierzong sznurem, z kazdej strony osi podtuznej samochodu.

Ksztatt szyby przedniej musi by¢ taki by krawedz goérna tworzyta wypukig linie regularng i
ciggta.

Musi istnie¢ mozliwos¢ wpisania pasa pionowego o wysokos$ci 100 mm i dlugosci 950 mm
(mierzonego poziomo) przy pomocy sznura pomiedzy bokami wewnetrznymi przedniej szyby i,
ktérego srodek znajdowac sie bedzie w odlegtosci 300 mm (mierzonej pionowo w dét) od
najwyzszego punktu dachu, z wytaczeniem wlotéw powietrza.

3.6.2) Samochody otwarte:

Szyba przednia jest fakultatywna, a jej wymiary sq dowolne pod warunkiem przestrzegania
przepisow artykutu 3.3. niniejszego regulaminu.

3.7 Nadwozie

3.7.1) Uzycie widkna weglowego i/lub kevlaru do budowy nadwozia (facznie z ptaskim dnem)
z jest zabronione.

Niemniej, tylne urzadzenie aerodynamiczne ziozone z jednego skrzydta (tak, wiec jezeli i
wytacznie, gdy ma miejsce przeptyw powietrza pomiedzy nadwoziem i tym urzadzeniem)
tacznie z podporami moze by¢ wykonane z materiatdw kompozytowych.

3.7.2) Nadwozie musi zakrywaé wszystkie czesci mechaniczne; wytacznie rury wydechowe i
wlotowe jak réwniez gérna czesc¢ silnika mogg wystawac poza nia.

3.7.3) W samochodach zamknietych, wloty powietrza nie mogg wystawaé¢ poza wysokos$c
dachu; w przypadku samochoddéw otwartych nalezy przestrzegac artykutu 3.3.

3.7.4) Kazdy samochdéd musi posiada¢ w swojej dolnej czesci z tytu ptaszczyzny pionowej
stycznej do tytu kompletnych két przednich oraz tylnej czesci nadwozia (bez tylnego btotnika)
powierzchnie stalg, ptaska, twarda, nieprzenikliwg, sztywna i ciagta (,ptaskie dno”).

Boczne czesci znajdujace sie z tytu kompletnych két tylnych muszg stanowié¢ powierzchnie
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rownolegle do ptaskiego dna i mogg znajdowac sie maksimum 50 mm nad nim.

Patrzac z dotu, powierzchnie te muszg zakrywac wszystkie czesci zawieszone i mechaniczne
samochodu oraz zawiera¢ 4 otwory o minimalnej srednicy 50 mm kazdy, umieszczone przed
$rodkiem rozstawu osi.

Otwory te muszg by¢ umieszczone liniowo po 2, symetrycznie w stosunku do osi podtuznej
samochodu, a maksymalna odlegtos¢ miedzy ich srodkami moze wynosi¢ 150 mm.

Otwory te muszg wychodzi¢ na bryty niezamkniete i znajdowaé sie co najmniej 150 mm od
jakiejkolwiek bocznej czesci nadwozia.

Jedyne dozwolone otwory w tej powierzchni sg wyciecia niezbedne do ugiecia elementéw
zawieszenia i kot.

Powierzchnie te muszg stanowi¢ integralng czes¢ zespotu rama/nadwozie i nie mogq zawierac
zadnego stopnia dowolnosci, ani mozliwosci regulacji w stosunku do zespotu rama/nadwozie.
Zadna przestrzen nie moze istnie¢ pomiedzy "ptaskim dnem" zdefiniowanym powyzej i
zespotem rama/nadwozie.

W celu umozliwienia pokonania ewentualnych trudnosci konstrukcyjnych dozwolona jest
tolerancja + 5 mm dotyczaca wyzej wymienionego "ptaskiego dna”. Powyzsza tolerancja nie
ma na celu dopuszczenia koncepcji przeciwstawnych koncepcji , ptaskiego dna”.

3.7.5) Zadna cze$¢ majaca wplyw na aerodynamike i zadna cze$¢ nadwozia nie moze
znajdowac sie w zadnym wypadku ponizej ptaszczyzny geometrycznej utworzonej przez ptaska
powierzchnie okreslong w artykule 3.7.4.

3.7.6) Wszystkie czesci majace wptyw na aerodynamike i wszystkie czesci nadwozia muszg
by¢ sztywno przytwierdzone do czesci catkowicie zawieszonej samochodu (zespdl rama/
nadwozie), nie mogg zawiera¢ zadnego stopnia dowolnosci, muszg by¢ solidnie zamocowane i
pozostac nieruchome w stosunku do tej czesci samochodu, gdy znajduje sie on w ruchu.
Btotnik przedni:

Patrzac z boku, przedni btotnik (btotnik gtéwny i ptyty ostonowe) musi sie miesci¢c w
prostokacie o wymiarach 150 mm pionowo na 275 mm poziomo i nie moze mieé szerokosci
wiekszej niz 1300 mm.

Btotnik gtdwny przedniego btotnika nie moze sktadac sie wiecej niz z dwoch elementow.
Btotnik tylny:

Patrzac z boku, tylny btotnik (btotnik gtéwny i plyty ostonowe) musi sie miescic¢
w prostokacie o wymiarach 150 mm pionowo na 400 mm poziomo i nie moze miec szerokosci
wiekszej niz 1800 mm.

Btotnik gtdéwny tylnego btotnika nie moze sktadac sie wiecej niz z dwdch elementow.

3.7.7) Zabronione sg w kazdych okolicznosciach wszelkie urzadzenie lub konstrukcje majace
na celu wypetnienie przestrzeni zawartej pomiedzy zawieszong czescig samochodu i gruntem.
3.7.8) Za tylnymi kotami nadwozie musi schodzi¢ ponizej osi tylnych kot.

Kazdy wlot powietrza umieszczony w nadwoziu i skierowany do tytu musi posiada¢ zaluzjowg
pokrywe lub inne urzadzenie uniemozliwiajgce widok tylnej opony.

Nadwozie musi wystawaé za kompletne kota w sposdéb zakrywajacy co najmniej 1/3 ich
obwodu i catg ich szerokosc.

3.7.9) Wszystkie elementy nadwozia musza by¢ catkowicie i starannie wykonczone, bez
czesci prowizorycznych czy tez przypadkowych.

3.7.10) W samochodzie otwartym, otwdr powyzej foteli musi by¢ symetryczny w stosunku do
osi podtuznej samochodu.

Samochdéd otwarty musi spetnia¢ nastepujace wymagania:

- ksztalt nadwozia kazdego boku musi taki sam.

- W rzucie z géry, istnienie czesci centralnej oddzielajacej kierowce od pasazera, nawet, jesli
nie jest pofaczona z nadwoziem w ptaszczyznie foteli, jest dopuszczalne pod warunkiem, ze
otwor jest tej samej wielkosci dla kierowcy i pasazera.

- nadwozie moze by¢ wykonane z materiatu przezroczystego, ale przepisy dotyczace szyby
przedniej musza by¢ spetnione (patrz takze artykut 13.8).

3.7.11) Zamki pokrywy przedniej i tylnej musza by¢ wyraznie oznaczone przy pomocy
strzatki czerwonej lub w kolorze kontrastowym i otwierac sie bez uzycia narzedzi.

3.7.12) Pokrywa silnika i jej potaczenie z nadwoziem/kabing muszg by¢ tak zbudowane by
unikna¢ jakiekolwiek przecieku paliwa do wnetrza komory silnika podczas tankowania.

4. MASA

4.1 Masa minimalna

Samochody muszg posiada¢ nastepujacq mase minimalng w zaleznosci od pojemnosci
skokowej silnika:
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do 1000 cm3 475 kg
ponad 1000 cm3 ido 1300 cm?3 : 495 kg
ponad 1300 cm3 ido 1600 cm3 : 515 kg
ponad 1600 cm3 ido 2000 cm3 : 535 kg
ponad 2000 cm3 ido 2500 cm3 : 575 kg
ponad 2500 cm3 ido 3000cm3 : 625 kg

4.2 Uzycie balastu jest dozwolone, pod warunkiem uzycia narzedzi w celu jego usuniecia, i ze
moze by¢ zaplombowany, jezeli sedziowie techniczni uznaja to za stosowne.

4.3 Zabronione jest dodawanie jakiegokolwiek materiatu statego lub zamiana w trakcie
wyscigu jakiejkolwiek czesci czescig o wiekszej masie.

4.4 Masa wraz z iloscig cieczy pozostajgcych w zbiornikach moze by¢ kontrolowana w kazdej
chwili trwania zawoddw. W razie watpliwosci sedziowie techniczni moga opréznié¢ zbiorniki
paliwa w celu sprawdzenia masy.

5. SILNIK

5.1 Dozwolone silniki

Silnik musi pochodzi¢ z modelu samochodu homologowanego przez FIA w Grupie N.

- pojemnos¢ skokowa silnika mniejsza lub réwna 3000 cm3

- maksymalna liczba cylindréw: 6.

Samochody z silnikiem rotacyjnym (typu objetego patentami NSU-Wankel) dopuszczone sg na
podstawie rownowaznej pojemnosci. ROwnowazna pojemnos$¢ skokowa réowna sie 1,5 objetosci
stanowigcej roznice pomiedzy maksymalna i minimalng pojemnoscig komory spalania.
Jakikolwiek rodzaj dotadowania jest zabroniony.

5.2 Ogranicznik wlotu powietrza
W silnikach o pojemnosci wiekszej niz 2500 cm3, ukfad dolotowy powietrza musi posiadac
ogranicznik o $rednicy 33 mm i dlugosci 3 mm zgodnie z rysunkiem 254-4.

D.ext

rysunek 254-4.

Stozek wejsciowy musi posiada¢ kat otwarcia maksimum 7 stopni, a krawedz ogranicznika
mie¢ ksztatt krzywej na dtugosci maksimum 10 mm.

Cate powietrze niezbedne do zasilania silnika musi przechodzi przez ten ogranicznik, ktory
musi by¢ wykonany z metalu lub stopu metali.

Prawo do zmniejszenia rozmiaru ogranicznika wlotu powietrza ze wzgledéw bezpieczenstwa lub
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w celu maksymalnego wyréwnania osiggéw nalezy do wtadz sportowych danych mistrzostw.

5.3 Wtryskiwanie i rozpylanie wody
Zabronione jest wtryskiwanie i rozpylanie wewnetrzne i/lub zewnetrzne wody lub jakiejkolwiek
innej substancji (oprocz paliwa w celu normalnego spalania w silniku).

5.4 Temperatura mieszanki

Zabronione sg wszelkie urzadzenia, procedury, konstrukcje lub koncepcje majace na celu i/lub
skutek w postaci zmniejszenia temperatury powietrza wlotowego i/lub mieszanki (powietrze i/
lub paliwo) do silnika.

5.5 Wsporniki - Pozycja
Materiat, typ i liczba wspornikdw zawieszenia silnika sg dowolne jak réwniez pozycja i
pochylenia silnika w komorze silnikowej.

5.6 Zapion

Oryginalny uktad zaptonowy (akumulator/cewka lub iskrownik) musi by¢ zachowany. Marka i
typ $wiec, urzgdzenie ograniczajace ilos¢ obrotow jak réwniez przewody wysokiego napiecia sq
dowolne. Dowolne jest elektroniczne sterowanie silnikiem.

Dozwolony jest uktad odciecia zaptonu do zmiany przetozen skrzyni biegdw.

5.7 Smarowanie
Uktad smarowanie jest dowolny pod warunkiem przestrzegania artykutéw 3.7.2 i 7.

5.8 Chtodzenie
Chtodnica jak rowniez przewody taczace jq z silnikiem, termostat, wentylator sg dowolne jak
rowniez ich rozmieszczenie. Pompa wodna jest dowolna.

5.9 Zasilanie

Dozwolone sg modyfikacje elementéw gaznika(-6w) lub urzadzenia(-en) wtryskowego(-ych),
ktore regulujq ilos¢ benzyny dostarczanej do silnika pod warunkiem jednak, ze nie ma to
zadnego wptywu na ilo$¢ ssanego powietrza.

Oryginalny uktad wtryskowy musi by¢ zachowany.

Wtryskiwacze moga byc¢ zastgpione identycznymi, z wyjatkiem wymiarow koncéwki.

Dowolne jest elektroniczne sterowanie silnikiem.

Dozwolone jest usuniecie, zmiana miejsca lub zastgpienie filtra powietrza jak réwniez jego
obudowy.

Urzadzenie pomiaru powietrza jest dowolne.

Dozwolony jest uktad odciecia wtrysku silnika do zmiany przetozen skrzyni biegdw.

Wytgcznie bezposrednie potaczenie mechaniczne pomiedzy pedatem przyspiesznika i
sterowaniem przepustnicy jest dozwolone.

Jezeli homologowany silnik jest wyposazony w przepustnice typu elektrycznego sterowanie
przepustnicy musi by¢ zmienione na sterowanie mechaniczne.

Kit przepustnicy ze sterowaniem mechanicznym homologowany w Grupie N moze by¢ uzyty.

5.10 Wydech

5.10.1) Dowolny ponizej gtowicy cylindrow, ale wewnetrzne wymiary korcéwki oryginalnego
kolektora musza by¢ zachowane, a maksymalne wymiary wewnetrzne rury musza byc¢ takie
same jak koncéwki kolektora. Powyzsze dowolnosci nie mogg powodowaé przekroczenia
poziomu hatasu dozwolonego przez przepisy kraju rozgrywania zawodow.

5.10.2) Wylot rury wydechowej musi by¢ skierowany do tytu lub na bok. W przypadku, gdy
wylot skierowany jest do tytu, otwory rury wydechowej muszg znajdowac sie na wysokosci od
450 mm do 100 mm ponad gruntem. W przypadku rury wydechowej skierowanej na bok, jest
ona ograniczona z przodu ptaszczyzng pionowa przechodzaca przez $rodek rozstawu osi i nie
moze ona w zadnym punkcie wystawac poza nadwozie.

5.11 Uszczelka gtowicy

Dowolny jest materiat, ale nie jej grubosc.

5.12 Dozwolone jest zastgpienie lub podwojenie linki sterownika przyspiesznika inng
dowolnego pochodzenia.

5.13 Koto zamachowe jest dowolne.

5.14 Kota pasowe zamontowane na zewnatrz silnika sq dowolne.
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6. UKLAD PALIWOWY

6.1. Specyfikacja paliwa

6.1.1) Dla silnikéw benzynowych:

Jako paliwo moze stuzy¢ wytacznie benzyna wystepujagca w handlu, pochodzaca
z dystrybutora stacji benzynowej bez jakichkolwiek dodatkow, z wyjatkiem $rodkow smarnych
dostepnych w powszechnej sprzedazy. Paliwo musi odpowiadac¢ nastepujacej charakterystyce:
- Maksimum 102 RON/90 MON, minimum 95RON/85 MON - dla paliwa bezotowiowego.

- Maksimum 100 RON/92 MON, minimum 97 RON/86 MON - dla paliwa z zawartoscig otowiu.

Pomiar bedzie dokonywany zgodnie z normg ASTM D 2699-86 i D 2700-86.

- Ciezar wiasciwy pomiedzy 720, a 785 kg/m3 w temperaturze 150C (mierzony zgodnie z
norma ASTM D 4052).

- Maksymalna zawartos¢ tlenu - 2,8% wagowo (lub 3,7%, gdy zawartos¢ otowiu jest mniejsza
niz 0,013 g/l), maksymalna zawartos$¢ azotu - 0,5% wagowo, pozostate sktadniki paliwa to
wytacznie weglowodory, bez zadnych dodatkéw zwiekszajgcych moc.

Pomiar zawartosci azotu bedzie przeprowadzony zgodnie z normg ASTM D 3228, a pomiar zawartosci
tlenu - metodq analizy elementarnej z tolerancjg 0,2%.

- Maksymalna zawartos$¢ nadtlenkow i zwigzkow tlenkow azotu: 100 ppm (ASTM D 3703 lub w
przypadku niemozliwosci - UOP 33-82).

- Maksymalna zawartos¢ otowiu: 0,40 g/l lub norma kraju, w ktéorym odbywajg sie zawody,
JeS|I jest nizsza (ASTM D 3341 |lub D 3237).

Maksymalna zawarto$¢ benzenu : 5% objetosciowo (ASTM D 3606).
- Maksymalne ci$nienie oparéw Reida : 900 hPa (ASTM D 323)
- Destylacja przy 700C :10% - 47% (ASTM D 86)
- Destylacja przy 1000C : 30% - 70 % (ASTM D 86)
- Destylacja przy 1800C : minimum 85% (ASTM D 86)
- Maksymalna koncowa temperatura wrzenia : 225 oC (ASTM D 86)
- Maksymalna pozostatos¢ : 2% objetosciowo (ASTM D 86)

Paliwo bedzie zaakceptowane lub nie w oparciu o norme ASTM D 3244 z doktadnoscig 95%.
Jezeli paliwo dostepne lokalnie do zawoddéw nie jest wystarczajgcej jakosci do zastosowania
przez zawodnikow, ASN kraju organizatora musi wystgpi¢ do FIA o wyrazenie zgody na uzycie
paliwa nieodpowiadajacego powyzszym charakterystykom.

6.1.2) Dla silnikow Diesla:

Paliwo musi odpowiadac nastepujacej specyfikacji:

- Zawartos¢ weglowodoréw, % wagowo > minimum 99,0
- Ciezar wtasciwy : maksimum 0,860
- Liczba cetanowa (ASTM D613)
lub obliczona liczba cetanowa (ASTM D976-80) : maksimum 55
- Zawartos¢ siarki : 50 mg/kg maksimum

(pr-EN-ISO/DIS 14596, zgodnie z dyrektywq 98/70/CE)

6.1.3) Zabronione jest sktadowanie paliwa w samochodzie w temperaturze nizszej o 10°C lub
wiecej od temperatury otoczenia.

Zabronione jest stosowanie urzadzen (w samochodzie lub na zewnatrz) majacych na celu zmniejszenie
temperatury paliwa ponizej temperatury otoczenia.

6.1.4) Jako utleniacz wytgcznie powietrze moze by¢ mieszane z paliwem.

6.2 Przewody, pompy i filtry

6.2.1) Wszystkie przewody paliwowe muszg by¢ odporne na dziatanie ci$nienia 41 bar (600
psi) w temperaturze minimum 1350C (2500F).

Jezeli sg elastyczne, to muszg posiadac potaczenia gwintowane i zewnetrzny oplot odporny na
uszkodzenia mechaniczne i ptomienie (niepodtrzymujacy ognia).

6.2.2) Zaden przewdd paliwowy nie moze przechodzié przez kabine.

6.2.3) Zadna pompa, ani filtr paliwa nie moze przechodzié przez kabine.

6.2.4) Wszystkie przewody, pompy i filtry paliwa muszg by¢ tak rozmieszczone aby wyciek
nie powodowat przedostania sie paliwa do kabiny.

6.2.5) Automatyczne odciecie paliwa

Zaleca sie by wszystkie przewody zasilajace paliwa prowadzajace do iz silnika byty
wyposazone w automatyczne zawory odcinajace, znajdujgce sie bezposrednio w zbiorniku
paliwa i automatycznie zamykajace wszystkie przewody paliwowe znajdujace sie pod
ci$nieniem, jezeli jeden z przewodow uktadu paliwowego zostanie rozerwany lub przecieka.
Przewody odpowietrzajace powinny by¢ wyposazone w zawdr odcinajacy uruchamiany
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grawitacyjnie w razie wywrdcenia samochodu.
Pompy paliwa mogg pracowac wytacznie, gdy silnik pracuje lub jest uruchamiany.

6.3 Zbiornik paliwa

6.3.1) Zbiornik(-ki) nie moze(-ga) by¢ umieszczony(-e) w odlegtosci wiekszej niz 65 cm od
osi podtuznej samochodu i musi(-szg) sie miesci¢ sie w granicach okreslonych przez o$
przednig i tylng két. Musi(-szg) by¢ odizolowany(-e) przy pomocy przegrody uniemozliwiajgcej
przedostanie sie paliwa do kabiny lub komory silnika lub kontaktu z przewodami wydechu w
razie wycieku, przecieku lub uszkodzenia zbiornika. Zbiorniki paliwa muszg by¢ skutecznie
zabezpieczone (patrz artykut 15.2).

6.3.2) Samochody muszgq by¢ wyposazone w bezpieczne zbiorniki,
przekraczajace specyfikacje FT3 1999 oraz przepisy Artykutu 253-14.

spetniajagce lub

6.4 Otwory i korki wlewu paliwa

6.4.1) Korki wlewu paliwa i odpowietrzniki muszgq by¢ tak zbudowane by zapewnié
rzeczywistg blokade redukujaca ryzyko przypadkowego otwarcia w razie silnego uderzenia lub
niewlasciwego zamkniecia.

6.4.2) Otwory i korki wlewu paliwa oraz odpowietrzniki nie moga wystawac poza nadwozie.
6.4.3) Otwory i korki wlewu paliwa oraz odpowietrzniki musza by¢ umieszczone w miejscach
niepowodujacych zranienia w razie wypadku.

6.5 Tankowanie paliwa

(Wytacznie dla wyscigdow na torze wymagajacych tankowania paliwa).

Przewdéd do tankowania musi by¢ wyposazony w szczelne szybkoztacze przystosowane do
standardowego otworu wlewu paliwa zamontowanego w samochodzie (zgodnie z rysunkiem
252-5, $rednica wewnetrzna D wynosi maksimum 50 mm).

Otwory wlewu paliwa i odpowietrzniki muszg by¢ wyposazone w szczelne szybkoziacza
dziatajace na zasadzie bezwitadnosci, w zwigzku z czym urzadzenie zatrzymujace w pozycji
otwartej nie jest wymagane (kulka cisnieniowa, bagnet itp.).

Odpowietrzniki(-ki) musi(-szgq) by¢ wyposazony(-e) w zawédr zwrotny i zawdr zamykajacy
zbudowany wedtug tej samej zasady co standardowe otwory wlewu paliwa, i mie¢ te sama Srednice.
Podczas tankowania, koncéwki odpowietrznikbw muszg by¢ podiaczone przy pomocy
odpowiednich ztgczy do gtdwnego zbiornika tankowanego paliwa lub do przenosnego zbiornika
przezroczystego o minimalnej pojemnosci 20 litrdw, wyposazonego system zamykajacy
powodujacy catkowitg szczelnosé uktadu.

W przypadku, gdy na torach nie stawia sie do dyspozycji zawodnikdw systemu
scentralizowanego, tankujg oni paliwo wedtug wyzej opisanej procedury. W zadnym przypadku
poziom rezerwy paliwa nie moze znajdowac sie powyzej 2 metrow powyzej poziomu toru w
miejscu tankowania i to w ciggu rozgrywania catych zawodéw.

Zbiorniki do odgazowywania i zbiorniki paliwa musza by¢ zgodne z rysunkami 252-1 lub 252-2 i
252-3 lub 252-4.

D3
~ D - D2
D]
|
\
1‘[::§;777 - ;;::]
D1 | D2 L3 L4 ; | ‘
D4 L1 " - - N ETEETR IEETER]
o1 |oz | b PP20F | 2.0712.57|6.7513.25 // \\
PP20M |2.0" [2.5" [2.25']3.7" |6.3” i ‘ 1 | o
PP2OMR|1.5” 2.5 [1.75"|3.7" |6.3” f ***** jr ***** ﬁ‘ - PP20FR| 2.07)2.5716.7518.25 | L
‘ » ” [ - | !
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Wszystkie czesci metalowe systemu tankowania od ztacza powyzej przeptywomierza do zbiornika i
jego zawieszenia musza by¢ uziemione.

Pomocnik musi by¢ obecny w kazdej chwili przeprowadzania tankowania w celu zapewnienia
obstugi zaworu zamykajgacego o 1/4 obrotu, znajdujacego w poblizu gtdwnego zbiornika
tankowanego paliwa i umozliwiajacego kontrole przeptywu paliwa.

Wszystkie wykorzystywane przewody gietkie, zawory, ztaczg mogg mie¢ maksymalng srednice 1%2".

6.6 Ilosc paliwa

Maksymalna ilo$¢ paliwa przewozonego w samochodzie wynosi 100 litrow.

Zabronione sg wszelkie uktady, procedury, urzadzenia, konstrukcje lub koncepcje majace na
celu zwiekszenie w jakikolwiek sposéb, nawet tymczasowy, ilosSci przewozonego paliwa
powyzej 100 litrow.

7. UKLAD SMAROWANIA
7.1 Zbiorniki oleju
Ilo$¢ przewozonego w samochodzie oleju nie moze przekraczac 20 litréw.

7.2 Zadna czeé¢ samochodu zawierajaca olej nie moze znajdowac sie za kompletnymi tylnymi kotami.
7.3 Wszystkie zbiorniki oleju muszg byc¢ skutecznie zabezpieczone. Wszystkie zbiorniki oleju

umieszczone na zewnatrz konstrukcji gtdwnej samochodu musza by¢ zabezpieczone strefg
zgniotu o grubosci 10 mm tak, jak zostato to okreslone w artykule 15.2.3.
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7.4 Zbieracz oleju

Jezeli samochdd wyposazony jest w uklad smarowania posiadajacy odpowietrzenie, musi by¢ ono
zakonczone zbieraczem oleju o pojemnosci co najmniej 3 litréow. Zbieracz oleju musi by¢ wykonany z
przezroczystego materiatu lub posiada¢ przezroczyste okno.

7.5 Przewody olejowe

7.5.1) Wszystkie przewody olejowe muszg by¢ odporne na dziatanie cisnienia 41 bar (600 psi)
w temperaturze minimum 1350C (2500F).

Jezeli sg elastyczne, to muszg posiadac potaczenia gwintowane i zewnetrzny oplot odporny na
uszkodzenia mechaniczne i ptomienie (niepodtrzymujacy ognia).

7.5.2) Zaden przewdd olejowy nie moze przechodzié przez kabine.

8. WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

8.1 Akumulatory

Muszg by¢ umieszczone poza kabing, by¢ solidnie zamocowane i zabezpieczone obudowg z
materiatu izolacyjnego.

8.2 Wycieraczki
Jezeli samochodd jest wyposazony w szybe przednig musi by¢ wyposazony w co najmniej jedng
sprawng wycieraczke w czasie rozgrywania catych zawoddw.

8.3 Rozruch

Rozrusznik ze zrodiem energii elektrycznej lub innej znajdujacej w samochodzie jest
obowigzkowy; musi by¢ sterowany przez kierowce normalnie siedzacego w swoim fotelu.
Rozrusznik musi uruchamiac silnik w kazdej chwili.

8.4 Oswietlenie

8.4.1) Wszystkie urzadzenia os$wietleniowe musza by¢ sprawne podczas rozgrywania catych
zawoddw nawet, jezeli odbywajg sie one w dzien.

8.4.2) Wszystkie samochody muszg by¢ wyposazone w 2 lampy czerwone "stop" i 2 tylne
lampy czerwone. Musza by¢ symetrycznie rozmieszone po kazdym boku od osi podituznej
samochodu i by¢ zamontowane w taki sposob by byty widoczne.

8.4.3) W zawodach rozgrywanych nocg, samochody muszg by¢ wyposazone w co najmniej 2
lampy przednie oraz lampy kierunkowskazéow zamontowane z przodu i tylu pojazdu (i
kierunkowskazy boczne zamontowane z tytu osi k6t przednich).

8.4.4) We wszystkich samochodach, co najmniej jedno Swiatto przeciwdeszczowe zatwierdzone
przez FIA (Lista techniczna nr 19) jest obowigzkowe i musi by¢ sprawne w czasie rozgrywania
catych zawodow.

Lampa musi spetnia¢ nastepujace warunki:

- musi by¢ skierowana do tytu i dobrze widoczna od tytu;

- nie moze by¢ zamontowana ponizej 40 cm od gruntu;

- nie moze by¢ zamontowana powyzej 100 mm od osi Srodkowej samochodu lub w przypadku 2
lamp muszg one by¢ symetrycznie rozmieszone z kazdego boku osi podtuznej samochodu, oraz
musi by¢ umieszczona w nadwoziu za tylnymi kotami w rzucie bocznym;

- musi by¢ wiaczana przez kierowce normalnie siedzacego w swoim fotelu.

8.5 Przewody

Wszystkie przewody elektryczne musza by umieszczone w ostonie ognioodpornej.

8.6 Alternator
Alternator jest dowolny.

9. PRZENOSZENIE NAPEDU

9.1 Skrzynia biegow

Dowolna, ale maksymalna liczba przetozen do jazdy do przodu wynosi 6.

Wszystkie samochody muszg posiada¢ bieg wsteczny, sprawny w czasie rozgrywania catych
zawododw i, ktéry moze by wiaczony przez kierowce normalnie siedzacego w swoim fotelu.
Zabronione sg skrzynie pétautomatyczne i automatyczne.

Skrzynie poprzeczne sq dozwolone jedynie, gdy wystepuje silnik poprzeczny.

9.2 Sprzegto

Dowolne, ale z maksymalnie 2 tarczami. Zabronione sg tarcze wykonane z kompozytéw weglowych.
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9.3 Mechanizm réznicowy
Dowolny, ale mechanizmy réznicowe z elektroniczng kontrolg poslizgu, pneumatyczne Iub
hydrauliczne sq zabronione.

9.4 Zabronione sg samochody z napedem na 4 kota.

10. ZAWIESZENIE

10.1 Wszystkie kota majace kontakt z podtozem / i swojg osig muszg by¢ zawieszone w
stosunku do zespotu rama/nadwozie przy pomocy elementu sprezynujacego (to znaczy, ze
osie lub kota nie moga by¢ bezposrednio potgczone z zespotem rama/nadwozie). Element
sprezynujacy nie moze sktada¢ sie ze $rub umieszczonych w elastycznych tulejach lub
mocowaniach. Musi by¢ stworzony swobodny ruch osi/piast/zwrotnic powodujacy skok
zawieszenia w gore i dot, wiekszy od elastycznosci potaczen montazowych.

10.2 Systemy aktywne

Zabronione sg wszelkie systemy aktywne jak rowniez wszelkie systemy umozliwiajace
sterowanie sprezystoscig resordw, amortyzatorow i wysokoscia misek oporowych, gdy
samochdd znajduje sie w ruchu.

10.3 Zabronione jest chromowanie stalowych elementéw zawieszenia.

10.4 Zabronione sg czesci zawieszenia zbudowane w catosci lub czesciowo z materiatéw
kompozytowych.

11. HAMULCE

11.1 Wszystkie samochody muszg posiadac¢ uktad hamulcowy sktadajacy sie z co najmniej
dwoch niezaleznych obwoddéw sterowanych tym samym pedatem. Uktad musi by¢ tak
zbudowany aby w przypadku wycieku lub uszkodzenia jednego obwodu, naci$niecie pedatu
dziatato na co najmniej 2 kota.

11.2 Zabronione sg tarcze hamulcowe z kompozytéw weglowych.

12. KOLA I OPONY, UKLAD KIEROWNICZY

12.1 Maksymalna szerokos¢ kompletnego kota wynosi 16". Pomiar dokonywany jest pionowo
na wysokosci osi, z napompowang opong (z normalnym cisnieniem uzytkowania opony) i
samochodem z kierowcg gotowym do startu.

12.2 Liczba k6t w samochodzie wynosi 4.

12.3 Wymagane jest mocowanie kota za pomoca centralnej nakretki, a zawleczka
zabezpieczajgca musi znajdowac sie na nakretce przez caty czas trwania zawodéw i musi byc
wymieniona na nowg przy kazdej zmianie kota. Zawleczka musi by¢ pomalowana na czerwono
lub pomaranczowo ("dayglo"). Jakikolwiek inny zastosowany system mocowania, zatwierdzony
przez FIA, musi by¢ uzywany przez cate zawody.

12.4 Zabronione s samochody z kierowanymi 4 kotami.
12.5 Zabronione sg w kotach zawory nadci$nieniowe.
12.6 Zaleca sie uzycie kot z urzadzeniem przytrzymujacym opony.

12.7 Musi istnie¢ state mechaniczne potaczenie pomiedzy kotem kierowniczym i kotami
kierowanymi. Samochody budowane po 01/01/2007 musza by¢ wyposazone w kolumne
kierowniczg zatwierdzonga przez FIA, zgodnie z procedurq zatwierdzania konstrukcji
bezpieczenstwa dla samochoddw sportowych (dostepna wytacznie producentom na ich wniosek
w Departamencie Technicznym FIA).

Zawodnik musi dostarczy¢ kopie certyfikatu zatwierdzajacego sporzadzonego przez FIA

Kopia ta musi by¢ wydana przez producenta samochodu.

12.8 Zabronione sg kofa wykonane czesciowo lub catkowicie z materiatéw kompozytowych.
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13. KABINA
13.1 Przestrzen strukturalna kabiny musi by¢ symetryczna w stosunku do osi podtuznej samochodu.

13.2 Do wysokosci 300 mm od podtogi, kierowca zajmujacy normalng pozycje do
prowadzenia samochodu, musi znajdowac sie z jednej strony osi podtuznej samochodu.

13.3 Szerokos¢ kabiny na wysokosci tokci

Minimalna szerokos$¢ kabiny na wysokosci tokci musi wynosi¢ 110 cm i by¢ utrzymana na
wysokosci 10 cm i dtugosci 25 cm. Pomiaru dokonuje sie poziomo i prostopadle do osi
podtuznej samochodu.

13.4 Miejsce na nogi

13.4.1) Samochdéd musi posiada¢ dwie wolne przestrzenie umieszczone symetrycznie w
stosunku do osi podtuznej samochodu, przeznaczone na nogi. Kazda z nich musi posiadac
poprzeczng sekcje pionowg o powierzchni minimalnej 750 cm?2. Powierzchnia ta musi byc¢
utrzymana od ptaszczyzny pedatéw do rzutu pionowego srodka kierowcy.

13.4.2) Minimalna szerokos$¢ kazdego miejsca przeznaczonego na nogi wynosi 250 mm i musi
by¢ utrzymana na wysokosci 250 mm.

13.5 Dozwolone wyposazenie bezpieczeinstwa w kabinie

13.5.1) Dozwolone jest umieszczenie wytacznie nastepujgcych elementow w kabinie:

e wyposazenie i konstrukcje bezpieczenstwa

urzadzenia elektroniczne

uktad chtodzenia kierowcy

skrzynka narzedziowa

fotele i sterowniki niezbedne do prowadzenia samochodu.

13.5.2) Jednakze umieszczenie wszystkich wymienionych elementéw musi by¢ zgodne z
zapewnieniem wolnej powierzchni 750 cm2 po kazdej stronie osi podiuznej samochodu,
przeznaczonej na nogi oraz nie ogranicza¢ dostepu do samochodu przez drzwi.

13.5.3) Wyzej wymienione wyposazenie i urzadzenia muszg posiadaé sztywng obudowe,
jezeli majq ostre katy mogace powodowac obrazenia. Ich zamocowania musza wytrzymac
opdznienie 25g.

13.6 Wentylacja
Wszystkie samochody zamkniete musza posiadac¢ wlot swiezego powietrza do kabiny i wylot
zanieczyszczonego.

13.7 Pedaty

Pieta kierowcy, normalnie zajmujacego pozycje gotowa do jazdy z nogami na pedatach w
stanie spoczynkowym, nie moze znajdowac sie przed ptaszczyzng pionowa przechodzaca przez
0$ kot przednich. W przypadku, gdy samochdd nie posiada pedatéw, maksymalnie wyciagniete
nogi kierowcy nie moga znajdowac przed wyzej wymieniong (umowna) ptaszczyzng pionowa.

13.8 Otwor kabiny

W samochodach otwartych, otwory dajgace dostep do miejsc kierowcy i pasazera musza miec
taki ksztatt, aby szablon pokazany na rysunku 259-2 mozna byto wiozy¢ pionowo przy
wymontowanym kole kierownicy.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ opuszczenia szablonu o 25 mm ponizej najnizszego punktu otworu kabiny.

20ecm
- - - 45cm
» 30cm -
- 60cm »

rysunek 259-2.
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13.9 Przewody w kabinie

Zaden przewdd zawierajacy paliwo, ptyn chtodzacy, olej lub ptyn hydrauliczny nie moze by¢
przeprowadzony przez kabine.

Jedynie przewody hamulcowe moga przechodzi¢ przez kabine, ale nie mogg mie¢ zadnych
potaczen znajdujacych sie w kabinie.

Wszystkie przewody zawierajace ptyn hydrauliczny, z wyjatkiem dziatajacych pod cisnieniem
grawitacyjnym, musza by¢ odporne na dziatanie ci$nienia 70 bar (1000 psi) w temperaturze
minimum 2320C (4500F).

Jezeli sg elastyczne, to muszg posiadac potaczenia gwintowane i zewnetrzny oplot odporny na
uszkodzenia mechaniczne i ptomienie (niepodtrzymujacy ognia).

13.10 Koto kierownicy

Koto kierownicy musi posiada¢ mechanizm szybkiego zdejmowania. Metoda zdejmowania musi
polegac na nacisnieciu koncentrycznego pierscienia umieszczonego na kolumnie kierowniczej za
kotem kierownicy.

14. WYPOSAZENIE BEZPIECZENSTWA

14.1 Gasnice

Zabronione jest stosowanie nastepujacych srodkéw gasniczych: BCF, NAF.

14.1.1) Kazdy samochdéd musi by¢ wyposazony w 2 gasnice, jedng dla kabiny, drugg dla
komory silnikowej. Przy zamianie gasnic, dozwolone jest zamontowanie systemu gasniczego
zgodnego ze specyfikacjq artykutu 253.7.2

14.1.2) Dozwolone srodki gasnicze:

Kazdy AFFF zatwierdzony przez FIA (patrz "Lista techniczna nr 6").

Proszek jest rowniez dozwolony, ale tylko w samochodach uzywanych w krajach Ilub
pochodzacych z krajow gdzie przepisy panstwowe zabraniajg uzycie wyzej wymienionych
srodkdéw gasniczych.

14.1.3) Minimalna pojemnos¢ gasnicy

- dla AFFF: pojemnosci zmienne w zaleznosci od uzytego typu (patrz "Lista techniczna nr 6").
14.1.4) Minimalna ilo$¢ srodka gasniczego

samochody zamkniete samochody otwarte
Proszek: kabina: 1,2 kg 2,4 kg
silnik: 2,4 kg 1,2 kg
AFFF Dla AFFF: pojemnosci zmienne w zaleznosci od uzytego typu (patrz "Lista techniczna nr 6").
14.1.5) Czas opro6zniania:
Silnik: minimum 10 sekund / maksimum 40 sekund.
Kabina: minimum 30 sekund / maksimum 80 sekund.

Obydwie gasnice muszg by¢ uruchamiane jednoczesnie.

14.1.6) Wszystkie gasnice musza by¢ napetnione pod ci$nieniem, zaleznie od zawartosci:
Proszek: 13,5 bara.

AFFF: cisnienie w zaleznosci od uzytego typu (patrz "Lista techniczna nr 6").

Ponadto, kazda gasnica zawierajaca S$rodek AFFF musi by¢ wyposazona w urzadzenie
umozliwiajace sprawdzenie ci$nienia zawartosci.

14.1.7) Na kazdej gasnicy musza by¢ uwidocznione nastepujace informacje:

- pojemnosg,

- rodzaj srodka gasniczego,

- masa lub objetos¢ srodka gasniczego,

- data wymaganego przegladu gasnicy, nie pdzniej, niz dwa lata od daty napetnienia lub
ostatniego przegladu.

14.1.8) Wszystkie gasnice muszg by¢ odpowiednio zabezpieczone i nie mogg byc
umieszczone przed osig przednich két. Ich zamocowania muszg wytrzymac opdznienie 25 g.
Caty system gasniczy musi by¢ ognioodporny.

Zaleca sie uzycie przewodoéw ognioodpornych: odradza sie przewody plastikowe, natomiast
zdecydowanie zaleca sie przewody metalowe.

14.1.9) Dozwolony jest kazdy system uruchamiania zawierajacy wtasne zrédto zasilania pod
warunkiem, ze mozliwe jest uruchomienie wszystkich gasnic w razie uszkodzenia gtéwnych
obwodoéw elektrycznych.
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Kierowca siedzacy normalnie za kierownica z zapietymi pasami bezpieczenstwa, gdy koto
kierownicy jest na swoim miejscu, musi mie¢ mozliwos¢ recznego uruchomienia wszystkich gasnic.
Ponadto, na zewnatrz pojazdu musi by¢ zainstalowany wigcznik w  kombinagji
z gtdwnym wytgcznikiem pradu lub umieszczony w poblizu niego.

Musi by¢ wyraznie oznaczony czerwong literg "E" znajdujaca sie wewnatrz biatego okregu o
minimalnej $rednicy 10 cm, z czerwong obwddkg

14.1.10) System musi dziata¢ w kazdej pozycji, w jakiej znajduje sie samochod nawet, jezeli
jest przewrocony.

14.1.11) Wyloty uktadu musza by¢ odpowiednie dla rodzaju stosowanego $rodka gasniczego i
zamontowane w taki sposdb, aby nie byty skierowane bezposrednio na kierownice.

14.2 Pasy bezpieczenstwa

14.2.1) Obowigzkowe jest stosowanie dwdch paséw ramieniowych, jednego pasa biodrowego i
dwéch paséw kroczowych.

Pasy muszg odpowiada¢ normie FIA nr 8853/98.

14.2.2) Punkty mocowania do nadwozia: 2 punkty dla pasa biodrowego, 2 lub 1 symetrycznie
w stosunku do fotela - dla pasa ramieniowego, 2 dla pasow kroczowych.

Zabronione jest mocowanie pasow bezpieczenstwa do foteli lub ich zamocowan.

14.3 Lusterka
Samochdd musi by¢ wyposazony w 2 lusterka, po jednym z kazdego boku samochodu w celu
zapewnienia skutecznej widocznosci do tytu. Kazde lusterko musi mie¢ minimalng powierzchnie 100cm2.

14.4 Zagiéwek

14.4.1) Wszystkie samochody muszg by¢ wyposazone w zagtdwek o minimalnej powierzchni
400 cm?2. Musi on tworzy¢ ciagta ptaszczyzne, bez zadnej wystajacej czesci.

14.4.2) Zagtéwek nie moze sie przesuna¢ o wiecej niz 5 cm pod dziataniem sity 85 kg
dziatajacej do tytu.

14.4.3) Musi by¢ tak ustawiony by byt pierwszym punktem kontaktu kasku kierowcy w razie
uderzenia odrzucajacego gtowe kierowcy do tytu lub na bok, gdy zajmuje on normalng pozycje
w samochodzie. Odlegtos¢ pomiedzy kaskiem kierowcy i zagtéwkiem musi by¢ minimalna, aby
przesuniecie kasku pod wptywem wyzej wymienionej sity wynosito mniej niz 5 cm.

14.5 Wylacznik pradu

Kierowca siedzacy normalnie za kierownica z zapietymi pasami bezpieczenstwa, gdy koto
kierownicy jest na swoim miejscu, musi mie¢ mozliwos¢ wytaczenia wszystkich obwodow
elektrycznych i zatrzymania silnika przy pomocy wytacznika typu nieiskrzacego. Wyitgcznik
wewnetrzny musi by¢ wyraznie oznaczony symbolem czerwonej btyskawicy na niebieskim
tréjkacie w biatej obwodce. Takze na zewnatrz pojazdu musi by¢ zainstalowany wytacznik pradu
wyposazony w poziomy uchwyt skonstruowany w taki sposéb, aby byto mozliwe uruchomienie
go z odlegtosci przy pomocy bosaka. Wytacznik ten musi by¢ usytuowany u podstawy stupka
przedniej szyby w samochodach zamknietych i u podstawy gtéwnej konstrukcji
zabezpieczajacej, po prawej stronie samochodu w samochodach otwartych.

14.6 Ucho holownicze

14.6.1) Ucho holownicze o minimalnej $rednicy 80 mm musi by¢ solidnie przytwierdzone do
ramy z przodu i tytu samochodu.

14.6.2) Musi by¢ tak umieszczone by¢é umozliwi¢ jego wykorzystanie w razie zatrzymania
samochodu na podtozu zwirowym.

14.6.3) Ucho holownicze musi by¢ dobrze widoczne i by¢ pomalowane na kolor zoéity,
czerwony lub pomaranczowy. Musi znajdowa¢ wewnatrz obrysu nadwozia samochodu.

15. KONSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA (dla samochodéw zbudowanych przed 01/01/2004)

15.1 Konstrukcje zabezpieczajace

15.1.1) Samochody zamkniete

Samochdd musi by¢ wyposazony w dwa pataki bezpieczenstwa, jeden przed, drugi za kierowca i
pasazerem. Obydwa pataki muszg posiadac ksztatt profilu wewnetrznego goérnej czesci kabiny i
by¢ potaczone w punkcie szczytowym co najmniej jednym elementem rurowym (najlepiej
dwoma elementami, ktorych potgczenia sq mozliwie najbardziej oddalone) lub konstrukcjq
skrzynkowa. Ponadto, patak tylny musi posiada¢ co najmniej jeden przekatny element
wzmacniajacy i dwie podpory tylne (patrz rysunek 259-3).
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rysunek 259-3.
Dozwolone elementy przekatne to MQ, MS, NP, NR, ale lepszym rozwigzaniem jest, gdy gorny
koniec elementu przekatnego patgka gtéwnego znajduje sie od strony kierowcy.
Konstrukcja musi by¢ wykonana wytacznie z rur stalowych o minimalnej charakterystyce podanej ponizej:
- Stal weglowa ciggniona na zimno bez szwow:
Srednica 45 x 2,5 mm,
Wytrzymatos$¢ na rozcigganie: 350 N/mm2 dla samochodéw zbudowanych po 01.01.98.
Wytrzymatos$¢ na rozcigganie: 300 N/mm?2 dla pozostatych samochodéw
- Stal specjalna typu 25 CD4
Srednica 40 x 2,5 mm
SAE 4125, SAE 4130, CDS 110
Wytrzymatos$¢ na rozcigganie: 500 N/mm?2
Konstrukcje bezpieczenstwa muszg byc¢ obtozone niepalng pianka przeciwuderzeniowa.
15.1.2) Samochody otwarte
Uwazane sg jako samochody otwarte w niniejszym punkcie réwniez samochody, ktére nie
posiadajq struktury nosnej pomiedzy wierzchotkiem stupkdéw szyby przedniej i tylnej (jezeli jest
przewidziana).
Patgk gtéwny za przednimi fotelami musi by¢é symetryczny w stosunku do osi podiuznej
samochodu i posiadac nastepujace wymiary:
- Wysokos¢: wierzchotek patagka musi znajdowac sie co najmniej 5 cm powyzej kasku kierowcy,
normalnie siedzacego za kierownica.
- Szerokos$¢: mierzona wewnatrz podpodr pionowych patgka; musi by¢ zachowana odlegtos¢ co
najmniej 20 cm mierzona na wysokosci 60 cm powyzej foteli kierowcy i pasazera (na linii prostej
prostopadtej do kregostupa) od osi podiuznej fotela na zewnatrz.
- Rozmieszczenie podtuzne: odlegto$¢ wzdiuz pomiedzy wierzchotkiem patgka i kaskiem
kierowcy, normalnie zajmujacego miejsce za kierowcg nie moze przekracza¢ 25 cm.
Budowa pataka zgodnie z rysunkiem 259-1, tabelg artykutu 15.1.1, specyfikacjg elementow
roztaczalnych i uwag ogoélnych jak réwniez uwag odnoszacych sie do elementu przekatnego
patgka gtéwnego i stosowania oktadzin z pianki. Zamontowanie podpér przednich, ktérych celem
jest zabezpieczenie kierowcy jest dozwolone pod warunkiem, ze sg one roztaczalne.
15.1.3) Producent samochodu moze przedstawi¢ konstrukcje klatki swego wtasnego projektu
wiasciwej federacji narodowej (ASN) do zatwierdzenia pod wzgledem jakosci stosowanej stali,
wymiaréw rur, nieobowigzkowych elementéw wzmacniajgcych i mocowan do pojazdu pod
warunkiem przedstawienia wraz z konstrukcjg stwierdzenia na piSmie, ze jest ona w stanie
wytrzymac podane nizej minimalne obcigzenia przytozone w dowolnej kombinacji do gdrnej czesci klatki:
- 1,5 W* poprzecznie;
- 5,5 W podtuznie, z przodu i z tyty;
- 7,5W pionowe.
(* gdzie W = masa samochodu + 75 kg).
Certyfikat homologacyjny, zaaprobowany przez ASN i podpisany przez inzyniera o odpowiednich
kwalifikacjach ze strony producenta, musi by¢ przedstawiony sedziom technicznym zawodoéw.
Certyfikat taki musi zawiera¢ rysunek lub fotografie klatki oraz stwierdzenie, ze klatka jest w
stanie wytrzyma¢ podane wyzej obcigzenia.
Kazda nowo homologowana klatka przez ASN i sprzedawana po 01.01.97 musi posiadac
indywidualne cechy wyrdzniajace poprzez umieszczenie numeru jednostkowego, ktéry nie moze
by¢ kopiowany, ani przenoszony w inne miejsce. Certyfikat posiadajacy ten sam numer musi by¢
dotaczony przez producenta do kazdej klatki. Powyzszy certyfikat musi by¢ przedstawiony
sedziom technicznym zawodow. Powyzsze klatki nie moga by¢ w zaden sposob modyfikowane.
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15.2 Strefy zgniotu

15.2.1) Dno zbiornikdéw musi by¢ chronione strefg zgniotu o minimalnej grubosci 1 cm
15.2.2) Jezeli zbiornik paliwa umieszczony jest w odlegtosci mniejszej niz 20 cm od zaryséw bocznych
samochodu, cata powierzchnia boczna musi by¢ chroniona strefg zgniotu o minimalnej grubosci 10cm.
15.2.3) Strefa zgniotu musi sktada¢ sie z konstrukcji warstwowej zawierajacej jadro z
materiatu niepalnego o minimalnej wytrzymatosci na zgniecenie 18 N/cm2 i dwdch warstw o
minimalnej grubosci 1,5 mm, z ktérych jedna wykonana jest ze stopu aluminium o minimalnej
wytrzymatosci na rozcigganie 225 N/mm?2 i minimalnej wytrzymatosci na wydtuzenie 5% lub
z dwoch warstw o minimalnej grubosci 1,5 mm o minimalnej wytrzymatosci na rozcigganie 225 N/mm2,
15.2.4) Przez strefy zgniotu moga by¢ przeprowadzone przewody wody, ale nie przewody
paliwowe lub olejowe, czy tez przewody elektryczne.

15.3 Przegroda przeciwogniowa i podtoga

15.3.1) Samochody muszg by¢ wyposazone w przegrode przeciwogniowg umieszczong
pomiedzy kierowca i silnikiem w celu uniemozliwienia przedostania sie ognia z komory silnika
do kabiny. Kazdy otwér wykonany w przegrodzenie przeciwogniowej musi by¢ mozliwie
najmniejszy, wytacznie umozliwiajacy przeprowadzenie sterownikéw i przewoddw elektrycznych
oraz musi by¢ catkowicie szczelny.

15.3.2) Podtoga kabiny musi by¢ zbudowana w sposdb zapewniajacy ochrone kierowcy przed
zwirem, olejem, woda i odpryskami pochodzacymi z drogi lub silnika.

15.3.3) Plyty-podtogi lub $cianki oddzielajagce muszg posiadaé system odprowadzajacy
uniemozliwiajacy gromadzenie sie ptyndéw.

15.4 Ochrona przodu

Nadwozie musi by¢ wyposazone w konstrukcje pochtaniajacq uderzenia, umieszczong przed
nogami kierowcy i pasazera. Konstrukcja ta jest niezalezna od nadwozia i musi by¢é nawet,
jezeli jest demontowalna, solidnie zamocowana do elementéw bocznych ramy gtéwnej (to
znaczy przy pomocy $rub wymagajacych uzycia narzedzi w celu zdemontowania).

Konstrukcja musi mie¢ minimalng dtugos¢ 30 cm, minimalng wysokos¢ 15 cm w kazdej sekcji
pionowej i minimalng catkowitg powierzchnie 800 cm2.

Konstrukcja musi by¢ wykonana z materialu metalowego o minimalnej wytrzymatosci na
rozcigganie 225 N/mm?2 oraz budowie warstwowej i w ksztalcie plastra miodu jak réwniez
minimalnej grubosci warstwy 1,5 mm. Konstrukcja musi tworzy¢ skrzynie, ktorej warstwy majg
minimalng grubo$¢ 15 mm lub, jezeli chtodnica(-e) jest w niej umieszczona, 2 skrzynie ciggte o
minimalnej sekcji 100 cm?2 z kazdej strony chtodnic(y). Wszystkie otwory i wyciecia w powyzej
konstrukcji muszg by¢ wzmocnione, a wszystkie sekcje materiatow, przez ktére przechodzg te
otwory muszg by¢ takze zgodne z wymaganiami dotyczacymi minimalnej powierzchni tych materiatdw.

16. KONSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA (dla samochodéw zbudowanych po 01/01/2004)
16.1 Magnez

Zabronione jest stosowanie blach magnezowych o grubosci mniejszej niz 3mm.

16.2 Strefa przezycia

Struktura nadwozia musi posiadac strefe przezycia rozciagajaca sie od tylu zbiornika paliwa do
ptaszczyzny znajdujacej sie co najmniej 150 mm przed nogami kierowcy, potozonymi na
pedatach w pozycji zwolnionej. Strefa przezycia musi by¢ typu zatwierdzonego przez FIA ,
zgodnie z procedurg zatwierdzania konstrukcji bezpieczenstwa dla samochoddéw sportowych
(dostepng wytacznie producentom na ich wniosek w Departamencie Technicznym FIA).
Zawodnik musi dostarczy¢ kopie certyfikatu zatwierdzajacego sporzadzonego przez FIA.

Kopia ta musi by¢ wydana przez producenta samochodu.

16.3 Czolowa konstrukcja zgniotu

Do przedniej czesci strefy przezycia musi by¢ zamontowana konstrukcja zgniotu pochtaniajaca
uderzenia. Konstrukcja ta nie musi stanowic¢ integralnej czesci strefy przezycia, ale musi by¢ do
niej solidnie przymocowana. Powyzsza konstrukcja zgniotu musi by¢ typu zatwierdzonego przez
FIA, zgodnie z procedurg zatwierdzania konstrukcji bezpieczenstwa dla samochodéw
sportowych (dostepna wytacznie producentom na ich wniosek w Departamencie Technicznym FIA).
Zawodnik musi dostarczy¢ kopie certyfikatu zatwierdzajacego sporzadzonego przez FIA. Kopia
ta musi by¢ wydana przez producenta samochodu.

16.4 Konstrukcje bezpieczenstwa

Przednia i tylna konstrukcja bezpieczenstwa sg obowigzkowe i musza by¢ solidnie
przymocowane lub zintegrowane ze strefg przezycia. Powyzsze konstrukcje bezpieczeristwa
przednia i tylna muszg by¢ oddalone od siebie o co najmniej 760 mm przy pomiarze wzdtuz.
Kask kierowcy nie moze znajdowac powyzej prostej faczacej pataki przedni i tylny. Tylna
konstrukcja bezpieczenstwa musi znajdowac sie co najmniej 100 mm powyzej kasku kierowcy
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gdy siedzi on za kierownicg. W kazdym przypadku, rury w poblizu kierowcy muszg by¢ pokryte
niepalng pianka, zatwierdzong przez FIA.

16.4.1) Materialy

Konstrukcje bezpieczenstwa muszg by¢ wykonane z rur ze stali miekkiej lub stali stopowej
wysokiej jakosci. Rury musza mie¢ minimalng srednice 45 i minimalng grubos¢ 2,5mm.
16.4.2) Przednia konstrukcja bezpieczenstwa

Musi spetnia¢ nastepujgce warunki:

- musi by¢ symetryczna w stosunku do osi podtuznej samochodu.

- jej gorna cze$¢ musi znajdowac sie co najmniej 660 mm ponad ptaskim dnem.

- zadna czes$¢ kierownicy, niezaleznie od jej potozenia katowego nie moze znajdowac sie
wyzej niz konstrukcja bezpieczenstwa (wytgcznie samochody otwarte).

- musi posiadac ksztatt profilu wewnetrznego gdérnej czesci kabiny i by¢ potaczona w punkcie
szczytowym tylnej konstrukcji bezpieczenstwa dwoma elementem podtuznymi, ktérych
potaczenia sg mozliwie najbardziej oddalone (wytgcznie samochody zamkniete).

16.4.3) Tylna konstrukcje bezpieczenstwa

Musi spetniac nastepujgce warunki:

- musi by¢ symetryczna w stosunku do osi podtuznej samochodu.

- musi mie¢ minimalng szerokos$¢ catkowitg co najmniej 900 mm na poziomie mocowan do
strefy przezycia.

- musi posiada¢ wzmocnienie przekatne wychodzace z gornej krawedzi konstrukcji od strony
kierowcy, i potgczone co najmniej ze $rodkiem strefy przezycia.

- musi posiada¢ dwa elementy poprzeczne skierowane do tytu potgczone z jej gorng czescia.

- musi posiada¢ dwa elementy poprzeczne skierowane do przodu potaczone z jej gdérng czescig i w
punktach mocowania konstrukcji bezpieczenstwa przed strefg przezycia (wytacznie samochody otwarte).
- musi posiada¢ ksztatt profilu wewnetrznego gérnej czesci kabiny i by¢ potaczona w punkcie
szczytowym tylnej konstrukcji bezpieczenstwa dwoma elementem podtuznymi, ktdrych
potaczenia sa mozliwie najbardziej oddalone (wyfacznie samochody zamkniete).

- gérna czes¢ konstrukcji musi posiadac¢ czes$¢ poziomg o minimalnej dtugosci 500 mm przy
pomiarze poprzecznym i musi znajdowac sie co najmniej 1020 mm ponad ptaskim dnem.
Wylacznie samochody otwarte:

Nadawanie ksztaltu optywowego lub profilowanie konstrukcji bezpieczenstwa jest dozwolone
na maksimum 200 mm przy pomiarze podtuznym pod warunkiem, ze nadawania ksztattu
optywowego i profilowanie jest symetryczne w stosunku do osi podtuznej przechodzacej przez
srodek odpowiedniego odcinka klatki.

Profilowanie nie moze zakrywa¢ strefy mocowania klatki do strefy przezycia, ani nie moze miec
wplywu aerodynamicznego.

16.4.4) Nalezy przewidzie¢ wszelkie utatwienia dla ewentualnych inspekcji wykonywanych
przez sedziow technicznych.

16.4.5) Konstrukcje bezpieczenstwa muszg by¢ typu zatwierdzonego przez FIA, zgodnie z
procedurg zatwierdzania konstrukcji bezpieczenstwa dla samochodéw sportowych (dostepng
wytacznie producentom na ich wniosek w Departamencie Technicznym FIA).

Zawodnik musi dostarczy¢ kopie certyfikatu zatwierdzajgcego sporzadzonego przez FIA.

Kopia ta musi by¢ wydana przez producenta samochodu.

16.5 Modyfikacja konstrukcji bezpieczenstwa

Kazda modyfikacja konstrukcji bezpieczenstwa zatwierdzonej przez FIA musi  by¢
przedstawiona przez producenta samochodu Departamentowi Technicznemu FIA.

Te ostatni zastrzega sobie prawo wymagania przeprowadzenia nowych préb w celu
doprowadzenia do zatwierdzenia modyfikacji.

16.6 Przegroda przeciwogniowa i podtoga

16.6.1) Samochody musza by¢ wyposazone w przegrode przeciwogniowa umieszczong
pomiedzy kierowca i silnikiem w celu uniemozliwienia przedostania sie ognia z komory silnika
do kabiny. Kazdy otwoér wykonany w przegrodzenie przeciwogniowej musi by¢é mozliwie
najmniejszy, wylacznie umozliwiajacy przeprowadzenie sterownikéow i przewodow
elektrycznych oraz musi by¢ catkowicie szczelny.

16.6.2) Podtoga kabiny musi by¢ zbudowana w sposdb zapewniajacy ochrone kierowcy przed
zwirem, olejem, wodg i odpryskami pochodzgacymi z drogi lub silnika.

16.6.3) Ptyty-podtogi lub $cianki oddzielajgce musza posiada¢ system odprowadzajacy
uniemozliwiajgcy gromadzenie sie ptyndw.

17. POSTANOWIENIA KONCOWE

Tekstem rozstrzygajacym niniejszego regulaminu jest wersja francuska w razie jakichkolwiek
rozbieznosci w interpretacji.
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