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Art. 257A - Przepisy techniczne dla pucharowych samochoddw wielkiej turystyki (Grupa GT3)

Artykut 257A - 2012 i
PRZEPISY TECHNICZNE DLA PUCHAROWYCH SAMOCHODOW
WIELKIEJ TURYSTYKI (GRUPA GT3)

ARTYKUL 1: DEFINICJIE

1.1 Nadwozie

Wszystkie catkowicie resorowane czesci samochodu omywane strumieniem powietrza, z
wyjatkiem konstrukcji zabezpieczajacej oraz czesci w oczywisty sposob zwigzanych z
mechanicznym funkcjonowaniem silnika, przeniesienia napedu i uktadu jezdnego.

WIloty powietrza do silnika i chtodnice sg uwazane za czesci nadwozia.

1.2 Oryginalny

Identyczny jak w samochodzie homologowanym przez FIA i zgodny z karta techniczng FIA.

1.3 Zawody

Zawody skfadajq sie z oficjalnych treningdw i wyscigu.

1.4 Masa

Masa samochodu z kierowcg i jego wyposazeniem w kazdej chwili trwania zawoddw.

1.5 Masa pojazdu gotowego do startu

Masa samochodu gotowego do jazdy z kierowca i petnym zbiornikiem paliwa.

1.6 Koto

Tarcza i obrecz. Koto kompletne: tarcza, obrecz i opona.

1.7 Kabina

Przestrzen wewnetrzna konstrukcji gtdwnej przeznaczona dla osdb zajmujacych miejsce w
samochodzie.

Jest ona ograniczona dachem, ptyta podtogi, drzwiami, czesciami bocznymi i oszklonymi oraz
przegrodami przednig i tylna.

1.8 Dotadowanie:

Zwiekszanie masy mieszanki paliwowo-powietrznej w komorze spalania (w poréwnaniu do
masy wprowadzonej pod dziataniem normalnego cisnienia atmosferycznego, zjawiska spietrzania
oraz zjawisk dynamicznych w uktadzie dolotowym i/lub wylotowym) jakimkolwiek sposobem.
Wtryskiwanie paliwa pod cisnieniem nie jest uwazane za dotadowanie.

1.9 Pétautomatyczna skrzynia biegow

Skrzynia, ktéra po decyzji kierowcy o zmianie biegu, natychmiast przejmuje kontrole nad co
najmniej jednym z ponizszych elementow: silnik, sprzegto, wybierak biegéw, w celu
umozliwienia wigczenia biegu.

1.10 Usytuowanie

Usytuowanie jest okreslane w stosunku do: osi gtdwnej, w Srodku osi napedowej (Srodek
rozstawu osi), w kokpicie, w komorze bagazowej, w komorze silnika oryginalnego samochodu.
Miejsce w komorze silnika jest miejscem okreslanym w stosunku do skrzyni korbowej i do
gtowicy(-wic) cylindréw.

1.11 Miejsce

Miejsce okreslane wymiarami w stosunku do wymiaréw oryginalnego pojazdu.

Na przyktad: srodek osi, centralna 0o$ samochodu.

1.12 Kierunek

Kierunek jest zwigzkiem elementu w stosunku do osi podtuznej i poprzecznej samochodu. Jezeli
element jest obrécony o 180°, uwaza sie to za zmiane kierunku.

1.13 Telemetria

Transmisja danych pomiedzy jadacym samochodem, a jakakolwiek osobg zwigzang ze
zgtoszeniem tego samochodu.

ARTYKUL 2: PRZEPISY OGOLNE

2.1 Rola FIA:

FIA jest wydawcq ponizszych przepiséw technicznych dla pucharowych samochoddéw wielkiej
turystyki (GT3).

2.2 Dopuszczone typy pojazdow:

Pojazdy beda dopuszczone w klasie pucharowych samochodow wielkiej turystyki (GT3).

Aby zosta¢ dopuszczonym w klasie pucharowych samochodéw wielkiej turystyki, samochdd
musi by¢ homologowana przez FIA w grupie GT3.

2.3 Dopuszczone samochody:

Lista homologowanych samochodéw jest publikowana przez FIA.

2.4 Ogtaszanie zmian regulaminu i dopuszczonych pojazdow:
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W pazdzierniku kazdego roku FIA oglosi wszelkie zmiany do niniejszego regulaminu. Wszystkie
te zmiany bedg wazne od dnia 1 stycznia drugiego roku po ich publikacji.
Zmiany dokonane ze wzgleddéw bezpieczenstwa moga by¢ wprowadzane bez uprzedzenia.
2.5 Zgodnos¢ z przepisami:
Samochdd zgtoszony przez zawodnika musi by¢ Scisle zgodny z jego kartg techniczng jak
rowniez kazdym dodatkowym przepisem Komitetu GT FIA.
Do obowigzkow zawodnika nalezy udowodnienie Sedziom Technicznym i Sedziom Sportowym,
iz jego samochod catkowicie odpowiada niniejszym przepisom przez caly czas trwania
zawoddw. Samochdd, ktérego konstrukcja mogtaby wydawac sie niebezpieczna moze zostac
wykluczony przez Sedziéw Sportowych.
2.6 Pomiary:
Wszystkich pomiaréw nalezy dokonywac¢ wéwczas, gdy samochdd stoi nieruchomo na pfaskiej,
poziomej nawierzchni lub zgodnie z Regulaminem Sportowym danych mistrzostw.
2.7 Materiat:
Zabronione jest stosowanie stopu tytanu, chyba ze oryginalna czes¢ go zawiera lub jest to
wyraznie dozwolone w niniejszym regulaminie.
Zabronione jest stosowanie materiatdw o wspodtczynniku sprezystosci wiekszym niz 40 Gpa/g/
cm3 do budowy wszystkich czesci dowolnych lub homo-logowanych w Wariancie Opcji (VO).
Ograniczenie powyzsze nie dotyczy czesci homologowanych w modelu seryjnym.
Zabronione jest stosowanie blach ze stopu magnezu o grubosci mniejszej niz 3 mm.
2.8 Zbieranie danych:
Samochdéd musi by¢ wyposazony w uktad zbierania danych mogacy dostarcza¢ co najmniej
nastepujace dane:
- predkos¢ obrotowg 4 kot (co najmniej jednego kota przedniego i jednego

kota tylnego)
- przyspieszenie liniowe
- przyspieszenie katowe
- potozenie przyspiesznika.
Dane w ten sposdb zebrane musza by¢ pozostawac do dyspozycji Komitetu GT FIA.
2.9 Telemetria:
Stosowanie telemetrii jest zabronione.

ARTYKUL 3: NADWOZIE

3.1 Nadwozie:

Kazdy element nieruchomy musi by¢ zamocowany przy pomocy narzedzi.

3.1.1 Pokrywy bagaznika i silnika

Muszg mie¢ co najmniej 2 mocowania bezpieczenstwa jasno oznaczone czerwonymi strzatkami
(lub kontrastowym kolorem).

Musi by¢ stworzona mozliwos¢ ich usuniecia lub otworzenia bez uzycia narzedzi.

3.1.2 Wszystkie faczenia nadwozia w poblizu przewoddéw paliwowych musza by¢ tak wykonane
by unikna¢ jakichkolwiek wyciekdw paliwa do wnetrza komory silnika i kabiny w czasie tankowania.

3.2 Szyba przednia i szyby:

Dozwolone jest dodanie maksimum 4 folii bezbarwnych po stronie zewnetrznej szyby w celu jej ochrony.
Dodatkowe mocowania moga by¢ zastosowane do zamocowania szyby przedniej.

Wentylacja kabiny:

Dozwolone jest wykonanie maksimum 5 otwordw okragtych o maksymalnej srednicy 50 mm
kazdy w celu usuwania powietrza z kabiny.

Dozwolone jest wyciecie o maksymalnej powierzchni 25 cm2 w kazdym lusterku wstecznym.
Dozwolony jest otwdér wentylacyjny w kazdej szybie drzwi, pod warunkiem przestrzegania
nastepujacych punktéw:

- nie moze przekracza¢ obrysu szyby, moze mie¢ maksymalng wysokos$¢ 150 mm i nie moze
wystawac o wiecej niz 50 mm ponad powierzchnie szyby.

- musi by¢ wykonana z tego samego materiatu co szyba lub z przezroczystego poliweglanu,
jesdli szyba jest ze szkta, ponadto musi istnie¢ mozliwo$¢ jego zamkniecia przy pomocy
przystony wykonanej z tego samego materiatu.

- nie moze utrudnia¢ kierowcy widocznosci lusterka wstecznego.

Dozwolone sa wewnatrz kabiny przewody powietrza zasilane otworami wentylacyjnymi pod
warunkiem nie pogarszania widocznosci, ani bezpieczenstwa kierowcy.

Siatki

Dozwolone jest zastgpienie szyb w drzwiach siatkami, ktérych charakterystyka musi by¢
zgodna z artykutem 253-11.

__Niemniei. nie jest konieczne mocowanie siatek do konstrukcji zabezpieczajacej.
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Kazda tylna szyba boczna moze by¢ zakryta maksymalnie 30 mm od tylnej krawedzi lub
posiadac okragty otwdr o maksymalnej srednicy 50 mm.

3.3 Tylne urzadzenie aerodynamiczne:

Prawo modyfikacji charakterystyki tylnego urzadzenia aerodynamicznego (spojlera) kazdego
samochodu nalezy do Komitetu GT FIA w celu zachowania réwnowagi osiggéw pomiedzy samochodami.

ARTYKUL 4: MASA

4.1 Masa minimalna:

Prawo zmiany minimalnej masy kazdego samochodu nalezy do Komitetu GT FIA w celu
zachowania rownowagi osiaggéw pomiedzy samochodami.

4.2 Balast:

Balast musi by¢ zamocowany w kabinie w miejscu dla pasazera, zgodnie z przepisami Artykutu
253-16 jezeli chodzi o wymiary i charakterystyke mocowan.

System zamocowania musi umozliwia¢ plombowania balastu przez Sedziéw Technicznych i by¢
tak skonstruowany, by do jego zdemontowania niezbedne byto uzycie narzedzi.

Zabroniony jest jakikolwiek system balastu ruchomego gdy pojazd znajduje sie w ruchu.

4.3 Balast handicapowy:

Balast handicapowy musi spetnia¢ oprécz wymagan Artykutu 4.2 nastepujace warunki:

- Musi by wykonany z ptyt metalowych naktadanych na siebie, zgodnych z rysunkiem nr 257-1.

- Ptyty musza byc¢ solidnie przymocowane wewnatrz pojemnika przy pomocy 5 $rub M12.

- Pojemnik musi posiada¢ przezroczystg pokrywe.
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rysunek 257-1.
4.4 Dodawanie masy podczas wyscigu:
Dodawanie do samochodu podczas wyscigu jakiegokolwiek materiatu Ilub zastepowanie
podczas wyscigu jakiejkolwiek czesci inng czescig, ktdra jest ciezsza, jest zabronione.
4.5 Plyny
Masa moze by¢ kontrolowana w kazdej chwili trwania zawodow, z iloscig ptyndw pozostajacych
w zbiornikach, natomiast po wyscigu zbiornik samochodu oprézniany jest z paliwa przed wazeniem.

ARTYKUL 5: SILNIK:

5.1 Sterownik kontrolny silnika

Delegat Techniczny FIA moze w kazdej chwili zobowigza¢ zawodnika do zastosowania
referencyjnego sterownika kontrolnego zarejestrowanego przez producenta w FIA.

5.2 Ukiad ssacy

5.2.1 Uklad ssacy jest okreslony jako zespdt skladajacy sie z ogranicznika(-éw) /jesli jest(sa)
stosowany(-e)/ i kolektora az do wlotéw powietrza w gtowicy (gtowicach).

5.2.2 Cale powietrze niezbedne do zasilania silnika musi przechodzi¢ przez homologowane
ograniczniki (jesli sg stosowane), a zaden przewdd zawierajacy powietrze nie moze wchodzi¢
lub wychodzi¢ do/z uktadu ssacego.

Zaslepienie ogranicznikdw musi powodowac natychmiastowe zatrzymanie silnika.

Sprawdzenie odbywa sie przy obrotach silnika wynoszacych 2500 na minute, a czujniki
ci$nienia w uktadzie ssacym moga by¢ odtaczone.

Podcisnienie zmierzone w ukfadzie ssacym w momencie zatrzymania silnika

musi by¢ co najmniej réwne cisnieniu atmosferycznemu miejsca gdzie wykonywane jest
sprawdzenia minus 150 mbar, utrzymane przez co najmniej 0,5 sekundy.

5.2.3 Prawo zmiany wymiarow ogranicznikow (jesli sg stosowane) nalezy do Komitetu GT FIA
w celu zachowania rownowagi osiggéw pomiedzy samochodami.
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5.3 Uktad wydechowy:

Poziom hatasu samochodu nie moze przekracza¢ 110 dbA przy 3800 obrotéw na minute lub
3/4 maksymalnych obrotow, jezeli wartos¢ ta jest nizsza.

Pomiaru dokonuje sie z odlegtosci 0,5 m pod katem 45° do wylotu uktadu wydechowego.
Wszystkie pomiary wykonywane w celu dla zapewnienia przestrzegania obowigzujacych
limitow poziomu hatasu muszg by¢ realizowane w sposéb nieprzerwany i nie moga byc¢
usuniete pod dziataniem ci$nienia gazéw wydechowych.

ARTYKUL 6: UKLAD PALIWOWY, TANKOWANIA PALIWA:

6.1 Tankowanie paliwa w czasie wyscigu

6.1.1 Podczas zawodow jest zabronione tankowanie paliwa w inny sposéb, niz pod cisnieniem
grawitacyjnym z wysoko$ci nie wiekszej niz 2 metry od poziomu toru, w miejscu
przeznaczonym do tankowania.

6.1.2 Podczas zawoddw, jeden jedyny zbiornik zaopatrzeniowy, zgodny z rysunkiem 252-7
moze by uzywany dla jednego samochodu. Zbiornik ten, o wewnetrznym ksztatcie prostego
cylindra, nie moze zawiera¢ zadnych dodatkowych czesci wewnetrznych. Utrzymywanie
podwyzszonego cisnienia w zbiorniku jest zabronione. Ze wzgleddw bezpieczenstwa, zbiornik
ten musi by¢ zamocowany za posrednictwem wdzka do wiezy o nastepuijgcej charakterystyce:
- wszystkie czedci wiezy muszg by¢ zespolone mechanicznie, bez zadnego luzu w stosunku do wdzka.

- podstawa wézka musi _mieé¢ minimalng_powierzchnie 2 m2 i stanowié jg musi skrzynia
zamontowana na 4 kotach samohamujacych, by¢ obcigzona balastem o masie wyzszej niz
masa petnego zbiornika paliwa.

System wazenia paliwa moze zosta¢ dodany poprzez wprowadzenie ptyty wagi
zbiornikiem, pod warunkiem przestrzeganie wyzej podanej charakterystyki.

Ramie wspornika przewoddéw do tankowania i przewoddw odpowietrzajgcych moze byc
przytwierdzone do wozka:

- musi by¢ niezalezne od zbiornika i wiezy.

- zaleca sie pewien stopien swobody tego ramienia w stosunku do wézka (obrét w osi pionowej).

- jego dtugos¢ nie moze by¢ wieksza niz 4 m i musi umozliwiaé wolne przejécie o wysokosci 2
m na catej dtugosci, tacznie z osprzetem.

- tablica indentyfikacyjna z numerem startowym samochodu musi by¢ przytwierdzona na jego koncu.
Otwor redukujgcy przeptyw majacy nastepujace wymiary:

- grubos¢ Scianki: 2 mm

- maksymalna $rednica wewnetrzna: 33 mm

- musi zosta¢ umieszczony przy wylewie ze zbiornika zaopatrzeniowego w paliwo (patrz rysunek 257-3).
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D=33mm_rpax. 6.1.3 Powyzej zbiornika nalezy umiesci¢ system
odpowietrzania zatwierdzony przez FIA.
6.1.4 Przewody do tankowania, o minimalnej
dtugosci 250 cm (wytgcznie czes$c¢ gietka), musza
' posiadad szczelne zilgcze dostosowane do otworu
wlewu umieszczonego w samochodzie.
Podczas tankowania , koncowki odpowietrznikéw
muszg_by¢ podtgczone przy pomocy odpowiednich
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- jego zawieszenia muszg by¢ uziemione, przy
pomocy stycznika petnigce wytgcznie te funkcje.

rysunek 257-2.

6.1.6 Pomocnik musi by¢ obecny w kazdej w chwili przeprowadzania tankowania w celu
zapewnienia obstugi zaworu zamykajacego o 1/4 obrotu, znajdujacego w poblizu gtéwnego
zbiornika tankowanego paliwa i umozliwiajgcego kontrole przeptywu paliwa.

Zawor samozamykajacy o wewnetrznej S$rednicy 38 mm musi by¢é zamocowany pod
zbiornikiem zaopatrzeniowym, zgodnie z rysunkiem 252-7.

6.1.7 Wszystkie wykorzystywane przewody gietkie, zawory, ztacza moga mie¢ maksymalng
$rednice zgodng z rysunkiem 252-5 (maksimum 1% lub 2 cale dla wersiji A).

6.1.8 W zbiorniku zaopatrzeniowym musi by¢ zamontowano wziernik zaopatrzony w zawor
zasuwowy odcinajacy, zamontowany mozliwie najblizej zbiornika.

6.1.9 Zabronione jest magazynowanie paliwa w samochodzie w temperaturze nizszej o 10°C
od temperatury otoczenia.

Zabronione jest uzywanie jakichkolwiek urzadzen, ktére obnizajg temperature paliwa ponizej
temperatury otoczenia zarébwno w samochodzie, jak i poza nim.

6.2 Pojemnosc zbiornika paliwa

Prawo zmiany pojemnosci zbiornika paliwa nalezy do Komitetu GT FIA w celu zachowania
rownowagi osiggéw pomiedzy samochodami.

6.3 Zbiorniki paliwa

Wszystkie zbiorniki paliwa muszg by¢ kauczukowymi pojemnikami zgodnymi lub
przewyzszajacymi specyfikacje FIA/FT3 1999 i spetnia¢ wymagania przepisow artykutu 253-14.
System odpowietrzania zbiornikdw musi by¢ homologowany.

ARTYKUL 7: UKLAD SMAROWANIA:

7.1 Zbieracz oleju:

Jezeli w skiad uktadu smarowania samochodu wchodzi odpowietrzenie miski olejowej typu
otwartego, odpowietrzenie to musi by¢ wyprowadzone do zbieracza o pojemnosci co najmniej
3 litréw, wyposazonego w widoczny wskaznik poziomu.

ARTYKUL 8: UKLAD ELEKTRYCZNY

8.1 Wycieraczki:

System dowolny, ale sprawna wycieraczka jest obowigzkowa.

Wyltacznie piéro wycieraczki moze by¢ zamienione.

Dozwolona sg zmiana pojemnosci zbiornika ptynu do wycieraczek.

8.2 Uruchamianie silnika:

Samochdd musi by¢ wyposazony w sprawny w trakcie catych zawoddéw rozrusznik, ktéry musi
by¢ uruchamiany przez kierowce normalnie siedzacego w swoim fotelu.

8.3 Oswietlenie

8.3.1 Wszystkie urzadzenia $wietle muszg by¢ sprawne podczas rozgrywania catych zawodow.
8.3.2 Zewnetrzne oswietlenie musi spetnia¢ co najmniej nastepujace funkcje:

Swiatet drogowych, kierunkowskazéw, Swiatet stop, Swiatet przeciwdeszczowych (patrz 8.3.4.)
i tylnych $wiatet pozycyjnych.

Ze wzgleddw bezpieczenstwa reflektory muszg obowigzkowo emitowaé Swiatto biate. W
wyscigach rozgrywanych w ciggu dnia, samochody Grupy GT3 muszg posiadac biate ostony reflektorow.
W wyscigach rozgrywanych w nocy, przednie zderzaki mogg by¢ modyfikowane w celu
zamontowania dodatkowych 4 Swiatet drogowych.

Modyfikacje te nie mogg powodowac nacisku aerodynamicznego.
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8.3.3 Swiatfa cofania:

Zaréwki Swiatet cofania muszg by¢ usuniete.

8.3.4 Swiatta przeciwdeszczowe:

Jedno $wiatlo przeciwdeszczowe zatwierdzone zgodnie z norma_drogowg ECE R38 (lub co

najmniej réwnowazng normg_innego kraju) lub przez FIA (Lista techniczna nr 19) jest

obowigzkowe i musi by¢ sprawne w czasie rozgrywania catych zawodoéw.

Swiatto musi spetniac¢ nastepujace warunki:

- musi by¢ skierowane do tytu pod katem 90° do osi podtuznej samochodu

- musi by¢ dobrze widoczne od tytu;

nie moze by¢ zamontowane dalej niz 10 cm od osi wzdtuznej samochodu;

musi znajdowac sie co najmniej 35 cm powyzej ptaszczyzny odniesienia;

- musi znajdowaé sie co najmniej 45 cm za osig tylnych koét, przy pomiarze
w stosunku do przodu soczewki, rownolegle do ptaszczyzny odniesienia;

- musi by¢ wigczane przez kierowce normalnie siedzagcego w swoim fotelu.

Powyzsze trzy pomiary wykonuje sie od srodka powierzchni soczewki.

8.4 Akumulatory

Akumulatory musza by¢ solidnie zamocowane do nadwozia oraz catkowicie ostoniete skrzynkg

wykonang z materiatu izolujacego.

Zamocowanie do nadwozia musi by¢ homologowane w VO Iub wykonane przy uzyciu

metalowej podstawy oraz dwdch metalowych klamer z pokryciem izolacyjnym, przykreconych

do podtogi $rubami i nakretkami.

Sruby klamer mocujacych akumulator muszg miec $rednice, co najmniej 10 mm, a pod kazdg

z nich musi znajdowac sie podktadka o grubosci co najmniej 3 mm i powierzchni co najmniej

20 cm?2 (Patrz rysunki 255-10 i 255-11).

ARTYKUL 9: PRZENIESIENIE NAPEDU:

9.1 Uklad napedowy:

W samochodach wyposazonych w pétautomatyczng lub automatyczng skrzynie biegdéw oraz/
lub w sprzegto sterowane elektronicznie lub pneumatycznie, Delegat Techniczny FIA moze w
kazdej chwili zobowigza¢ zawodnika do zastosowania referencyjnego(-ych) sterownika(-6w)
kontrolnego(-ych) zajestrowanego(-ych) przez producenta w FIA.

Ze wzgledow bezpieczenstwa, naped musi by¢ tak zbudowany by, gdy samochdd jest
unieruchomiony i silnik zatrzymany, mozna byto ciggnac lub pcha¢ samochdd.

9.2 Bieg wsteczny:

Wszystkie samochody muszg by¢ wyposazone w bieg wsteczny, sprawny przez caty czas
trwania zawoddw, ktéry musi by¢ wigczany podczas pracy silnika przez normalnie siedzacego kierowce.
ARTYKUL 10: OSIE, ZAWIESZENIE I UKLAD KIEROWNICZY:

Wysokos$¢ zawieszenia nadwozia:

Przy kontroli wysokosci zawieszenia cisnienie w oponach nie moze by¢ mniejsze niz 1,5 bar.
Prawo zmiany tej wysokosci nalezy do Komitetu GT FIA w celu zachowania réwnowagi osiggéw
pomiedzy samochodami.

10.2 Ukiad kierowniczy:

Blokada uktadu kierowniczego musi by¢ zdemontowana, a uktad regulacji kolumny musi by¢
zablokowany. Kierownica musi mie¢ mechanizm szybkiego zdejmowania.

10.3 Wspomaganie uktadu kierowniczego:

W samochodach wyposazonych w automatycznie zmienne wspomaganie uktadu kierowniczego,
Delegat Techniczny FIA moze w kazdej chwili zobowigza¢ zawodnika do zastosowania
referencyjnego sterownika kontrolnego zarejestrowanego przez producenta w FIA.

ARTYKUL 11: HAMULCE:

11.1 Ukiad hydrauliczny i zbiorniki:

Zbiorniki ptynu hamulcowego moga by¢ umieszczone w kabinie pod warunkiem, ze sg solidnie
zamocowane i zakryte ostona.

11.2 System przeciwblokujacy i wspomaganie:

W samochodach wyposazonych w system przeciwblokujacy i/lub wspomaganie automatycznie
zmienne, Delegat Techniczny FIA moze w kazdej chwili zobowigza¢ zawodnika do zastosowania
referencyjnego sterownika zarejestrowanego przez producenta w FIA.

11.3 Chilodzenie

Dozwolone jest jedynie chtodzenie przewodami powietrzem z otoczenia hamulcow.

Zadne inne urzadzenie niz prosty przewdd nie jest dozwolony.

Przewody sa dowolne ponizej wlotéw powietrza homologowanego nadwozia, zgodnie z
przestrzeganiem niniejszego regulaminu.
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Instalacja przewoddw musi mie¢ miejsce bez modyfikacji homologowanych podzespotow.

ARTYKUL 12: KOLA I OPONY:

12.1 Wymiary:

Prawo zmiany szerokosci kompletnych kot nalezy do Komitetu GT FIA w celu zachowania réwnowagi
0siggow pomiedzy samochodami.

Pomiary powyzszych wartosci sg dokonywane w ptaszczyznie poziomej na wysokosci osi.

12.2 Widocznos¢ két:

Kompletne koto powyzej srodkowej linii piasty nie moze by¢ widoczne od gory, gdy kota sg
wyprostowane i samochdd przygotowany jest do jazdy na wprost.

12.3 Mocowanie kot

Jezeli jedna nakretka kota jest stosowana; zawleczka sprezynujgca zabezpieczajaca musi
znajdowac sie na nakretce kota przez caty czas trwania zawoddow i musi by¢ wymieniona na
nowg po kazdej wymianie kota. Zawleczki sprezynujace zabezpieczajace muszg byc
pomalowane na kolor czerwony "dayglo" lub pomaranczowy.

12.4 Zawory kontrolne ci$nienia:

Zawory kontrolne ci$nienia w kotach sg zabronione.

12.5 Czujniki

Czujniki do mierzenia ci$nienia i temperatury opon w czasie ruchu pojazdu sg zdecydowanie zalecane.
Jezeli czujniki sg stosowane, musi by¢ co najmniej jedna kontrolka alarmowa w celu
uprzedzania kierowcy o prawdopodobnej usterce.

ARTYKUL 13: KABINA:

13.1 Dozwolone wyposazenie w kabinie:

13.1.1 Jedynie nastepujace wyposazenie moze by¢ dodane do kabiny:

- urzadzenia i konstrukcje bezpieczenstwa

- torba narzedziowa

- fotel, instrumenty i inne sterowniki niezbedne do prowadzenia samochodu,
facznie z dzwignig rozdziatu sity hamowania

- wyposazenie elektryczne i elektroniczne

Dozwolone jest doprowadzenia powietrza przewodami do elementdw elektronicznych, pod

warunkiem ze urzadzenia wentylacyjne sg zgodne z niniejszym regulaminem.

- system klimatyzacji dla kierowcy

- balast

- podnosniki pneumatyczne i ich przewody

- akumulator

- urzadzenia wentylacyjne dla kierowcy

- przewody hydrauliczne uktadu hamulcowego z gwintowanymi pofaczeniami i odpowiednio skrecone

modut sterujacy silnika (ECU) i jednostka hydrauliczna uktadu ABS

- jednostka pneumatyczna uktadu sterowania skrzyni biegéw.

13.1.2 Zaden wyzej wymieniony element nie moze przeszkadzaé kierowcy w opuszczaniu

kabiny, ani utrudnia¢ mu widocznosci.

13.1.3 Urzadzenia powyzsze musza byC ostoniete sztywna pokrywa, jezeli posiadajg ostre

krawedzie moggace spowodowac zranienie. Ich mocowania muszg wytrzymac opdznienie 25 g.

13.2 Czas opuszczania kabiny:

Kabina musi by¢ tak wykonana by kierowca siedzacy w samochodzie w normalnej pozycji

gotowosci do jazdy mogt jg opusci¢ w ciggu 7 sekund drzwiami od strony kierowcy i w 9

sekund drzwiami od strony pasazera.

W celu wykonania wyzej wymienionych testéw, zawodnik musi nosi¢ kompletny, normalny

ubiér wymagany do prowadzenia samochodu, mie¢ zapiete pasy bezpieczenstwa, kierownica

musi znajdowac sie w pozycji najmniej wygodnej i drzwi muszg by¢ zamkniete.

13.3 Proba dotyczaca zdejmowania kasku:

Kierowca siedzi w normalnej pozycji gotowosci do jazdy w samochodzie, w ktérym startuje;

ma zatozony kotnierz szyjny jego rozmiaru i jego uprzgz jest mocna zapieta. Cztonek stuzby

medycznej musi wtedy wykazaé, ze kask, ktéry bedzie nosit kierowca w czasie wyscigu moze

by¢ zdjety tak, by ten ostatni nie musiat zgina¢ szyi lub kregostupa.

ARTYKUL 14: WYPOSAZENIE BEZPIECZENSTWA:

14.1 Gasnice:

Zabronione jest stosowanie nastepujacych srodkéw: BCF, NAF.

Wszystkie samochody musza by¢ wyposazone w system homologowany przez FIA zgodnie z
artykutem 253-7.2, précz zewnetrznego automatycznego witgcznika.
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Zewnetrzny automatyczny wiacznik systemu, ewentualnie wspdlny z wytacznikiem pradu i
majacy jedng dzwignie uruchamiajacg, musi by¢ umieszczony z dotu szyby przedniej po stronie lewej.
Musi by¢ oznaczony czerwong literg "E" umieszczong wewnatrz biatego kota o minimalnej
$rednicy 100 mm z czerwong obwddka.

14.2 Pasy bezpieczenstwa:

Obowigzkowe jest stosowanie dwdch paséw ramieniowych, jednego pasa biodrowego i dwéch
kroczowych. Pasy te muszg odpowiadac standardowi FIA nr 8853/98.

Zabronione jest zamocowanie paséw bezpieczenstwa do foteli lub ich mocowan.

14.3 Lusterka wsteczne:

Wszystkie samochody muszg by¢ wyposazone w co najmniej dwa lusterka, po jednym z
kazdej strony samochodu zeby kierowca miat zapewniong widocznos¢ do tytu.

Kazde lusterko musi mie¢ pole powierzchni minimum 100 cm?2.

Sedziowie techniczni muszg mie¢ pewnos$¢ poprzez praktyczny pokaz, ze normalnie siedzacy
kierowca, dobrze widzi pojazdy znajdujace sie za nim.

W tym celu, kierowca zostanie poproszony o odczytanie liter lub cyfr o wysokosci 15 cm i
szerokosci 10 cm, umieszczonych losowo na planszach rozmieszczonych wedtug nastepujacej instrukcji:
- wysokosé: 40-100 cm nad podtozem

- szerokos¢: 2 m z kazdej strony osi podtuznej samochodu

- miejsce: 10 m za tylng osig samochodu

14.4 Fotele i zagtéwek:

14.4.1 Fotel kierowcy musi by¢ homologowany przez FIA i nie by¢ modyfikowany.

Niepalny materiat pochtaniajacy energie musi by¢ umieszczony wokét gtowy kierowcy.

W razie uzycia poduszki pomiedzy homologowanych siedzeniem i zajmujacym miejsce,
poduszka musi mie¢ maksymalng grubos¢ 50mm.

Jezeli oryginalne mocowania lub wsporniki sg wymienione, muszg spetnia¢ przepisy artykutu 253.16.
14.4.2 Wszystkie samochody musza by¢ wyposazone w zagtéwek, ktéry nie moze
przesuwac sie o wiecej niz 50 mm przy przytozeniu sity 85 daN skierowanej do tytu.

Pole powierzchni zagtdéwka nie moze by¢é mniejsze niz 400cm2; musi by¢ ciagte i bez
wystajacych czesci.

Zagtéwek musi by¢ tak ustawiony, by byt pierwszym punktem kontaktu kasku kierowcy w
razie uderzenia odrzucajacego gtowe kierowcy do tytu lub na bok gdy zajmuje on normalng
pozycje w samochodzie.

14.5 Wylacznik pradu:

14.5.1 Kierowca siedzacy za kierownicg z zapietymi pasami bezpieczenstwa musi miec
mozliwo$¢ wytaczenia wszystkich obwoddéw elektrycznych i zatrzymania silnika przy pomocy
wytacznika typu nieiskrzacego.

14.5.2 Wytacznik musi by¢:

a) Umieszczony na tablicy wskaznikdw lub w innym tatwo dostepnym miejscu dla kierowcy siedzacego
normalnie za kierownicg z zapietymi pasami bezpieczenstwa lub z zewnatrz przez osoby oficjalne;

b) Wyraznie oznaczony symbolem czerwonej btyskawicy na niebieskim trdjkacie w biatej obwddce.
15.5.3) Takze na zewnatrz pojazdu musi by¢ zainstalowany wytacznik prgdu wyposazony w
uchwyt mozliwy do uruchomienia z odlegtosci przy pomocy haka.

Wytacznik ten musi by¢ usytuowany u podstawy stupka przedniej szyby po lewej stronie.
14.6 Ucho holownicze:

Ucho holownicze musi by¢ dobrze widoczne (koloru zéttego, czerwonego lub pomaranczowego),
dostepne i umozliwi¢ ciggniecie samochodu, ktéry ugrzazt na podtozu zwirowym.

Musi znajdowac sie w obrysie nadwozia w rzucie z géry.

ARTYKUL 15: KONSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA:
15.1 Konstrukcje zabezpieczajjce:
Rury znajdujace sie w poblizu kierowcy muszg by¢ pokryte niepalng otuline, zatwierdzong przez FIA.

ARTYKUL 16: PALIWO:

16.1 Specyfikacja paliwa:

Paliwo musi by¢ zgodne z Artykutem 252-9.1.

16.2 Powietrze:

Jako utleniacz jedynie powietrze moze by¢ mieszane z paliwem.

ARTYKUL 17: POSTANOWIENIA KONCOWE:
Tekstem rozstrzygajacym niniejszego regulaminu, w razie jakichkolwiek rozbieznosci co do
interpretacji, bedzie wersja angielska.
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