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Art. 256 - Przepisy szczegétowe dla samochoddw produkcyjnych GT (Grupa RGT)

Artykut 256 - 2012
PRZEPISY SZCZEGOLOWE DLA
SAMOCHODOW PRODUKCYJINYCH GT
(Grupa RGT)

Artykut 1: DEFINICJA
Produkcyjne seryjne samochody GT.
Artykut 2: HOMOLOGACJA

2.1. Dopuszczony typ samochodow
Samochdéd musi by¢ homologowany przez FIA w Grupie RGT by byt dopuszczony.

Artykut 3: DOZWOLONE LUB OBOWIAZKOWE MODYFIKACJE
I DODATKI MATERIALU

Zabroniona jest jakakolwiek modyfikacja, ktéra nie jest wyraznie dozwolona.

Jedyne prace, ktére moga by¢ wykonywane przy samochodzie, to niezbedne prace zwigzane z
normalng obstuga pojazdu, wzglednie z wymiang czesci niesprawnych wskutek zuzycia lub
wypadku.

Granice dozwolonych zmian i uzupetnien sa wymienione ponizej.

Ponadto kazda czes¢ niesprawna na skutek zuzycia lub wypadku, moze by¢ zastgpiona tylko
czescig oryginalng, identyczng jak ta, ktdrg zastepuije.

Samochody musza by¢ egzemplarzami pochodzacymi bez zadnych watpliwosci z produkcji
seryjnej, identyfikowanymi na podstawie danych okreslonych w karcie homologacyjnej.

Artykut 4: MINIMALNA MASA

Minimalna masa zostata ustalona na 1200 kg dla samochodu wyposazonego w silnik o przeliczonej
pojemnosci wiekszej niz 3100 cm3 i 1050 kg dla pozostatych.

Jest to rzeczywista masa samochodu bez kierowcy, pilota i ich wyposazenia.

W przypadku, gdy 2 kota zapasowe sg przewozone w samochodzie, drugie koto zapasowe musi
by¢ usuniete przed wazeniem.

W zadnym momencie trwania imprezy masa samochodu nie moze wynosi¢ mniej niz minimum
okreslone niniejszym artykutem.

W razie sporu dotyczgacego wazenia nalezy usung¢ kompletne wyposazenie kierowcy i pilota,
facznie z kaskami, ale zewnetrzne stuchawki kaskow mogq pozosta¢ w samochodzie.

Z wyjatkiem rajdow, w przypadku watpliwosci, sedziowie techniczni mogg oprézni¢ zbiorniki
zawierajace ptyny ulegajace zuzyciu, w celu sprawdzenia masy.

Uzycie balastu jest dozwolone na warunkach okreslonych w artykule 252-2.2 "Przepiséw Ogdinych ".
Wytacznie w rajdach minimalna masa samochodu (w warunkach artykutu 7.1a) z zatogag
(kierowca + pilot + kompletne wyposazenie kierowcy i pilota) wynosi: Minimalna masa
okreslona w artykule 7.1a + 150 kg.

Artykut 5: SILNIK

5.1. SILNIK

Dozwolone jest usuniecie plastikowych oston stuzacych do zakrycia elementéw mechanicznych w
komorze silnika i spetniajacy jedynie funkcje estetyczne.

Dozwolone jest usuniecie materiatdéw wygtuszajacych i wykfadzin niewidocznych z zewnatrz,
zamontowanych pod maska silnika.

Dozwolone jest =zastgpienie lub podwojenie ciegna przyspiesznika, pochodzacym od
producenta, lub nie. Ciegno zamienne musi by¢ ciegnem zapasowym to znaczy, ze musi byc¢
zamontowane réwnolegle do ciegna seryjnego.

Jezeli pojazd seryjny jest wyposazony w przepustnice, kit przepustnicy ze sterowaniem
mechanicznym, homologowany w Grupie RGT moze by¢ stosowany.

Dozwolona jest zmiana $rub pod warunkiem zachowania materiatu zelaznego.

- Zapton:

Marka i typ s$wiec zaptonowych, ogranicznik predkosci obrotowej i przewody wysokiego
napiecia sa dowolne.

Oryginalna wigzka elektryczna i elektroniczny modut sterujgcy moga_by¢ zastgpione
homologowanymi.
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Czujniki i elementy wykonawcze muszg pozostac¢ seryjne, podobnie jak ich funkcje.

Zaden czujnik, nawet do rejestracji danych, nie moze by¢ dodany. Zabronione jest dodanie
wylacznika na oryginalnej wigzce elektrycznej pomiedzy elektronicznym modutem sterujacym i
czujnikiem i/lub wigcznikiem.

Systemy gromadzenia danych sg zabronione, chyba ze homologowany pojazd jest w nie wyposazony.
Dozwolony jest jedynie seryjny system gromadzenia danych. W zadnym wypadku nie moze on
by¢ modyfikowany lub rejestrowaé dodatkowych parametrow.

Dozwolone jest wytacznie dodanie nastepujacych czujnikéw: temperatury wody, temperatury
oleju, cisnienia oleju i obrotéw silnika.

Kazdy z tych czujnikow moze by¢ wytacznie podigczony do jednego lub kilku wyswietlaczy (z
mozliwoscig rejestracji danych) za pomocg wiazki catkowicie niezaleznej od innych.

- Uktad chtodzenia:

Termostat, ukfad sterujacy, jak réwniez temperatura wigczania wentylatora sg dowolne.
System zamykania korka chtodnicy rowniez jest dowolny.

- Wtrysk paliwa:

Musi by¢ zachowany oryginalny system.

Elementy uktadu wtryskowego, potozone za przeptywomierzem powietrza, ktdére regulujg
dawkowanie paliwa do komory spalania mogg by¢ zmodyfikowane, ale niezastgpione innymi
pod warunkiem, ze nie maja zadnego wptywu na ilos¢ doprowadzanego powietrza.
Elektroniczny modut sterujacy dla uktadu wtryskowego moze byc¢ zastgpiony homologowanym.
Nadajniki sygnatéw do elektronicznego modutu sterujacego (czujniki, elementy wykonawcze,
itd.) muszg pozostac seryjne, podobnie jak i ich funkcje.

Zabronione jest dodanie wyfgcznika na oryginalnej wigzce elektrycznej pomiedzy
elektronicznym modutem sterujgcym i czujnikiem i/lub witacznikiem.

Odbiorniki sygnatdw z elektronicznego modutu sterujacego muszg zachowac swe oryginalne
funkcje, zgodne z kartg homologacyjna.

Wtryskiwacze moga by¢ modyfikowane lub zamieniane w celu zmiany natezenia przeptywu, ale
ich zasada dziatania i mocowanie muszg by¢ zachowane.

Dozwolone jest zastgpienie kolektora wtryskiwacza(y) kolektorem o dowolnej koncepcji, ale
posiadajacym gwintowane zfgcza do potfgczenia z przewodami i regulatorem ci$nienia benzyny
pod warunkiem, ze mocowania wtryskiwaczy sg identyczne z oryginalnymi.

Zamienne wkiady filtru powietrza sgq dozwolone na réwni z oryginalnymi.

- Smarowanie:

Dozwolone jest zamontowanie przegréod w misce olejowej.

Zamienne wkiady filtru oleju sgq dozwolone na réwni z oryginalnymi.

W silnikach turbodotadowanych, dozwolona jest zamiana przewoddéw smarowania turbosprezarki
przewodami zgodnymi z artykutem 253-3.2. Przewody te mogq posiadac szybkoztacza.

Urzadzenie chtodzace olej silnikowy musi by¢ seryjne lub homologowane w VO.

- Wsporniki zawieszenia silnika i skrzyni biegdw muszg by¢ oryginalne lub homologowane.
Jezeli wsporniki sg oryginalne, materiat elementu elastycznego jest dowolny.

- Ukiad wydechowy:

Dozwolone jest albo usuniecie wnetrza oryginalnego tlumika albo modyfikacja uktadu
wydechowego na odcinku od pierwszego ttumika do wylotu, pod warunkiem, ze maksymalna
$rednica zewnetrza przewodu nie przekroczy Srednicy przewodu na wlocie do pierwszego
ttumika (patrz rysunek 254-3 oraz artykut 328p (Artykut 3280 dla pojazdéw homologowanych
po 01.01.2010) karty homologacyjnej Grupy RGT.

rysunek 254-3.

Jezeli oryginalny przewod jest podwdjny powyzej pierwszego ttumika, maksymalna s$rednica
nowego przewodu musi odpowiadac identycznemu przekrojowi dwéch przewoddw.

W samochodach wyposazonych w silniki turbodotadowane dozwolona jest modyfikacja uktadu
wydechowego od kotnierza mocujacego wydech na turbosprezarce, przy czym maksymalnym
przekrojem wydechu jest $rednica wejsciowa pierwszego seryjnego tlumika. Potgczenie
pomiedzy kotnierzem mocujacym wydech na turbosprezarce i przewodem wydechu moze by¢ stozkowe.
Jezeli do pierwszego ttumika doprowadzone s dwa wloty to wymiary zmodyfikowanego
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odcinka muszg by¢ mniejsze lub réwne sumie wymiaréw tych dwdch wlotéw. Uktad musi by¢
zakonczony tylko jedng rurg wydechowg chyba, ze zastosowano rozwigzanie oryginalne.
Wylot(-y) uktadu wydechowego musi by¢ usytuowany w identycznym potozeniu, jak w
rozwigzaniu oryginalnym lub zgodnie z modyfikacjg homologowang w VO (patrz 256-6.6.4).
Powyzsze modyfikacje nie moga pociggnaé za sobg zadnych zmian w nadwoziu, (chyba , ze
homologowane w VO (patrz 256-6.6.4), a zmodyfikowany uktad wydechowy musi spetniac¢
wymagania prawa kraju, w ktédrym odbywajg sie zawody, dotyczace poziomu hatasu.
Dozwolone jest dodanie czesci do mocowania uktadu wydechowego.

Ttumik jest czescig uktadu wydechowego, a jego funkcjg jest ograniczenie poziomu hatasu
pojazdu. Przekrdéj ttumika musi wynosi¢ co najmniej 170% przekroju rury wlotowej i musi
zawiera¢ materiat dzwiekochtonny. Materiat dzwiekochtonny musi mie¢ ksztatt perforowanej w
45% rury lub ostony syntetycznej.

Dtugos¢ ttumika musi zawiera¢ sie pomiedzy 3 i 8 $rednicami wlotu.

Ttumik musi by czeécig spawang do rury, przyjmujac, ze rura ta nie stanowi czesci ttumika.
Konwerter katalityczny jest uwazany jako ttumik i moze by¢ przeniesiony.

Jezeli konwerter katalityczny jest bezposrednio zamocowany do kolektora, moze by¢
zastgpiony elementem o stozkowym ksztatcie, o niezmienionej dtugosci i srednicach na wlocie i
wylocie. Za tym elementem uktad wydechowy jest dowolny, ale $rednica rury nie moze by¢
wieksza, niz $rednica wylotu z katalizatora.

Jezeli konwerter katalityczny jest integralng czescig kolektora wydechowego, mozliwe jest
usuniecie tylko wewnetrznej czesci konwertera katalitycznego.

Sondy Lambda mogg by¢ usuniete wytacznie, jezeli stanowig czes¢ dowolnego ukfadu
wydechowego.

- Uszczelka glowicy:

Materiat jest dowolny, ale jej grubos$¢ musi pozostaé niezmieniona.

- Regulator predkosci (cruise speed control):

Moze by¢ roztgczony.

Wszystkie samochody z dotadowaniem muszg posiadaé ogranicznik wlotu powietrza
przymocowany do obudowy sprezarki.

Ogranicznik wlotu powietrza obowigzkowy w rajdach nie jest zakazany w innych zawodach,
jezeli zawodnik zdecyduje sie go uzywac.

Cata powietrze niezbedne do zasilania silnika musi przechodzi¢ przez ten wlot, ktéry musi
spetnia¢ nastepujace warunki:

Maksymalna srednica wewnetrzna ogranicznika wynosi (patrz tabela w zataczniku)

- W silniku turbodotadowanym, ogranicznik musi by¢ utrzymany na odcinku 3 mm mierzonym
wzdtuz strumienia przeptywu, poczynajac od ptaszczyzny prostopadtej do osi obrotu,
umieszczonej w odlegtosci maksimum 50 mm w gdre strumienia od ptaszczyzny przechodzacej
przez skrajne krawedzie topatek wirnika (patrz rysunek 254-4).

-
s

) T - 1. Otwér dla ogranicznika lub potaczenia:
min.5rrim L min. Smm ogranicznik - obudowa sprezarki
|

2. Otwér dla obudowy sprezarki
/ lub potaczenia: obudowa - kotnierz

Drdmm 3. Otwér dla centralnej czeéci obudowy
’g sprezarki lub potgczenia: obudowa - kotnierz

Inne mozliwosci:

D.ext

rysunek 254-4.
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Srednica ta musi by¢ zachowana niezaleznie od temperatury.

Maksymalna $rednica zewnetrzna wlotu powietrza do sprezarki musi by¢ mniejsza niz 41 mm i
musi by¢ utrzymana na odcinku 5 mm mierzonym po obu stronach stozka dzwiekowego.
Zamontowanie ogranicznika na turbosprezarce musi by¢ tak wykonane, by w celu
wymontowania ogranicznika byto konieczne okrecenie 2 $srub z korpusu sprezarki lub ogranicznika.
Zabronione jest zamontowanie przy pomocy $rub z koncem stozkowym.

W celu zamontowania ogranicznika zezwala sie¢ na odejmowanie i dodawanie materiatu z
korpusu sprezarki, ale wytacznie w celu zamontowania ogranicznika na korpusie sprezarki.

W gtéwkach srub mocujacych powinny by¢ przewiercone otwory, aby umozliwi¢ zatozenie plomb.
Ogranicznik musi by¢ wykonany z jednego materiatu i moze by¢ przewiercony wytacznie w celu
jego przymocowania i zatozenia plomb co powinno mie¢ miejsce pomiedzy $rubami
mocujacymi, pomiedzy ogranicznikiem (lub mocowaniem ogranicznik/obudowa), obudowa
sprezarki (lub mocowaniem sprezarka/ogranicznik) i obudowg turbiny (mocowaniem obudowa/
ogranicznik) (patrz rysunek 254-4).

W przypadku silnika z dwoma rownolegtymi sprezarkami, kazda z nich musi mie¢ wlot
powietrza ograniczony do $rednicy maksimum 22,5 mm.

- Uktad dolotowy

Uktad dolotowy musi posiada¢ maksymalng catkowita objetos¢ wewnetrzng 50 dm3 (mierzong
od srednicy kontroli ogranicznika(-éw) i otwordw ssania na gtowicy(-ach).

Musi posiada¢ jeden lub kilka ogranicznikow wlotu powietrza z materiatu metalowego
(dozwolone stopy) o maksymalnej srednicy 35 mm i, ktéra musi by¢ utrzymana na dtugosci
Cco najmniej 3 mm.

Ograniczniki muszg posiada¢ system umozliwiajacy fatwe plombowanie przez sedziow
technicznych i by¢ zamontowane w sposob umozliwiajacy ich tatwe sprawdzenia.

Cate powietrze dolotowe musi przechodzi¢ przez ogranicznik(-i), a szczelno$¢ uktadu musi by¢
catkowita w kazdych okolicznosciach. Zaslepienie ogranicznika(-6w) musi spowodowac
natychmiastowe zatrzymanie silnika.

Zakazane jest kazde urzadzenie, system, procedura, konstrukcja lub koncepcja, ktdérej celem
i/lub efektem jest jakiekolwiek ograniczenie temperatury ssanego powietrza i/lub tadunku
(powietrze i/lub paliwo) silnika, précz wymiennikéw (wytgcznie silnik dotadowany).

Silniki wolnossgce

Ogranicznik(-i) muszg znajdowac sie

- maksymalnie 600 mm przed najbardziej wysunietg osig cylindra

- w odlegtosci pomiedzy soba ($rodki) wynoszacej maksimum 1000 mm (wytacznie samochody
z silnikiem z przodu).

Jezeli obudowa filtra sktada sie z kilku elementéw muszg one by¢ pewnie ztgczone.

Zaden przewdd zawierajacy powietrze nie moze wchodzi¢ i wychodzié z obudowy(-6w) filtréw powietrza.

Artykut 6: PRZENIESIENIE NAPEDU

6.1. UKLAD PRZENIESIENIA NAPEDU

Zabronione sg uktady przeniesienia napedu z napedem na 4 kota.

Zabronione jest stosowanie elektroniki do dziatania napedu (précz sterownika topatek zmiany
biegéw w kole kierownicy homologowanego w VO).

Zabronione sg skrzynie biegéw pétautomatyczne lub automatyczne, sprzegta z kontrolg
elektroniczng lub pneumatyczng, mechanizmy rbéznicowe z kontrolg elektroniczng,
pneumatyczng lub hydrauliczna.

Skrzynia biegéw

a) Skrzynia dowolnej koncepcji pod warunkiem zachowania miejsca i kierunku z seryjnego
samochodu, musi posiada¢ 6 przetozen do przodu i 1 do tytu oraz by¢é homologowana.

b) Dozwolone jest wytacznie bezposrednie potaczenie mechaniczne (ciegno, linka) pomiedzy
dzwignig zmiany biegdw uruchamiang przez kierowce i skrzynig biegéw.

Dozwolony jest prosty stycznik elektryczny o obwodzie otwartym, uruchamiany bezposrednio
przez dzwignie zmiany biegéw dziatajacy na uktad zaptonowy silnika.

Jezeli sterownik pneumatyczny topatek zmiany biegédw w kole kierownicy jest homologowany
w VO, moze byc¢ stosowany.

6.1.2) Sprzegto

a) Sprzeglo o dowolnej koncepcji pod warunkiem, ze jest konwencjonalnym systemem
mechanicznym, ktérego $rednica tarcz nie moze by¢ mniejsza niz 183 mm.

b) Sprzegto musi by¢ uruchamiane wytacznie przez kierowce.
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6.1.3) Przektadnia gtdwna i mechanizm rdéznicowy

Przektadnia gtéwna i mechanizm réznicowy o dowolnej koncepcji, ale wytacznie mechanizmy
réznicowe o ograniczonym poslizgu mechanicznym sg dozwolone i muszg one by¢ homologowane.
Przetozenie musi by¢é homologowane w VO.

Sprzegto lepkosciowe nie jest uwazane za hydrauliczne urzadzenie kontroli poslizgu, pod
warunkiem ze nie moze by¢ sterowane gdy samochéd jedzie.

6.2. WALY NAPEDOWE

O dowolnej koncepciji.

Wytacznie w samochodach z uktadem napedowym ,transaxle”, rura oporowa moze by¢ usunieta.
6.2.1) Potosie

Muszg by¢ oryginalne lub homologowane w wariant opcji (VO).

6.3. ZAWIESZENIE

Modyfikacja regulacji sprezyn i amortyzatordow z kabiny jest zabroniona.

Wzmocnienie elementdw strukturalnych zawieszenia (z wyjatkiem wahaczy tréjkatnych i belek
stabilizatoréw poprzecznych) i jego punktdw mocowania jest dozwolone poprzez dodanie
materiatu.

Wzmocnienia zawieszenia nie moga tworzy¢ pustych przekrojéw i nie mogg powodowacd
pofaczenia dwdch oddzielnych czesci razem tworzac jedng czesc.

- Wahacze tréjkatne

Muszg by¢ oryginalne lub homologowane w VO.

- Sprezyny

Miski oporowe mogg by¢ dodane, jezeli dodana czes¢ stanowi czes¢ misek i daje sie rozrdéznic
od oryginalnych czesci zawieszenia podwozia (moze by¢ usunieta).

- Sprezyny $rubowe:

Dtugos¢ sprezyny, liczba zwojow, s$rednica drutu, Srednica zewnetrzna, typ sprezyny
(progresywna lub nie) i ksztatt gniazd sprezyn sq dowolne.

Liczba sprezyn i gniazd sprezyn jest dowolna pod warunkiem, ze sprezyny sa montowane
Szeregowo.

- Resory piorowe:

Dtugosé, szerokosé, grubosé pidér oraz strzatka ugiecia sg dowolne.

- Drazki skretne:

Srednica drazka jest dowolna.

Powyzsze dowolnosci dotyczace sprezyn zawieszenia nie upowazniajg do nieprzestrzegania
artykutu 205 karty homologacyjnej (minimalna wysokos¢ osi piasty kota, przeswit nadkola).
Zestawy sprezyny-amortyzatory:

Nawet jezeli seryjny pojazd nie jest w nie wyposazony, zestawy sprezyny-amortyzatory sg
dozwolone pod warunkiem, ze oryginalne sprezyny zostang usuniete.

- Amortyzatory:

Dowolne, pod warunkiem, ze ich ilos¢, typ (teleskopowe, ramieniowe, itd.), zasada dziatania
(hydrauliczne, cierne, mieszane, itp.) i punkty zamocowan pozostang niezmienione.
Stosowanie fozysk z prowadzeniem liniowym (linear guidance) jest zabronione.

Dozwolone jest stosowanie wytacznie tozysk z prowadzeniem $lizgowym (guidance by plain).
Kontrola zasady dziatania amortyzatora bedzie wykonywana w nastepujacy sposob: po
zdemontowaniu sprezyn i/lub drazkéw skretnych, pojazd musi osigé¢ w ciggu 5 minut do
potozenia krancowego.

Dozwolone jest zamocowanie zbiornikdw ptynéw amortyzatoréw do nie zmodyfikowanego nadwozia.
Jezeli amortyzatory posiadajg oddzielne zbiorniki ptynéw i znajdujg sie one w kabinie lub w
bagazniku, ktéry nie jest on oddzielony od kabiny to musza one by¢ solidnie zamocowane oraz
posiada¢ zabezpieczenie ochronne.

Silentbloki moga by¢ zastgpione przegubami typu Uniball, ale tylko pod warunkiem, ze
amortyzator nie petni funkcji elementu ustalajacego. Dla rajdéw odbywajacych sie tylko na
kontynencie afrykanskim silentbloki moga by¢ zastgpione przegubami typu Uniball nawet, jesli
amortyzator petni funkcje elementu ustalajgcego.

Amortyzatory gazowe, jezeli chodzi o ich zasade dziatania, bedq traktowane jak amortyzatory
hydrauliczne.

- Zawieszenie typu McPherson:

W przypadku, gdy przy wymianie elementu ttumigcego w zawieszeniu McPherson lub innego
dziatajagcego na identycznej =zasadzie, powstataby konieczno$s¢ wymiany elementu
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teleskopowego i/lub kolumny prowadzacej (amortyzator i system pofaczenia z zwrotnicg) to
cze$ci wymienione muszg pod wzgledem mechanicznym by¢é odpowiednikami czesci
oryginalnych i mie¢ te same punkty mocowania.

Miski oporowe sprezyn w zawieszeniu typu McPherson moga by¢ dowolnego ksztattu.

Ich materiat jest dowolny.

W przypadku zawieszenia hydropneumatycznego, mogg by¢ zmienione wymiary, ksztatt i
materiat komor hydropneumatycznych, lecz nie ich liczba.

Zawor regulowany z zewnatrz samochodu moze by¢ zainstalowany na tych komorach.

- Silentbloki:

Silentblok moze by¢ zastgpiony innym nowym silentblokiem o dowolnym ksztatcie, ale
wymiennym z oryginalnym.

6.4. KOLA I OGUMIENIE

6.4.1) Kota

Kota sg dowolne przy zachowaniu maksymalnej homologowanej s$rednicy (Art. 801a) i
maksymalnej homologowanej szerokosci (Art. 801b).

Dozwolone jest uzycie kot o mniejszych wymiarach.

Zabronione sg kota wykonane z kutego magnezu (tacznie z kotami oryginalnymi).

Muszg by¢ zakryte btotnikami (ten sam system kontroli jak dla Grupy A, artykut 255.5.4) i
musi by¢ zachowany maksymalny rozstaw kot podany w karcie homologacyjnej.

Mocowanie két przy pomocy $rub moze by¢ zastgpione mocowaniem przy pomocy szpilek i
nakretek pod warunkiem zachowania ilosci punktéw mocowania i $rednic czesci gwintowanych
zgodnie z rysunkiem 254-1.

B =
Y

rysunek 254-1.
Dozwolona jest zamiana nakretek do két pod warunkiem zachowania materiatu zelaznego.
Zabronione sg dodatkowe wloty powietrza na kotach.
6.4.2) Opony
Opony sg dowolne, pod warunkiem, ze mozliwe jest ich zamontowanie na kofa.
Zabronione jest uzycie jakiegokolwiek urzadzenia zapewniajacego ogumieniu zachowanie swoich wiasciwosci z
ci$nieniem wewngtrznym rownym lub mniejszym niz ci$nienie atmosferyczne.
Wnetrze opony (przestrzen pomigdzy obrgeza kota i czgScia wewngtrzna opony) moze byé wypeklnione wylacznie
powietrzem.
6.4.3) Koto zapasowe
Koto(-a) zapasowe jest (sq) obowigzkowe, jezeli jest (sa) wymienione w Kkarcie
homologacyjnej.
Koto zapasowe moze by¢ umieszczone we wnetrzu samochodu pod warunkiem, ze jest pewnie
zamocowane i nie zostato umieszczone w miejscu przeznaczonym dla kierowcy lub pasazerow.
Dozwolone sg homologowane modyfikacje w VO do zainstalowania kota zapasowego.

6.5. UKLAD HAMULCOWY

Z wyjatkiem modyfikacji dozwolonej przez niniejszy artykut, uktad hamulcowy musi by¢
oryginalny lub homologowany w wariant opcji (VO). (Patrz regulamin homologacji R3).
Elektroniczny sterownik kontrolny uktadu hamulcowego jest dowolny, ale musi by¢ catkowicie
wymienny z oryginalnym sterownikiem (to znaczy, ze uktad hamulcowy musi dziataé, gdy
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sterownik zostanie wymieniony na seryjny).

Czujniki i aktuatory muszg pozostac niezmienione, podobnie jak ich funkcje.

Zaden czujnik, nawet do rejestracji danych, nie moze by¢ dodany.

Oktadziny sg dowolne, podobnie jak sposdb ich mocowania (nitowanie, klejenie, itp.), pod
warunkiem, ze powierzchnia cierna hamulcow nie zostanie zwiekszona.

Tarcze ochronne mogg by¢ zdemontowane lub odgiete.

W przypadku zastosowania w samochodzie hamulcow ze wspomaganiem, urzadzenie to moze
by¢ roztaczone lub zastgpione kitem homologowanym w wariant opcji (VO).

To samo dotyczy uktadu przeciw blokowania hamulcow.

W przypadku, gdy ukfad przeciw blokowania hamulcédw (ABS) jest roztaczony lub usuniety,
uzycie homologowanego przez producenta jako VO tylnego mechanicznego rozdzielacza sity
hamowania jest dozwolone.

Dozwolone jest dodanie sprezyny do cylindra rozpieracza oraz wymiana uszczelnien i oston rozpieraczy.
Przewody hamulcowe mogg by¢ wymienione na przewody typu lotniczego.

Urzadzenie usuwajace btoto z tarcz moze by¢ dodane.

6.5.1) Hamulec reczny

Mechaniczny hamulec reczny moze byc¢ zastgpiony uktadem hydraulicznym, homologowanym
w Grupie RGT, ale w tym przypadku obowigzkowy jest uktad hamulcowy przekatny (uktad X)
lub ukfad oryginalny.

Dozwolona jest zmiana pozycji hamulca recznego hydraulicznego pod warunkiem zachowania
miejsca homologowanego w Grupie RGT (na tunelu centralnym...).

6.6. UKLAD KIEROWNICZY
Przewody taczace pompe uktadu kierowniczego ze wspomaganiem z zebatka przektadni
kierowniczej mogg by¢ zastgpione przewodami zgodnymi z artykutem 253-3.2.

6.7. NADWOZIE

6.7.1) Na zewnatrz:

Kotpaki kot musza by¢ zdjete.

Dozwolone jest zatozenie oston reflektoréw, ktérych celem bedzie jedynie ochrona szkta
reflektoréw, bez wptywu na aerodynamike pojazdu.

Montaz oston spodu samochodu dozwolony jest tylko w rajdach i pod warunkiem, ze
zachowany jest przeswit, sg zdejmowane, i zostaty zaprojektowane i zamontowane wytacznie
w celu ochrony nastepujgcych czesci: silnik, chtodnica, zawieszenie, skrzynia biegdw, zbiornik
paliwa, uktad przeniesienia napedu, uktad kierowniczy, uktad wydechowy i butle gasnicze.
Ostony spodu samochodu mogg by¢ powiekszone o catg szeroko$c¢ dolnej czesci przedniego
zderzaka tylko w przedniej czesci przedniej osi.

Dozwolona jest zmiana materiatu przednich i tylnych zderzakdéw, ale tylko widkno szklane
moze by¢ zastosowane.

Zabronione jest modyfikowanie mocowan przednich i tylnych zderzakéw. Dozwolone jest
dodanie dodatkowych mocowan (oprécz oryginalnych mocowan, ktére muszg by¢ zachowane)
w celu przytwierdzenia czes$ci nadwozia (zderzaki, btotniki...).

Dozwolone jest zastosowanie dowolnego system zamykania wlewu paliwa.

Dozwolona jest zmiana piér wycieraczek zaréwno przednich jak i tylnych.

Plastikowe ostony wygtuszajgce moga by¢ usuniete z nadkoli. Te elementy moga by¢
wymienione na czesci aluminiowe lub plastikowe tego samego ksztattu.

Dozwolone jest usuniecie plastikowych oston zamontowanych pod nadwoziem (owiewanych
strugami powietrza).

W przypadku, gdy tylna szyba zostata zmieniona na demontowana w celu umozliwienia
dostepu do kota zapasowego, moze ona by¢ wykonana z przezroczystego poliweglanu o
minimalnej grubosci 3 mm. Musi ona by¢ zamocowana w 4 punktach przy pomocy metalowych
$rub lub kotkdéw.

6.7.1.1) Przedni i tylny zderzak

Dozwolone jest zastgpienie przednich i tylnych zderzakéw oraz progéw drzwi czesSciami
geometrycznie identycznymi wykonanymi z widkna szklanego lub zywicy poliestrowej.

6.7.2) Wnetrze

Zezwala sie na przesuniecie przednich foteli do tylu, lecz nie dalej niz poza ptaszczyzne
pionowg przeprowadzong przez przednig krawedz oryginalnego tylnego siedzenia.

Ograniczenie dotyczace fotela przedniego jest tworzone przez gorng krawedz oparcia bez
zagtdéwka, a jezeli zagtowek jest zintegrowany z fotelem przez punkt znajdujacy sie najdalej za
ramionami kierowcy.
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Dozwolone jest usuniecie tylnych foteli.

Dozwolone jest usuniecie tylnych pasow bezpieczenstwa.

6.7.2.1) Jezeli zbiornik paliwa jest umieszczony w bagazniku, a tylne siedzenie jest usuniete,
nalezy zainstalowaé szczelng przegrode ognio- i cieczo- odporna, oddzielajagcq kabine od
zbiornika paliwa.

W przypadku samochoddw o nadwoziu dwubrytowym, pomiedzy kabing, a zbiornikiem mozna
zastosowac zdejmowang Scianke dzielaca, z przezroczystego niepalnego plastyku.

6.7.2.2) Tablica rozdzielcza:

Tablica rozdzielcza musi pozostac¢ oryginalna.

Centralna konsola moze by¢ usunieta.

6.7.2.3) Podtoga:

Dywaniki podtogowe sg dowolne, mogg wiec by¢ usuniete.

6.7.2.4) Inne wykfadziny dzwiekochtonne i tapicerskie:

Inne wyktadziny dzwiekochtonne i tapicerskie, z wyjatkiem wymienionych w artykutach 6.7.2.3
(Drzwi) i 6.7.2.2 (Tablica rozdzielcza) moga by¢ usuniete.

6.7.2.5) Uktad ogrzewania:

Oryginalny system ogrzewania moze by¢ usuniety, ale elektryczny system do usuwania
zaparowania lub podobny musi by¢ zachowany.

Usuniete moga byc¢ nastepujace czesci uktadu klimatyzacji: skraplacz i dodatkowy wentylator,
zbiornik ptynu, parownik i wentylator, zawdr rozprezajacy, jak rowniez wszystkie weze,
taczniki, styczniki, czujniki i aktuatory potrzebne do dziatania systemu.

Dozwolone jest usuniecie sprezarki klimatyzacji wytacznie w przypadku, gdy jej uktad
napedowy jest catkowicie niezalezny od jakiekolwiek innego uktadu. W przeciwnym przypadku,
usuniecie sprezarki klimatyzacji musi by¢ homologowane w VO.

Sprezarka moze by¢ odtgczona.

Jezeli niektore elementy sa wspoélne z normalnym uktadem ogrzewania, to musza one
pozostac.

6.7.2.6) Dozwolone jest usuniecie tylnej zdejmowanej poétki w samochodach o nadwoziu
dwubrytowym.

6.7.3) Akcesoria dodatkowe:

Dozwolone sa bez ograniczen wszystkie akcesoria, ktore nie wptywajg na funkcjonowanie
samochodu, a majg zwigzek tylko z estetyka lub komfortem wewnetrznym (os$wietlenie,
ogrzewanie, radio, itp.) pod bezwzglednym warunkiem, ze nie wptywajg, nawet w sposoéb
wtorny na sprawnosc¢ silnika, kierowanie, wytrzymatos¢, przeniesienie napedu, hamowanie lub
trzymanie sie drogi.

Wszystkie urzadzenia sterujgce wraz z ich przeznaczeniem, muszg pozostac¢ takimi, jakimi
przewidziat je producent, dozwolone jest jednak ich zmodyfikowanie, aby staly sie
wygodniejsze w obstudze, lub tatwiej dostepne, na przykfad: przedituzenie dzwigni hamulca
recznego, dodatkowa naktadka na pedat hamulca itp.

W szczegdlnosci dozwolone jest co nastepuje:

1) Moga by¢ dowolnie zainstalowane lub zastgpione liczniki, urzadzenia pomiarowe, itp. z
ewentualnymi roznymi funkcjami, pod warunkiem, ze ich zatozenie nie stworzy zadnego
niebezpieczenstwa. Niemniej, szybkosciomierz nie moze by¢ usuniety, jezeli nie przewiduje
tego regulamin uzupetniajacy zawodow.

2) Mozna wymieni¢ sygnat dzwiekowy i/lub zainstalowa¢ dodatkowy do uzytku pasazera. Sygnat
dzwiekowy jest nieobowigzkowy na drogach zamknietych.

3) Mechanizm dzwigni hamulca recznego moze by¢ przystosowany do mozliwosci zapewnienia
natychmiastowego odblokowania (typu "fly off handbrake").

4) Koto kierownicze jest dowolne.

Przeciwkaradziezowe urzadzenie blokujace uktad kierowniczy moze zostac roztgczone.
Mechanizm szybkiego zwalniania musi sktada¢ sie z kotnierza koncentrycznego do osi kierownicy,
koloru zottego uzyskanego przez anodowanie lub jakies$ inne trwate pokrycie, oraz by¢ zainstalowany
na kolumnie kierowniczej za kierownica.

Mechanizm ten musi by¢ obstugiwany przez pociggniecie kotnierza wzdtuz osi kierownicy.

5) Mozna stosowa¢ dodatkowe schowki oprécz seryjnego schowka na rekawiczki oraz
dodatkowe kieszenie w drzwiach pod warunkiem, ze znajdujq sie w oryginalnych ptytach
wykfadzinowych.

6) Plyty z materiatu izolacyjnego mogg by¢ zamontowane w celu ochrony pasazeréw lub
czesci przed ogniem lub cieptem.

6.7.4) Wzmocnienia:

Dozwolone jest montowanie drgzkéw wzmacniajacych pomiedzy punktami mocowania
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zawieszenia do nadwozia lub podwozia tej samej osi, po kazdej stronie osi podtuznej
samochodu pod warunkiem, ze bedq one demontowane i zamocowane przy uzyciu srub.
Odlegtos¢ pomiedzy punktem mocowania zawieszenia i punktem zamocowania drazka nie
moze byc¢ wieksza, niz 100 mm, za wyjatkiem drazka poprzecznego homologowanego z klatkg
bezpieczenstwa i za wyjatkiem drazka gérnego mocowanego do zawieszenia MacPherson lub podobnego.
W tym ostatnim przypadku, maksymalna odlegtos¢ pomiedzy punktem zamocowania drazka, a
gérnym gniazdem kolumny wynosi 150 mm (patrz rysunki 255-2 i 255-4).

Poza tymi dwoma punktami mocowania drgzek nie moze by¢ mocowany do nadwozia, ani
czesci mechanicznych.

rysunek 255-2.

suspension

rysunek 255-4.
Jezeli seryjny samochdd jest wyposazony w drazki wzmacniajace, dozwolone jest usuniecie lub
zastgpienie drazka seryjnego drazkiem zgodnym z powyzszymi przepisami.
Wzmocnienie czesci zawieszonych jest dozwolone, pod warunkiem, ze uzyty materiat jest
dopasowany do ksztattu oryginalnej czesci i pozostaje w kontakcie z nia.
6.7.5) Jezeli dla kota zapasowego jest przewidziana zamknieta przestrzen, a koto to zostato
zamienione na szersze (patrz artykut 6.4) i umieszczone jest w tej przestrzeni, to mozna
usunag¢ w pokrywie powierzchnie kolidujacg z wymiarami nowego kota (rysunek 254-2).

RS

[CICRIRRKY
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rysunek 254-2.
6.8. INSTALACIA ELEKTRYCZNA
- Akumulator:
Marka, pojemnos¢, przewody akumulatora i miejsce usytuowania akumulatora sg dowolne.
Napiecie nominalne musi by¢ zachowane.
Dodatkowe gniazdo do podtaczenia akumulatora jest dozwolone w kabinie.
- Pradnica:
Dozwolona jest wymiana na pradnice o wiekszej mocy.
Pradnica pradu statego nie moze by¢ zastgpiona alternatorem i na odwrot.
- Oswietlenie:
Dozwolonych jest maksymalnie 6 dodatkowych reflektoréw wraz z odpowiednimi
przekaznikami pod warunkiem, ze sg dozwolone przez przepisy drogowe danego panstwa.
Jezeli seryjne Swiatta przeciwmgielne sg zachowane, sg liczone jako reflektory dodatkowe.
Dodatkowe reflektory nie mogg by¢ wbudowane w nadwozie.
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Liczba reflektordw i innych $wiatet zewnetrznych musi by¢ zawsze parzysta.

Oryginalne reflektory mogqg byc¢ odtaczone i zaklejone tasma klejaca.

Moga by¢ one zastgpione innymi reflektorami, zgodnie z niniejszym artykutem.

Dozwolone jest zamontowanie reflektora $wiatta cofania pod warunkiem, ze bedzie wigczany
tylko wtedy, gdy dzwignia zmiany biegdéw jest w pozycji biegu wstecznego i jest on zgodny z
przepisami o ruchu drogowym.

Dozwolone sa dodatkowe bezpieczniki w uktadzie elektrycznym.

6.9. UKLAD PALIWOWY

Zbiornik paliwa typu FT3, FT3.5 lub FT5 jest obowigzkowy.

Zezwala sie na umieszczenie na zewnatrz zbiornika filtru i pompy o identycznej
charakterystyce jak homologowane.

Elementy te muszg by¢ odpowiednio zabezpieczone.

Dozwolony jest montaz dodatkowej pompy benzynowej ale moze to by¢ wytacznie zapasowa
pompa benzynowa to znaczy, Ze nie moze dziata¢ jako dodatkowa pompa w stosunku do
dozwolonej. Moze byl podtaczana wytacznie gdy pojazd jest zatrzymany i przy pomocy
urzadzenia czysto mechanicznego umieszczonego obok pomp.

Otwory wlewowe nie mogg by¢ usytuowane w szybach.

Przewody paliwowe muszg by¢ zastapione przewodami typu lotniczego, przy czym przebieg
tych przewodow jest dowolny.

Dozwolone jest wywiercenie 2 otworéow (o maksymalnej srednicy 60 mm lub rownowaznej
powierzchni) w podtodze, ktorych jedyng funkcjg jest przeprowadzenie przewodow
niezbednych do napetniania / odgazowywania zbiornika paliwa.

Catkowita pojemnosc¢ zbiornikdw nie moze przekraczac¢ 85 I.

6.10. PODNOSNIK I WKRETAK PISTOLETOWY DO KOt

Punkty podnoszenia samochodu moga by¢ wzmocnione lub zmienione ich rozmieszczenie.
Dozwolone jest takze zwiekszenie ich liczby. Powyzsze modyfikacje dotyczg wytacznie punktéw
podnoszenia przy pomocy podnosnika.

Podnosnik musi dziata¢ wytacznie recznie (uruchamiany badz przez kierowce, badz przez
pilota) to znaczy, ze bez pomocy systemu_wyposazonego w zrodto energii hydraulicznej,
pneumatycznej lub elektrycznej.

Wkretak pistoletowy do kot nie moze umozliwia¢ demontazu jednorazowo wiecej niz jednej
$ruby.

6.11. KLATKA BEZPIECZENSTWA
Klatka bezpieczenstwa kazdego samochodu musi by¢ zgodna z Regulaminem Homologacji
Klatki Bezpieczenstwa Samochodu Typu WRC lub S2000-Rally.

6.12. PIANKI OCHRONNE PRZECIWKO BOCZNEMU UDERZENIU

W celu zamontowania pianek ochronnych przeciwko bocznemu uderzeniu obowigzkowe jest
homologowanie i uzycie nastepujacych elementéw

- modyfikacja dolnej czesci drzwi

- szyby boczne z poliweglanu (minimalna grubos¢ 4 mm). Szyby musza by¢ demontowane bez
uzycia narzedzi.

- tapicerka drzwi (6 warstw z karbonu lub karbonu-kevlaru).

Minimalna objetos$¢ pianki: 60 | (patrz dokument zatytutowany: Specification for 2011 Door foam).

6.13. FOTELE
Obowigzkowe jest stosowanie foteli homologowanych wedtug normy 8862.

* Zmiany przepiséw w stosunku do roku 2011 zaznaczono w tekscie czcionka czerwong i
podkreslona.
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