Zatacznik ,J” - MKS FIA

Art. 254 - Przepisy szczegdétowe dla samochodow produkcyjnych (Grupa N)

Artykut 254 - 2012
PRZEPISY SZCZEGOLOWE DLA
SAMOCHODOW PRODUKCYJINYCH
(GRUPA N)

Artykut 1: DEFINICJA
Seryjne samochody turystyczne masowej produkcji.
Artykut 2: HOMOLOGACJA

Samochody muszg by¢ wyprodukowane w ilosci co najmniej 2.500 identycznych egzemplarzy w
ciggu 12 kolejnych miesiecy i homologowane przez FIA w grupie samochodow turystycznych
(Grupa A).
Warianty dostawy (VF) homologowane dla samochoddéw turystycznych (Grupa A) sg roéwniez
wazne dla samochoddéw produkcyjnych (Grupa N).
Wszystkie warianty produkcyjne (VP) sg wazne dla samochoddw produkcyjnych (Grupa N)
Warianty opcyjne (VO) homologowane dla samochodow turystycznych (Grupa A) nie sg wazne
dla samochodow produkcyjnych (Grupa N) chyba, Zze dotycza:
- kota zamachowego o tej samej $rednicy i masie co oryginalne

i pod warunkiem, ze oryginalne koto sktada sie z 2 czesci;
- kota zamachowego do automatycznej skrzyni biegéw;
- zbiornika paliwa;
- automatycznej skrzyni biegow;
- otwieranego dachu (witaczajac otwierany dachy z klapka)
- klatki bezpieczenstwa;
- zamocowan foteli;
- punktdw mocowania paséw bezpieczenstwa;
- wersji 2/4 drzwiowej;
Warianty opcji Super Produkcyjne (SP) nie sa wazne dla samochoddéw produkcyjnych (Grupa N).
Zastosowanie zbiornikéw paliwa homologowanych w VO dla samochodéw turystycznych (Grupa
A) musi odpowiada¢ warunkom podanym w Artykule 255.5.9.2 dla samochodéw turystycznych
(Grupa A) i Artykule 254.6.9.
Ewolucje typu (ET), warianty-kity (VK) i ewolucje sportowe (ES) homologowane dla samochodéw
turystycznych (Grupa A) nie sg wazne dla samochoddéw produkcyjnych (Grupa N).
Niemniej, ewolucje typu i ewolucje sportowe homologowane w Grupie A od 01.01.97 sa wazne
dla grupy N.

Artykut 3: ILOSC MIEJSC

Samochody muszg mie¢ co najmniej cztery miejsca do siedzenia, zgodnie z wymiarami
okreslonymi dla samochoddw turystycznych (Grupa A).

Artykut 4: DOZWOLONE LUB OBOWIAZKOWE MODYFIKACJE I DODATKI MATERIALU

Wszelkie modyfikacje, ktére nie sa wyraznie dozwolone niniejszymi przepisami sg stanowczo
zabronione.

Jedyne prace, ktére mogg by¢ wykonywane przy samochodzie, to niezbedne prace zwigzane z
normalng obstuga pojazdu, wzglednie z wymiang czesci niesprawnych wskutek zuzycia lub
wypadku.

Granice dozwolonych zmian i uzupetnien sa wymienione ponizej.

Ponadto kazda czes$¢ niesprawna na skutek zuzycia lub wypadku, moze by¢ zastgpiona tylko
czescig oryginalng, identyczng jak ta, ktdra zastepuje.

Samochody musza by¢ egzemplarzami pochodzacymi bez zadnych watpliwosci z produkcji
seryjnej, identyfikowanymi na podstawie karty homologacyjnej.

Artykut 5: MASA MINIMALNA

5.1 Samochody muszg mie¢ co najmniej mase podang w karcie homologacyjnej.

Masa, o ktdrej mowa, jest to rzeczywista masa samochodu (bez osdb i bagazu), bez narzedzi czy
podnosnika i maksymalnie z jednym kotem zapasowym.

W przypadku, gdy w samochodzie sq przewozone dwa kofa zapasowe, drugie koto zapasowe
musi by¢ usuniete przed wazeniem.
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Wszystkie zbiorniki ptynow (do smarowania, chtodzenia, hamowania, ewentualnie ogrzewania)
muszg by¢ napetnione do poziomu przewidzianego przez producenta. Nie dotyczy to jednak
zbiornikow spryskiwacza przedniej szyby i reflektoréow, uktadu chtodzenia hamulcéw, zbiornika
paliwa i uktadu wtrysku wody, ktére powinny by¢ puste.

Dodatkowe reflektory, nie objete kartg homologacyjng muszg by¢ zdemontowane na czas
wazenia.

5.2 Wylacznie w rajdach minimalna masa samochodu (w warunkach artykutu 5.1) z zatoga
(kierowca + pilot + kompletne wyposazenie kierowcy i pilota) wynosi: Minimalna masa
okreslona w artykule 5.1 + 150 kg. Ponadto, masa okreslona w artykule 5.1 musi by¢ réwniez
przestrzegana.

Artykut 6:

6.1 SILNIK

- Dozwolone jest usuniecie plastikowych oston stuzacych do zakrycia elementow
mechanicznych w komorze silnika i spetniajacy jedynie funkcje estetyczne.

- Dozwolone jest usuniecie materiatdw wygtuszajacych i wykfadzin niewidocznych z zewnatrz,
zamontowanych pod maska silnika.

- Dozwolone jest zastgpienie lub podwojenie ciegna przepustnicy gaznika innym ciegnem,
pochodzacym od producenta, lub nie. Ciegno zamienne musi by¢ ciegnem zapasowym to
znaczy, ze musi by¢ zamontowane réwnolegle do ciegna seryjnego.

Jezeli pojazd seryjny jest wyposazony w przepustnice, kit przepustnicy ze sterowaniem
mechanicznym, homologowany w Grupie N moze by¢ stosowany.

- Dozwolona jest zmiana $rub pod warunkiem zachowania materiatu zelaznego.

- Dozwolona jest zamiana systemdéw mocowania przewodow silnika (chtodzenie / wymiennik/
ssanie /olej...).

- Zapton: marka i typ s$wiec zaptonowych, ogranicznik predkosci obrotowej i przewody
wysokiego napiecia s dowolne.

Elektroniczny modut sterujacy i elementy zaptonu w elektronicznym module sterujagcym sa
dowolne, niemniej system musi by¢ catkowicie mechanicznie wymienny z oryginalnym
elektronicznym modutem sterujgcym.

Oryginalna wigzka elektryczna musi by¢ zachowana i nie moze by¢ modyfikowana.

Jezeli wigzka silnika przechodzi przez przejscie kota moze zostac przeniesiona.

Czujniki i elementy wykonawcze muszg pozostac seryjne, podobnie jak ich funkcje.

Zaden czujnik, nawet do rejestracji danych, nie moze byé dodany. Zabronione jest dodanie
wytacznika na oryginalnej wigzce elektrycznej pomiedzy elektronicznym modutem sterujgcym i
czujnikiem i/lub wigcznikiem.

W przypadku modelu wyposazonego w multipleksowy obwdd elektryczny, uzycie wigzki
elektrycznej razem ze sterownikiem elektronicznym homologowanych w wariancie opcyjnym
(VO) jest dozwolone.

- Systemy gromadzenia danych sg zabronione, chyba ze homologowany pojazd jest w nie
wyposazony.

Dozwolony jest jedynie seryjny system gromadzenia danych. W zadnym wypadku nie moze on
by¢ modyfikowany lub rejestrowac dodatkowych parametrow.

Dozwolone jest wytacznie dodanie nastepujacych czujnikéw: temperatury wody, temperatury
oleju, cisnienia oleju i obrotéw silnika.

Kazdy z tych czujnikéw moze by¢ wytacznie podtaczony do jednego lub kilku wyswietlaczy (z
mozliwoscig rejestracji danych) za pomocg wigzki catkowicie niezaleznej od innych.

- Uktad chlodzenia: termostat, uktad sterujacy, jak rowniez temperatura wiaczania
wentylatora sg dowolne.

System zamykania korka chtodnicy rowniez jest dowolny.

- Gazniki: Musi by¢ zachowany oryginalny system.

Elementy gaznika, ktére regulujg dawkowanie paliwa do komory spalania moga byc¢
zmodyfikowane pod warunkiem, Zze nie majg zadnego wptywu na ilos¢ doprowadzanego
powietrza.

Zamienne wkiady filtru powietrza sq dozwolone na réwni z oryginalnymi.

- Wtrysk paliwa: Musi by¢ zachowany oryginalny system.

Elementy uktadu wtryskowego, potozone za przeptywomierzem powietrza, ktore regulujg
dawkowanie paliwa do komory spalania mogg by¢ zmodyfikowane (ale niezastgpione innymi),
pod warunkiem, ze nie maja zadnego wptywu na ilo$¢ doprowadzanego powietrza.
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Elektroniczny modut sterujacy dla ukfadu wtryskowego jest dowolny.

Nadajniki sygnatéw do elektronicznego modutu sterujgcego (czujniki, elementy wykonawcze,
itd.) muszg pozostac seryjne, podobnie jak i ich funkcje.

Zabronione jest dodanie wytacznika na oryginalnej wigzce elektrycznej po-miedzy
elektronicznym modutem sterujacym i czujnikiem i/lub wiacznikiem.

Odbiorniki sygnatdw z elektronicznego modutu sterujgcego muszg zachowa¢ swe oryginalne
funkcje, zgodne z karta homologacyjna.

W przypadku modelu wyposazonego w multipleksowy obwdd elektryczny, uzycie wigzki
elektrycznej razem z elektronicznym modutem sterujacym homologowanych w wariancie
opcyjnym (VO) jest dozwolone.

Nalezy upewni¢ sie czy czujniki uzywane w pojezdzie wyposazonym w multipleksowy obwod
elektryczny moga by zachowane z homologowang wigzka elektryczna.

Wtryskiwacze moga by¢ modyfikowane lub zamieniane w celu zmiany natezenia przeptywu, ale
ich zasada dziatania i mocowanie muszg by¢ zachowane.

Dozwolone jest zastgpienie kolektora wtryskiwacza(-y) kolektorem o dowolnej koncepcji, ale
posiadajacym gwintowane ztgcza do potaczenia z przewodami i regulatorem ci$nienia benzyny,
pod warunkiem, ze mocowania wtryskiwaczy sg identyczne z oryginalnymi.

Zamienne wkitady filtru powietrza sq dozwolone na réwni z oryginalnymi.

- Smarowanie: dozwolone jest zamontowanie przegréd w misce olejowej.

Zamienne wkiady filtru oleju sg dozwolone na réwni z oryginalnymi.

W silnikach turbodotadowanych, dozwolona jest zamiana przewoddw smarowania turbosprezarki
przewodami zgodnymi z artykutem 253-3.2. Przewody te mogq posiadac szybkoztacza.

- Wsporniki zawieszenia silnika i skrzyni biegdw musza by¢ oryginalne lub homologowane.
Jezeli wsporniki sa oryginalne, materiat elementu elastycznego jest dowolny.

- Uktad wydechowy:

Dozwolone jest albo usuniecie wnetrza oryginalnego tlumika albo modyfikacja uktadu
wydechowego na odcinku od pierwszego tlumika do wylotu, pod warunkiem, ze maksymalna
$rednica zewnetrza przewodu nie przekroczy S$rednicy przewodu na wlocie do pierwszego
ttumika (patrz rysunek 254-3 oraz artykut 328p (Artykut 3280 dla pojazdéw homologowanych
po 01.01.2010) karty homologacyjnej Grupy N.

rysunek 254-3.
Jezeli oryginalny przewod jest podwdjny powyzej pierwszego ttumika, maksymalna srednica
nowego przewodu musi odpowiadac identyczne-mu przekrojowi dwdch przewoddw.
W samochodach wyposazonych w silniki turbodotadowane dozwolona jest modyfikacja ukfadu
wydechowego od kotnierza mocujgacego wydech na turbo-sprezarce, przy czym maksymalnym
przekrojem wydechu jest $rednica wejsciowa pierwszego seryjnego ttumika. Pofaczenie
pomiedzy kotnierzem mocujacym wydech na turbosprezarce i przewodem wydechu moze by¢ stozkowe.
Jezeli do pierwszego ttumika doprowadzone s dwa wloty to wymiary zmodyfikowanego
odcinka musza by¢ mniejsze lub réwne sumie wymiaréw tych dwoch wlotéw.
Ukfad musi by¢ zakonczony tylko jedng rurg wydechowg chyba, ze zastosowano rozwigzanie
oryginalne. Wylot uktadu wydechowego musi by¢ usytuowany w identycznym potozeniu, jak w
rozwigzaniu seryjnym.
Powyzsze modyfikacje nie moga pociggna¢ za soba zadnych zmian w nadwoziu, a
zmodyfikowany uktad wydechowy musi spetnia¢ wymagania prawa kraju, w ktérym odbywajg
sie zawody, ze szczegdlnym uwzglednieniem przepiséw o poziomie hatasu.
Dozwolone jest dodanie czesci do mocowania uktadu wydechowego.
Thumik jest czescig uktadu wydechowego, a jego funkcjg jest ograniczenie poziomu hatasu pojazdu.
Przekrdj ttumika musi wynosi¢ co najmniej 170% przekroju rury wlotowej i musi zawierac
materiat dzwiekochtonny. Materiat dzwiekochtonny musi mie¢ ksztatt perforowanej w 45% rury
lub ostony syntetycznej. Dtugos$¢ ttumika musi zawierac sie pomiedzy 3 i 8 Srednicami wlotu.
Ttumik musi by czescig spawang do rury, przyjmujac, ze rura ta nie stanowi czesci ttumika.
Konwerter katalityczny jest uwazany jako ttumik i moze by¢ przeniesiony.
Jezeli konwerter katalityczny jest bezposrednio zamocowany do kolektora, moze byc¢ zastgpiony
elementem o stozkowym ksztalcie, o niezmienionej dtugosci i Srednicach na wlocie i wylocie.
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Za tym elementem uktad wydechowy jest dowolny, ale $rednica rury nie moze by¢ wieksza,
niz s$rednica wylotu z katalizatora. Jezeli konwerter katalityczny jest integralng czescig
kolektora wydechowego, mozliwe jest usuniecie tylko wewnetrznej czesci konwertera
katalitycznego. Sondy Lambda mogga byc¢ usuniete wytacznie, jezeli stanowig cze$¢ dowolnego
uktadu wydechowego.

- Uszczelka glowicy: materiat jest dowolny, ale jej grubos$¢ musi pozostac¢ niezmieniona.

- Regulator predkosci (cruise speed control): moze byc¢ roztaczony.

- Tylko w rajdach: liczba cylindrow jest ograniczona do 6.

Pojemnos¢ skokowa jest ograniczona, jak nastepuje:

a) dla silnikéw zasilanych atmosferycznie:

- Maks. 3 | dla silnikow o dwoch zaworach na cylinder;

- Maks. 2,5 | dla silnikow o wiecej niz dwdch zaworach na cylinder.

b) w przypadku silnikow dotadowanych:

Nominalna pojemnos$¢ ograniczona jest do maks. 2500 cm3. System dotadowania musi by¢
taki sam, jak w silniku homologowanym.

Wszystkie samochody 2z dotadowaniem muszg posiadaé kotnierz wlotu powietrza
przymocowany do obudowy sprezarki.

Kotnierz wlotu powietrza obowigzkowy w rajdach nie jest zakazany w innych zawodach, jezeli
zawodnik zdecyduje sie go uzywac.

Cate powietrze niezbedne do zasilania silnika musi przechodzi¢ przez ten wlot, ktéry musi
spetniac nastepujgce warunki:

Maksymalna s$rednica wewnetrzna wlotu powietrza do sprezarki wynosi 33 mm i musi by¢
utrzymana na odcinku 3 mm mierzonym wzdtuz strumienia przeptywu, poczynajac od
ptaszczyzny prostopadtej do osi obrotu, umieszczonej w odlegtosci maksimum 50 mm w gére
strumienia od pfaszczyzny przechodzacej przez skrajne krawedzie topatek wirnika (patrz
rysunek 254-4).

yd o 1. Otwor dla ogranicznika lub potaczenia:
min.5mm L min. 5mm ogranicznik - obudowa sprezarki

2. Otwoér dla obudowy sprezarki
lub potaczenia: obudowa - kotnierz

D: 3mm

@ 3. Otwér dla centralnej czeéci obudowy
~ Q/ sprezarki lub poftaczenia: obudowa - kotnierz

Inne mozliwosci:

] D: 3mm
&,
S50mm max A
D.ext H [ |

rysunek 254-4

Srednica ta musi by¢ zachowana niezaleznie od temperatury.

Maksymalna $rednica zewnetrzna wlotu powietrza do sprezarki musi by¢ mniejsza niz 39 mm i
musi by¢ utrzymana na odcinku 5 mm mierzonym po obu stronach stozka dzwiekowego.
Zamontowanie kotnierza na turbosprezarce musi by¢ tak wykonane, by w celu wymontowania
kotnierza byto konieczne okrecenie 2 $rub z korpusu sprezarki lub kotnierza. Zabronione jest
zamontowanie przy pomocy $rub z koncem stozkowym.

W celu zamontowania kotnierza zezwala sie na odejmowanie i dodawanie materiatu z korpusu
sprezarki, ale wytacznie w celu zamontowania kotnierza na korpusie sprezarki. W gtéwkach
$rub mocujacych powinny by¢ przewiercone otwory, aby umozliwi¢ zatozenie plomb.

Kotnierz wlotu musi by¢ wykonany z jednego materiatu i moze by¢ przewiercony wytacznie w
celu jego przymocowania i zatozenia plomb co powinno mie¢ miejsce pomiedzy Srubami
mocujacymi, pomiedzy kotnierzem (lub mocowaniem kotnierz/obudowa), obudowa sprezarki
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(lub mocowaniem sprezarka/kotnierz) i obudowg turbiny (mocowaniem obudowa/kotnierz)
(patrz rysunek 254-4).

W przypadku silnika z dwoma réownolegtymi sprezarkami, kazda z nich musi mie¢ wlot
powietrza ograniczony do $rednicy maksimum 22,6 mm.

- Silnik Diesla:

W samochodach z silnikiem Diesla ogranicznik moze mie¢ maksymalne srednice wewnetrzng,
35 mm i zewnetrzng 41 mm, zgodnie z przepisami powyzej (przepisy dot. srednicy mogg by¢
zmienione w kazdej chwili, bez okresu przejsciowego).

W przypadku silnika z dwoma réwnolegtymi sprezarkami, kazda sprezarka musi posiadac
ogranicznik o maksymalnej srednicy wewnetrznej 22,7 mm i zewnetrznej 28,7 w warunkach
opisanych powyzej.

6.2 PRZENIESIENIE NAPEDU

6.2.1) Sprzegto:

Tarcza sprzegta, oraz jej masa jest dowolna, ale ilos¢ tarcz musi by¢ zachowana.

Srednica tarczy sprzegta moze by¢ powiekszona.

6.2.2) Skrzynia biegow:

Whnetrze skrzyni biegow jest dowolne.

Homologowana w Grupie N liczba zebdw i przetozen musi by¢ zachowana.

Przeguby sterownika skrzyni biegéw sg dowolne.

Homologowany ukfad wybierania biegéw w modelu seryjnym musi by¢ zachowany.

6.2.3) Mechanizm réznicowy:

Uzycie mechanizmu réznicowego o ograniczonym poslizgu typu mechanicznego jest dozwolone
pod warunkiem, ze miesci sie w seryjnej obudowie i jest homologowany w Wariancie Opcyjnym (VO).
Zabronione sg zmiany katéow krawedzi jak rowniez liczby tarcz w stosunku do seryjnego
mechanizmu réznicowego lub homologowanego w wariancie opcji. Niemniej, dozwolona jest
zmiana grubosci tarcz. W celu umozliwienia jego montazu, wnetrze obudowy oryginalnej
skrzyni biegdw moze by¢ zmodyfikowane. Poprzez mechaniczny mechanizm réznicowy o
ograniczonym poslizgu rozumie sie kazdy system dziatajacy wytacznie mechanicznie tzn. bez
wspomagania systemem hydraulicznym lub elektrycznym.

Sprzegto lepkosciowe nie jest uwazana jako system mechaniczny.

Jezeli homologowany pojazd jest wyposazony w sprzegto lepkosciowe, moze ono byc
zachowane, ale niedozwolone jest dodanie innego mechanizmu réznicowego.

Jezeli oryginalny pojazd jest wyposazony w mechanizm rdéznicowy sterowany uktadem
elektronicznym, elektroniczny sterownik kontrolny uktadu jest do-wolny, ale musi by¢
catkowicie wymienny z oryginalnym sterownikiem (to znaczy, ze mechanizm réznicowy musi
dziata¢ gdy sterownik zostanie wymieniony na seryjny).

Czujniki i elementy wykonawcze, muszg pozostac seryjne, podobnie jak ich funkcje.

Zaden czujnik, nawet do rejestracji danych, nie moze by¢ dodany.

Zabroniona jest modyfikacja wigzki elektrycznej.

6.2.4) Polosie:

Muszg by¢ oryginalne lub homologowane w wariancie opcyjnym (VO).

6.3 ZAWIESZENIE

Modyfikacja regulacji sprezyn i amortyzatordw z kabiny jest zabroniona.

Wzmocnienie elementdéw strukturalnych zawieszenia (z wyjatkiem belek stabilizatoréw
poprzecznych) i jego punktéw mocowania jest dozwolone poprzez dodanie materiatu.
Wzmocnienia zawieszenia nie mogq tworzy¢ pustych przekrojéw i nie mogg powodowad
potaczenia dwdch oddzielnych czesci razem tworzac jedna czesé.

- Sprezyny:

Miski oporowe moga by¢ dodane jezeli dodana czes$¢ stanowi czes¢ misek i daje sie rozréznié
od oryginalnych czesci zawieszenia podwozia (moze byc¢ usunieta).

- Sprezyny $rubowe:

Dtugos¢ sprezyny, liczba zwojow, $rednica drutu, Srednica zewnetrzna, typ sprezyny
(progresywna lub nie) i ksztatt gniazd sprezyn sa dowolne. Liczba sprezyn i gniazd sprezyn
jest dowolna pod warunkiem, ze sprezyny sq montowane szeregowo.

- Resory piorowe:

Dtugos¢, szerokos¢, grubosé pidr oraz strzatka ugiecia sg dowolne.

- Drazki skretne:

Srednica drazka jest dowolna.

Powyzsze dowolnosci dotyczace sprezyn zawieszenia nie upowazniajg do nieprzestrzegania art.
205 karty homologacyjnej (minimalna wysokos$¢ osi piasty kota, przeswit nadkola).
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Zestawy sprezyny-amortyzatory:

Nawet jezeli seryjny pojazd nie jest w nie wyposazony, zestawy sprezyny-amortyzatory sg
dozwolone pod warunkiem, ze oryginalne sprezyny zostang usuniete.

- Amortyzatory:

Dowolne, pod warunkiem, ze ich ilos¢, typ (teleskopowe, ramieniowe, itd.), zasada dziatania
(hydrauliczne, cierne, mieszane, itp.) i punkty zamocowan pozostang niezmienione.
Stosowanie tozysk z prowadzeniem liniowym (linear guidance) jest zabronione.

Dozwolone jest stosowanie wytgcznie tozysk z prowadzeniem slizgowym (guidance by plain).
Kontrola zasady dziatania amortyzatora bedzie wykonywana w nastepujacy sposdéb: po
zdemontowaniu sprezyn i/lub drazkéw skretnych, pojazd musi osigé¢ w ciggu 5 minut do
potozenia kranncowego. Dozwolone jest zamocowanie zbiornikéw ptynéw amortyzatoréw do nie
zmodyfikowanego nadwozia.

Jezeli amortyzatory posiadajg oddzielne zbiorniki ptyndéw i znajdujg sie one w kabinie lub w
bagazniku ktéry nie jest on oddzielony od kabiny to muszg one by¢ solidnie zamocowane oraz
posiada¢ zabezpieczenie ochronne.

Silentbloki mogq by¢ zastgpione przegubami typu Uniball, ale tylko pod warunkiem, ze
amortyzator nie petni funkcji elementu ustalajgcego. Dla rajddw majacych miejsce tylko na
afrykanskim kontynencie silentbloki mogg by¢ zastgpione przegubami typu Uniball nawet, jesli
amortyzator petni funkcje elementu ustalajacego. Amortyzatory gazowe, jezeli chodzi o ich
zasade dziatania, bedq traktowane jak amortyzatory hydrauliczne.

- Zawieszenie typu McPherson

W przypadku, gdy przy wymianie elementu ttumigcego w zawieszeniu McPherson lub innego
dziatajacego na identycznej zasadzie, powstataby konieczno$¢ wymiany elementu
teleskopowego i/lub kolumny prowadzacej (amortyzator i system potaczenia z zwrotnica) to
czesci wymienione muszg pod wzgledem mechanicznym by¢ odpowiednikami czesci
oryginalnych i mie¢ te same punkty mocowania.

Miski oporowe sprezyn w zawieszeniu typu McPherson mogg by¢ dowolnego ksztattu. Ich
materiat jest dowolny.

W przypadku zawieszenia hydropneumatycznego, mogg by¢ zmienione wymiary, ksztatt i
materiat komdr hydropneumatycznych, lecz nie ich ilosc.

Zawor regulowany z zewnatrz samochodu moze by¢ zainstalowany na komorach.

- Silentbloki:

Silentblok moze by¢ zastgpiony innym nowym silentblokiem o dowolnym ksztatcie i
maksymalnej twardosci 80 shore - Typu A.

6.4 KOLA I OGUMIENIE

6.4.1) Kota:

Kota s dowolne przy zachowaniu

maksymalnej homologowanej srednicy (Art.

801a) i maksymalnej homologowanej ~— ~ <7 T

szerokosci (Art. 801b).

Dozwolone jest uzycie k&t o mniejszych

wymiarach.
Zabronione sg kota wykonane z kutego @
magnezu (tacznie z kotami oryginalnymi).

Musza by¢ zakryte btotnikami (ten sam
system kontroli jak dla grupy A, art.
255.5.4) i musi by¢ zachowany
maksymalny rozstaw két podany w karcie
homologacyjnej.

Mocowanie kot przy pomocy srub moze by¢
zastgpione mocowaniem przy pomocy
szpilek i nakretek pod warunkiem
zachowania ilosci punktéw mocowania i
$rednic czesci gwintowanych zgodnie z
rysunkiem 254-1. rysunek 254-1.

Dozwolona jest zamiana nakretek do két pod warunkiem zachowania materiatu zelaznego.
Zabronione sg dodatkowe wloty powietrza na kotach.

6.4.2) Opony:

Opony sg dowolne, pod warunkiem, ze mozliwe jest ich zamontowanie na kota.

Zabronione jest uzycie jakiegokolwiek urzadzenia zapewniajagcego ogumieniu zachowanie
swoich witasciwosci z cisnieniem wewnetrznym rédwnym lub mniejszym niz cisnienie
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atmosferyczne. Wnetrze opony (przestrzenn pomiedzy obrecza kota i czesScig wewnetrzng
opony) moze by¢ wypetnione wytacznie powietrzem.

6.4.3) Koto zapasowe:

Koto(-a) zapasowe jest (sq) obowigzkowe, jezeli jest (sq) wymienione w karcie homologacyjnej.

Koto zapasowe moze by¢ umieszczone we wnetrzu samochodu pod warunkiem, ze jest pewnie
zamocowane i nie zostato umieszczone w miejscu przeznaczonym dla kierowcy lub pasazerdw.

6.5 UKLAD HAMULCOWY

Z wyjatkiem modyfikacji dozwolonej przez ten artykut, uktad hamulcowy musi by¢ oryginalny
lub homologowany w wariancie opcyjnym (VO).

Elektroniczny sterownik kontrolny uktadu hamulcowego jest dowolny, ale musi by¢ catkowicie
wymienny z oryginalnym sterownikiem (to znaczy, ze uktad hamulcowy musi dziata¢, gdy
sterownik zostanie wymieniony na seryjny).

Czujniki i elementy wykonawcze muszg pozostac seryjne, podobnie jak ich funkcje.

Zaden czujnik, nawet do rejestracji danych, nie moze by¢ dodany.

Zabroniona jest modyfikacja wigzki elektrycznej.

Oktadziny sq dowolne, podobnie jak sposéb ich mocowania (nitowanie, klejenie, itp.), pod
warunkiem, ze powierzchnia cierna hamulcéw nie zostanie zwiekszona.

Tarcze ochronne moga by¢ zdemontowane lub odgiete.

W przypadku zastosowania w samochodzie hamulcow ze wspomaganiem, urzgdzenie to moze
by¢ roztaczone lub zastgpione kitem homologowanym w wariancie opcji (VO). To samo dotyczy
uktadu przeciw blokowania hamulcow. W przypadku, gdy uktad przeciw blokowania hamulcow
(ABS) jest roztaczony lub usuniety, uzycie homologowanego przez producenta jako VO tylnego
mechanicznego rozdzielacza sity hamowania jest dozwolone.

Dozwolone jest dodanie sprezyny do cylindra rozpieracza oraz wymiana uszczelnien i oston rozpieraczy.
Przewody hamulcowe mogg by¢ wymienione na przewody typu lotniczego.

Urzadzenie usuwajace btoto z tarcz moze by¢ dodane.

6.5.1 Hamulec reczny:

Mechaniczny hamulec reczny moze by¢ zastgpiony uktadem hydraulicznym, homologowanym
w Grupie N, ale w tym przypadku obowigzkowy jest uktad hamulcowy przekatny (uktad X) lub
uktad oryginalny.

Dozwolona jest zmiana pozycji hamulca recznego hydraulicznego pod warunkiem zachowania
miejsca homologowanego w Grupie N (na tunelu centralnym...).

6.6 UKLAD KIEROWNICZY
Przewody taczace pompe uktadu kierowniczego ze wspomaganiem z zebatka przektadni
kierowniczej mogg by¢ zastgpione przewodami zgodnymi z artykutem 253-3.2.

6.7 NADWOZIE

6.7.1) Na zewnatrz:

Kotpaki kot musza by¢ zdjete.

Dozwolone jest zatozenie ostony reflektorow, ktérych celem bedzie jedynie ochrona szkta
reflektoréw, bez wptywu na aerodynamike pojazdu.

Montaz oston spodu samochodu dozwolony jest tylko w rajdach i pod warunkiem, ze
zachowany jest przeswit, sg zdejmowalne i zostaty zaprojektowane i zamontowane wytacznie
w celu ochrony nastepujacych czesci: silnik, chtodnica, zawieszenie, skrzynia biegdw, zbiornik
paliwa, uktad przeniesienia napedu, uktad kierowniczy, uktad wydechowy i butle gasnicze.
Ostony spodu samochodu moga by¢ powiekszone o catq szerokos$¢ dolnej czesci przedniego
zderzaka tylko w przedniej czesci przedniej osi.

Zabronione jest modyfikowanie mocowan przednich i tylnych zderzakéw. Dozwolone jest
dodanie dodatkowych mocowan (oprdcz oryginalnych mocowan, ktére muszg by¢ zachowane)
w celu przytwierdzenia czesci nadwozia (zderzaki, btotniki...).

Dozwolone jest zastosowanie dowolnego system zamykania wlewu paliwa.

Dozwolona jest zmiana piér wycieraczek zaréwno przednich jak i tylnych.

Plastikowe ostony wygtuszajagce moga by¢ usuniete z nadkoli. Te elementy moga by¢
wymienione na czesci aluminiowe lub plastikowe tego samego ksztattu.

Dozwolone jest usuniecie plastikowych oston zamontowanych pod nadwoziem (owiewanych
strugami powietrza).

6.7.2) Kabina pasazerska:

Materiat foteli kierowcy i pilota jest dowolny, ale masa samego stelazu (fotele bez pianki i
podpdr) musi by¢ wieksza niz 4 kg.
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Zezwala sie na przesuniecie przednich foteli do tylu, lecz nie dalej niz poza ptaszczyzne
pionowa przeprowadzong przez przednig krawedz oryginalnego tylnego siedzenia.

Ograniczenie dotyczace fotela przedniego jest tworzone przez gdérng krawedz oparcia bez
zagtdéwka, a jezeli zagtowek jest zintegrowany z fotelem przez punkt znajdujacy sie najdalej za
ramionami kierowcy.

Dozwolone jest usuniecie tylnych foteli.

Dozwolone jest usuniecie tylnych pasow bezpieczenstwa.

6.7.2.1) Jezeli zbiornik paliwa jest umieszczony w bagazniku, a tylne siedzenie jest usuniete,
nalezy zainstalowaé szczelng przegrode ognio- i cieczo- odporna, oddzielajagcq kabine od
zbiornika paliwa.

W przypadku samochoddéw o nadwoziu dwubrytowym, pomiedzy kabing, a zbiornikiem mozna
zastosowac zdejmowalng Scianke dzielaca, z przezroczystego niepalnego plastyku.

6.7.2.2) Tablica rozdzielcza:

Tablica rozdzielcza i centralna konsola musza pozostac oryginalne.

6.7.2.3) Drzwi - boczne elementy tapicerki:

Zezwala sie na usuniecie materiatu dzwiekochtonnego z drzwi pod warunkiem, ze ich ksztalt
nie ulegnie zmianie.

a) Zezwala sie na usuniecie elementéw tapicerki drzwi jak réwniez ich bocznych belek
ochronnych w celu zainstalowania bocznej ptyty ochronnej wykonanej z niepalnych materiatow
kompozytowych.

Minimalna konfiguracja ptyty ochronnej musi by¢ zgodna z rys. 255-14.

3 warstwy wegla 280g
—
- - 23 mm
3 warstwy wegla 280g Aluminium w formie nlastra miodu

Wegiel 4/4 podwdjny 280gms E620
Aluminium w formie plastra miodu 23mm 1/8" cel.4.5 lub 6.35

rysunek 254-14.

b) Jesli oryginalna konstrukcja drzwi nie zostata zmodyfikowana (usuniecie nawet czesciowe
belek lub wzmocnien), ptyty drzwi moga by¢ wykonane z blachy o grubosci co najmniej 0,5
mm, z wtdkna weglowego o grubosci co najmniej 1 mm lub z innego statego i niepalnego
materiatu o grubosci co najmniej 2 mm.

To samo dotyczy bocznych elementéw tapicerskich usytuowanych ponizej bocznych tylnych
okien w samochodach 2-drzwiowych.

Minimalna wysokos$¢ ptyty musi rozcigga¢ sie od dolnej krawedzi drzwi do maksymalnej
wysokosci krawedzi drzwi.

Dozwolone jest zastgpienie elektrycznego podnosnika szyb podnosnikiem recznym.

Dozwolone jest zastgpienie recznego podnosnika szyb podnosnikiem elektrycznym.

6.7.2.4) Podloga:

Dywaniki podtogowe sg dowolne, mogg wiec by¢ usuniete.

6.7.2.5) Inne wykfadziny dzwiekochtonne i tapicerskie:

Inne wyktadziny dzwiekochtonne i tapicerskie, z wyjatkiem wymienionych w artykutach 6.7.2.3
(Drzwi) i 6.7.2.2 (Tablica rozdzielcza) moga by¢ usuniete.

6.7.2.6) Ukiad ogrzewania:

Oryginalne urzadzenie grzewcze musi by¢ zachowane.

Usuniete mogg by¢ nastepujace czesci uktadu klimatyzacji: skraplacz i dodatkowy wentylator,
zbiornik ptynu, parownik i wentylator, zawér rozprezajacy, jak réwniez wszystkie weze,
taczniki, wytaczniki, czujniki i sitowniki potrzebne do dziatania systemu.

Dozwolone jest usuniecie sprezarki klimatyzacji wylacznie w przypadku gdy jej uktad
napedowy jest catkowicie niezalezny od jakiekolwiek innego uktadu. W przeciwnym przypadku,
usuniecie sprezarki klimatyzacji musi by¢ homologowane w VO.

Sprezarka moze by¢ odlgczona. Jezeli niektore elementy sg wspdlne z normalnym ukfadem
ogrzewania, to muszg one pozostac.
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6.7.2.7) Dozwolone jest usuniecie tylnej zdejmowanej pdtki w samochodach o nadwoziu dwubrytowym.
6.7.3) Akcesoria dodatkowe:

Dozwolone sg bez ograniczen wszystkie akcesoria, ktére nie wptywajg na funkcjonowanie
samochodu, a majq zwigzek tylko z estetyka lub komfortem wewnetrznym (os$wietlenie,
ogrzewanie, radio, itp.) pod bezwzglednym warunkiem, ze nie wptywajg, nawet w sposob
wtorny na sprawnosc¢ silnika, kierowanie, wytrzymatos¢, przeniesienie napedu, hamowanie lub
trzymanie sie drogi.

Wszystkie urzadzenia sterujace wraz z ich przeznaczeniem, muszg pozostaé takimi, jakimi
przewidziat je producent, dozwolone jest jednak ich zmodyfikowanie, aby staly sie
wygodniejsze w obstudze, lub tatwiej dostepne, na przyktad: przedtuzenie dzwigni hamulca
recznego, dodatkowa naktadka na pedat hamulca itp.

W szczegdlnosci dozwolone jest co nastepuje:

1) Moga by¢ dowolnie zainstalowane lub zastgpione liczniki, urzadzenia pomiarowe, itp. z
ewentualnymi roznymi funkcjami, pod warunkiem, ze ich zalozenie nie stworzy zadnego
niebezpieczenstwa. Niemniej, szybkosciomierz nie moze by¢ usuniety, jezeli nie przewiduje
tego regulamin uzupetniajacy zawodow.

2) Mozna wymieni¢ sygnat dzwiekowy i/lub zainstalowac¢ dodatkowy do uzytku pasazera. Sygnat
dzwiekowy jest nieobowigzkowy na drogach zamknietych.

3) Mechanizm dzwigni hamulca recznego moze by¢ przystosowany do mozliwosci zapewnienia
natychmiastowego odblokowania (typu "fly off handbrake").

4) Koto kierownicze jest dowolne.

Przeciwkaradziezowe urzadzenie blokujgce uktad kierowniczy moze zostac roztgczone.
Mechanizm szybkiego zwalniania musi sktadac sie z kotnierza koncentrycznego do osi kierownicy,
koloru zéttego uzyskanego przez anodowanie lub jakie$ inne trwate pokrycie, oraz by¢ zainstalowany
na kolumnie kierowniczej za kierownica.

Mechanizm ten musi by¢ obstugiwany przez pociggniecie kotnierza wzdtuz osi kierownicy.

5) Mozna stosowac dodatkowe schowki oprécz seryjnego schowka na rekawiczki oraz
dodatkowe kieszenie w drzwiach pod warunkiem, ze znajdujg sie w oryginalnych ptytach
wyktadzinowych.

6) Plyty z materiatu izolacyjnego mogg by¢ zamontowane w celu ochrony pasazeréw lub
czesci przed ogniem lub cieptem.

6.7.4) Wzmocnienia:

Dozwolone jest montowanie drazkéw wzmacniajgcych pomiedzy punktami mocowania
zawieszenia do nadwozia lub podwozia tej samej osi, po kazdej stronie osi podiuznej
samochodu pod warunkiem, ze beda one demontowane i zamocowane przy uzyciu Srub.
Odlegtos¢ pomiedzy punktem mocowania zawieszenia i punktem zamocowania drazka nie
moze by¢ wieksza, niz 100 mm, za wyjatkiem drazka poprzecznego homologowanego z klatkg
bezpieczenstwa i za wyjatkiem drazka gérnego mocowanego do zawieszenia MacPherson lub podobnego.
W tym ostatnim przypadku, maksymalna odlegto$¢ pomiedzy punktem zamocowania drazka, a
gornym gniazdem kolumny wynosi 150 mm (patrz rysunki 255-2 i 255-4).

Poza tymi dwoma punktami mocowania drazek nie moze by¢ mocowany do nadwozia, ani
czesci mechanicznych.

zawieszenie

rysunek 255-2. rysunek 255-4.

Str. 9

Gtdwna Komisja Sportu Samochodowego PZM




Zatacznik ,J” - MKS FIA

Art. 254 - Przepisy szczegdétowe dla samochodow produkcyjnych (Grupa N)

Jezeli seryjny samochdd jest wyposazony w drazki wzmacniajace, dozwolone jest usuniecie lub
zastgpienie drazka seryjnego drazkiem zgodnym z powyzszymi przepisami.

Wzmocnienie czeséci zawieszonych jest dozwolone, pod warunkiem, ze uzyty materiat jest
dopasowany do ksztattu oryginalnej czesci i pozostaje w kontakcie z nia.

6.7.5) Jezeli dla kota zapasowego jest przewidziana zamknieta przestrzen, a koto to zostato
zamienione na szersze (patrz artykut 6.4) i umieszczone jest w tej przestrzeni, to mozna
usungé w pokrywie powierzchnie kolidujgcg z wymiarami nowego kota (rysunek 254-2).

rysunek254-2.

6.8 INSTALACIA ELEKTRYCZNA

- Akumulator:

Marka, pojemnos¢ i przewody akumulatora sg dowolne. Napiecie i miejsce usytuowania
akumulatora muszg by¢ zachowane.

Dodatkowe gniazdo do podtaczenia akumulatora jest dozwolone w kabinie.

- Pradnica: dozwolona jest wymiana na pradnice o wiekszej mocy. Pradnica pradu statego
nie moze by¢ zastgpiona alternatorem i na odwrot.

- Oswietlenie:

Dozwolonych jest maksymalnie 6 dodatkowych reflektorbw wraz z odpowiednimi
przekaznikami pod warunkiem, ze sg dozwolone przez przepisy drogowe danego panstwa.
Jezeli seryjne swiatta przeciwmgielne sg zachowane, sq liczone jako reflektory dodatkowe.
Dodatkowe reflektory nie moga by¢ wbudowane w nadwozie. Liczba reflektoréw i innych
Swiatet zewnetrznych musi by¢ zawsze parzysta. Oryginalne reflektory moga by¢ odtaczone i
zaklejone tasma klejaca. Moga byc¢ one zastgpione innymi reflektorami, zgodnie z niniejszym artykutem.
Dozwolone jest zamontowanie reflektora $wiatta cofania pod warunkiem, ze bedzie wigczany
tylko wtedy, gdy dzwignia zmiany biegdw jest w pozycji biegu wstecznego i jest on zgodny z
przepisami o ruchu drogowym.

- Dozwolone sa dodatkowe bezpieczniki w uktadzie elektrycznym.

6.9 UKELAD PALIWOWY

Pod warunkiem, ze oryginalny zbiornik paliwa byt wyposazony w elektryczng pompe i
wewnetrzny filtr, to gdy uzywany jest zbiornik paliwa typu FT3 1999, FT3.5 lub FT5 lub inny
zbiornik homologowany przez producenta w karcie homologacyjnej samochodu, zezwala sie na
umieszczenie na zewnatrz zbiornika filtru i pompy o identycznej charakterystyce jak
homologowane.

Zbiornik paliwa typu FT3 1999, FT3.5 lub FT5 moze by¢ zastosowany jako dodatkowy do
zbiornika seryjnego (warunki podane ponizej muszg by¢ przestrzegane).

Elementy te musza by¢ odpowiednio zabezpieczone.

Dozwolony jest montaz dodatkowej pompy benzynowej ale moze to by¢ wytacznie zapasowa
pompa benzynowa to znaczy, ze nie moze dziata¢ jako dodatkowa pompa w stosunku do
dozwolonej. Moze by¢ podtaczana wyltacznie gdy pojazd jest zatrzymany i przy pomocy
urzadzenia czysto mechanicznego umieszczonego obok pomp. Otwory wlewowe nie mogg by¢
usytuowane w szybach. Ponadto jesli zostat zainstalowany zbiornik paliwa FT3 1999, FT3.5 lub
FT5, to przewody paliwowe muszg by¢ zastgpione przewodami typu lotniczego, przy czym
trasy tych przewodoéw sg dowolne.

Jezeli pozostawiono zbiornik oryginalny zmiana ta jest nieobowigzkowa.

Dozwolone jest wywiercenie 2 otworéow (o maksymalnej srednicy 60 mm lub rownowaznej
powierzchni) w podtodze, ktorych jedyng funkcjg jest przeprowadzenie przewodow
niezbednych do napetniania / odgazowywania zbiornika paliwa.

Catkowita pojemnos¢ zbiornikdw nie moze przekracza¢ pojemnosci okreslonej w Art. 401.d
karty homologacyjnej dla grupy N, prdocz rajdéw, jesli samochdd jest wyposazony w zbiornik
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FT3 1999, FT3.5 lub FT5.
W tym przypadku, catkowita pojemnos$¢ zbiornikéw paliwa nie moze przekraczac
nastepujacych wielkosci w zaleznoséci od pojemnosci skokowej silnika:

do 700 cm3: 60 |

ponad 700 cm3ido 1000 cm3: 70 1|
ponad 1000 cm3 i do 1400 cms3: 801
ponad 1400 cm3: 951

W samochodach dwubrytowych homologowanych od 01.01.98, ze zbiornikiem znajdujacym sie
W przedziale bagazowym, obowigzuje wodoszczelna i ognioodporna skrzynka zakrywajgca
zbiornik i otwory wlewowe.

W samochodach trzybrytowych homologowanych od 01.01.98, wodoszczelna i ognioodporna
przegroda musi oddziela¢ kabine od zbiornika.

Niemniej, zaleca sie zastgpienie powyzszej szczelnej przegrody szczelng skrzynka tak, jak ma
to miejsce w przypadku samochoddw dwubrytowych.

6.10 PODNOSNIK I WKRETAK PISTOLETOWY DO KOL

Punkty podnoszenia samochodu mogg by¢ wzmocnione lub zmienione ich rozmieszczenie.
Dozwolone jest takze zwiekszenie ich liczby. Powyzsze modyfikacje dotycza wytacznie punktow
podnoszenia przy pomocy podnosnika.

Podnosnik musi dziata¢ wytacznie recznie (uruchamiany badz przez kierowce, badz przez
pilota) to znaczy, ze bez pomocy systemu_wyposazonego w zrodto energii hydraulicznej,
pneumatycznej lub elektrycznej.

Whkretak pistoletowy do kot nie moze umozliwia¢ demontazu jednorazowo wiecej niz jednej sruby.

6.11 KLATKA BEZPIECZENSTWA

Klatka bezpieczenstwa kazdego samochodu o przeliczonej pojemnosci silnika powyzej 2000
cm3, homologowanego po 01/01/2006 musi by¢ homologowana lub certyfikowana przez ASN,
lub homologowana przez FIA.

Artykut 7: SAMOCHODY O PRZELICZONEJ POJEMNOSCI SKOKOWEJ SILNIKA
POWYZEJ 2 L W RAJDACH

Ponizsze artykuty dotycza wytacznie samochoddw uczestniczacych w rajdach, o przeliczonej
pojemnosci skokowej silnika powyzej 2 |, jako uzupetnienie wszystkich poprzednich artykutéw.
W przypadku gdyby jeden z ponizszych artykutéw byt sprzecznych z poprzedzajacymi
artykutami (od 1 do 6), artykuty ponizsze sg nadrzedne dla samochoddéw o przeliczonej
pojemnosci skokowej silnika powyzej 2 I.

7.1 MASA MINIMALNA (Wylacznie dla samochodéw z napedem na 4 kota)

a) Dla samochodéw homologowanych po 01.01.2006, minimalna masa jest wyznaczona na
1350 kg w nastepujacych warunkach:

- jest to rzeczywista masa samochodu bez kierowcy, pilota i ich wyposazenia i z maksymalnie
jednym kotem zapasowym.

W zadnym momencie trwania imprezy masa samochodu nie moze wynosi¢ mniej niz minimum
okreslone niniejszym artykutem.

W razie sporu dotyczacego wazenia nalezy usuna¢ kompletne wyposazenie kierowcy i pilota,
tacznie z kaskami, ale zewnetrzne stuchawki kaskdw moga pozosta¢ w samochodzie.

Z wyjatkiem rajdéow, w przypadku watpliwosci, sedziowie techniczni mogg oprézni¢ zbiorniki
zawierajgce ptyny ulegajace zuzyciu, w celu sprawdzenia masy.

Uzycie balastu jest dozwolone na warunkach okreslonych w artykule 252-2.2 "Przepiséw Ogodlnych ".

b) Minimalna masa samochodu (w warunkach artykutu 7.1 z zatogq (kierowca + pilot +
kompletne wyposazenie kierowcy i pilota) wynosi: Minimalna masa okreslona w artykule 7.1a + 150 kg.

7.2 SILNIK

7.2.1) Gromadzenia danych

System gromadzenia danych jest dozwolony nawet, jezeli seryjny po-jazd nie jest w niego wyposazony.
Moze on by¢ podtaczony wytacznie do:

- seryjnych czujnikow

- do nastepujacych czujnikdow, ktérych dodatnie jest dozwolone: temperatury wody,
temperatury oleju, cisnienia oleju i obrotéw silnika.

Zabroniona jest wymiana danych z samochodem inng metoda niz pofaczenie kablem lub kartg chipowa.
7.2.2) System anti-lag (podtrzymanie turbiny)
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Art. 254 - Przepisy szczegdétowe dla samochodow produkcyjnych (Grupa N)

Dozwolone jest dodanie wytacznika i wigzki wytacznie w celu aktywacji systemu anti-lag
(podtrzymania turbiny).

7.3 NAPED

7.3.1) Przedni i tylny mechanizm réznicowy

Dozwolone sg wytgcznie mechanizmy réznicowe o ograniczonym poslizgu typu mechanicznego.
Mechanizmy rdéznicowe o ograniczonym poslizgu typu mechanicznego muszq:

- albo pochodzi¢ z modelu seryjnego

- albo by¢ homologowane w wariancie opcji Grupy N.

Pod pojeciem mechanizm roéznicowy o ograniczonym pos$lizgu mechanicznym rozumie sie
kazdy mechanizm dziatajacy wyfqcznie mechanicznie tzn. bez udziatlu mechanizmu
hydraulicznego lub elektrycznego.

Sprzegto lepkosciowe nie jest uwazane za mechanizm mechaniczny.

Zabroniony jest jakikolwiek mechanizm réznicowy sterowany elektronicznie.

Dowolne sg liczba i rodzaj tarcz.

7.3.2) Smarowanie

Skrzynia biegéow i mechanizm réznicowy: dodatkowe urzadzenie smarujace i chtodzace olej
jest dozwolone pod warunkiem homologacji w wariancie opcji (VO).

7.4 KOLA I OGUMIENIE

Kota kompletne (jak réwniez rozstawy kot) sg dowolne pod warunkiem, ze mieszczg sie w
oryginalnym nadwoziu to znaczy, ze goérna czes¢ kota kompletnego potozona powyzej osi
piasty kota musi by¢ zakryta przez nadwozie przy pomiarze pionowym.

Mocowanie kota przy pomocy $srub moze by¢ zmienione na mocowanie przy pomocy szpilek i
nakretek.

Zabronione jest uzycie opon przeznaczonych do motocykli.

Obrecze musza by¢ obowigzkowo wykonane z odlewanego aluminium lub ttoczonej blachy
stalowej.

* W rajdach rozgrywanych na szutrze, maksymalny wymiar obreczy wynosi 7”x15".

W przypadku gdy obrecze sg wykonane z odlewanego aluminium, minimalna masa obreczy
6,5"x15” lub 7”"x15"” wynosi 8,6 kg.

* Jesli doprecyzowano to w Regulaminie Uzupetniajacym zawoddw (na przyktad w rajdach
rozgrywanych na sniegu), maksymalny wymiar obreczy wynosi 5,5"x16".

* W rajdach rozgrywanych na asfalcie, maksymalny wymiar obreczy wynosi 8”x18", materiat obreczy
8"x18" jest dowolny (pod warunkiem, ze jest lany) i minimalna masa obreczy 8”x18"” wynosi 8,9kg.
Zabronione sg ezektory powietrza dodane na kofa.

7.5 TYLNA SZYBA
W przypadku samochoddéw 4- lub 5-drzwiowych, mechanizm podnoszenia tylnych szyb moze
by¢ zastapiony urzadzeniem przeznaczonym do blokowania tylnych szyb w pozycji zamknietej.

ZMIANY WCHODZACE W ZYCIE 01.01.2013

5.2 Wylacznie w rajdach minimalna masa samochodu (w warunkach artykutu 5.1) z zatoga
(kierowca + pilot + kompletne wyposazenie kierowcy i pilota) wynosi: Minimalna masa
okreslona w artykule 5.1 + 160 kg. Ponadto, masa okres$lona w artykule 5.1 musi by¢ réwniez
przestrzegana.

* Zmiany przepisbw w stosunku do roku 2011 zaznaczono w teks$cie czcionka czerwong i
podkreslona.
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