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POSTANOWIENIA OGÓLNE 

1. WARUNKI OGÓLNE MISTRZOSTW 

FIA organizuje Rajdowe Mistrzostwa FIA (Mistrzostwa), które są własnością FIA. Termin 

„Mistrzostwa” zawiera automatycznie Rajdowe Mistrzostwa FIA, 

Rajdowy Challenge FIA, Rajdowe Trofea FIA oraz Rajdowe Puchary FIA. 

Każde Mistrzostwa składają się z rajdów wpisanych do kalendarza odpowiednich Mistrzostw.  

Mistrzostwa podlegają przepisom Międzynarodowego Kodeksu Sportowego FIA i jego 
załącznikom (Kodeksowi) oraz niniejszemu regulaminowi, który zawiera artykuły stosowane w 
jednych lub kilku niżej wymienionych Mistrzostwach: 

- Rajdowe Mistrzostwa Europy FIA Kierowców  

- Rajdowe Mistrzostwa Europy FIA Pilotów 

- Rajdowe Mistrzostwa Europy - Puchary Regionalne Wschodni, Centralny, Południowo-
Zachodni dla Kierowców 

- Puchar Europy FIA samochodów z napędem na jedną oś 

- Rajdowe Mistrzostwa Afryki FIA Kierowców  

- Rajdowe Mistrzostwa Afryki FIA Pilotów  

- Rajdowe Mistrzostwa Afryki FIA Puchar Producentów 

- Rajdowy Puchar Afryki dla Kierowców i Pilotów samochodów z napędem na jedną oś, z 
silnikami wolnossącymi o maksymalnej pojemności 1600 cm³ 

- Rajdowe Mistrzostwa Środkowego-Wschodu FIA Kierowców  

- Rajdowe Mistrzostwa Środkowego-Wschodu Pilotów 

- Rajdowy Puchar Środkowego-Wschodu dla Kierowców Grupy N 

- Rajdowe Mistrzostwa Środkowego-Wschodu Juniorów dla Kierowców i Pilotów 

- Rajdowe Mistrzostwa Azji i Pacyfiku FIA Kierowców  

- Rajdowe Mistrzostwa Azji i Pacyfiku FIA Pilotów  

- Puchar Azji i Pacyfiku FIA Producentów 

- Rajdowy Puchar Azji i Pacyfiku FIA Juniorów 

- Puchar Azji FIA Kierowców 

- Puchar Azji FIA Pilotów 

- Puchar Azji i Pacyfiku FIA Kierowców, Pilotów  i Producentów samochodów klas 5-10, z 

napędem na jedną oś, z silnikami wolnossącymi o maksymalnej pojemności 2000 cm³ 

- Puchar Pacyfiku FIA Kierowców 

- Puchar Pacyfiku FIA Pilotów. 

- Rajdowe Mistrzostwa FIA NACAM 

- Rajdowe Mistrzostwa FIA CODASUR. 

1.1. STOSOWANIE 

1.1.1. Jedynie FIA może wyrazić zgodę na odstępstwa od niniejszego regulaminu.  

Każde naruszenie niniejszych przepisów będzie sygnalizowane Zespołowi Sędziów Sportowych, 
który może nałożyć karę przewidzianą w artykułach 152 i 153 Międzynarodowego Kodeksu 
Sportowego. Każdy przypadek nieprzewidziany w regulaminie zostanie rozpatrzony przez 
Zespół Sędziów Sportowych, który jest jedynym upoważnionym do podejmowania decyzji 
(artykuł 141 Kodeksu). 

1.1.2. Dyrektor Rajdu jest odpowiedzialny za stosowanie niniejszego regulaminu i regulaminu 

uzupełniającego przed i podczas trwania rajdu. Jest on zobowiązany informować Zespół 
Sędziów Sportowych o każdym istotnym, mającym miejsce incydencie wymagającym 

stosowania niniejszego regulaminu i regulaminu uzupełniającego rajdu.  

1.1.3. Wszystko, co nie jest wyraźnie dozwolone przez niniejszy regulamin, jest zabronione. 

1.2. JĘZYK OFICJALNY 

Poszczególne dokumenty, w szczególności regulamin uzupełniający i komunikaty muszą być 

zredagowane w języku angielskim i ewentualnie w języku kraju organizatora lub innym. W 
przypadku różnic interpretacji regulaminu wyłącznie tekst angielski będzie uważany za obowiązujący.  



Rajdowe Mistrzostwa Regionalne FIA—2012 

Główna Komisja Sportu Samochodowego PZM 

Str. 4 

Postanowienia ogólne 

1.3. INTERPRETACJA 

W przypadku powstania jakichkolwiek rozbieżności interpretacyjnych niniejszego regulaminu, 
jedynie FIA jest upoważniona do podejmowania decyzji.  

1.4. DATA STOSOWANIA 

Niniejszy regulamin wchodzi w życie 1 stycznia 2012. 

2.  DEFINICJE  

2.1. KOMUNIKAT  

Oficjalny dokument na piśmie sporządzony w celu zmodyfikowania, wyjaśnienia lub 
uzupełnienia regulaminu uzupełniającego rajdu tak, jak sprecyzowano to w Załączniku II. 

2.2. OGŁOSZENIE 

Oficjalny dokument na piśmie o charakterze informacyjnym, który może być opublikowany 
przez Dyrektora Rajdu lub Zespół Sędziów Sportowych. 

2.3. STREFY KONTROLI 

Strefa pomiędzy pierwszym znakiem zapowiadającym żółtym i ostatnim znakiem beżowym z 
trzema ukośnymi paskami jest uznawana jako strefa kontroli. 

2.4. ZAŁOGA  

Załoga składa się z dwóch osób w każdym samochodzie określanych jako kierowca i pilot. 
Obydwaj członkowie załogi mogą prowadzić samochód podczas rajdu, prócz innych 
postanowień. Każdy z nich musi posiadać licencję FIA kierowcy na dany rok, która jest ważna 
w danych zawodach. Kierowca ponosi odpowiedzialność zawodnika, gdy ten ostatni nie 
znajduje się w samochodzie podczas rajdu.  

2.5. ETAP 

Każda sportowa część rajdu oddzielona przegrupowaniem na noc (park zamknięty). Jeżeli 
odcinek superspecjalny jest organizowany wieczorem w przeddzień Etapu 1, jest uważany jako 
Sekcja 1 Etapu 1. 

2.6. DECYZJA 

Dokument opublikowany przez Dyrektora Rajdu lub Zespół Sędziów Sportowych oznajmiający 
ich wnioski w wyniku przeprowadzonego dochodzenia, przesłuchania lub śledztwa. 

2.7. KONIEC ZAWODÓW 

Zawody kończą ogłoszeniem oficjalnej klasyfikacji końcowej lub po upływie okresu 
odwoławczego, jeśli występuje. 

Cześć sportowa rajdu kończy na ostatnim punkcie kontroli czasu. 

2.8. NEUTRALIZACJA  

Okres, w którym załoga jest zatrzymana przez organizatora rajdu z jakiegokolwiek powodu w 

czasie, którego stosuje się przepisy parku zamkniętego.  

2.9. ZABRONIONE SERWISOWANIE 

Użycie lub otrzymanie przez załogę jakichkolwiek materiałów przetworzonych (stałych lub 
płynnych innych niż woda pitna dostarczona przez organizatora), części zamiennych, narzędzi 
lub wyposażenia innego niż przewożone w startującym samochodzie lub obecność personelu 
zespołu tak, jak definiuje to niniejszy regulamin.  

2.10. ZAPOZNANIE SIĘ Z TRASĄ 

Obecność w każdej chwili na odcinku specjalnym w jakiekolwiek formie kierowcy i/lub pilota 
priorytetowego FIA lub każdego członka zespołu załogi niepriorytowej mającej zamiar zgłosić 
do rajdu po ogłoszeniu trasy. 

2.11. PRZEGRUPOWANIE  

Przerwa zaplanowana przez organizatora, podlegająca przepisom parku zamkniętego, z 

punktem kontroli czasu przy wjeździe i wyjeździe w celu zapewnienia planowego przebiegu 
rajdu z jednej strony, a z drugiej dla przegrupowania samochodów uczestniczących w rajdzie 
w danej chwili. Czas trwania przegrupowania dla poszczególnych załóg może być różny.  

2.12. SEKCJA RAJDU 

Każda część rajdu przedzielona przegrupowaniem.  
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2.13. SERWISOWANIE  

Serwisowanie jest zdefiniowane jako każda praca wykonywana w startującym samochodzie, z 
wyjątkiem ograniczeń zawartych w niniejszym regulaminie. 

2.14. POCZĄTEK ZAWODÓW 

Każde zawody rozpoczynają się w dniu badań administracyjnych lub zapoznania się z trasą (w 

zależności od tego, co odbywa się pierwsze). Cześć sportowa zaczyna się podczas pierwszej 
kontroli czasu.  

2.15. ODCINEK SUPERSPECJALNY 

Każde odstępstwo od przebiegu „normalnego” odcinka specjalnego w sposób opisany w 
regulaminie uzupełniającym danych zawodów i / lub odcinek specjalny organizowany dla 

widzów, aby mieli możliwość oglądania startu w tym samym czasie więcej niż jednego 

samochodu.  

2.16. KARTA DROGOWA 

Karta służąca do wpisywania i potwierdzania czasów zarejestrowanych na punktach 
kontrolnych rozmieszczonych na trasie rajdu. 

2.17. ODCINEK DROGOWY 

Wszystkie części rajdu między dwoma kolejnymi Punktami Kontroli Czasu lub startem odcinka 

specjalnego i kolejnym Punktem Kontroli Czasu. 

2.18. STREFA TECHNICZNA 

Strefa oddzielona dwoma Punktami Kontroli Czasu w celu przeprowadzenia badań kontrolnych 
przez sędziów technicznych. 

2.19. STREFA MEDIÓW 

Strefa ustanowiona przed Punktem Kontroli Czasu przy wjeździe do parków serwisowych, 

oddalonych stref serwisowania lub parków przegrupowań.\ 

 

 

OSOBY OFICJALNE 

3. OSOBY OFICJALNE I DELEGACI 

3.1. ZESPÓŁ SĘDZIÓW SPORTOWYCH  

Zespół Sędziów Sportowych będzie zawsze składał się z trzech osób. Dwaj członkowie, o 
różnym obywatelstwie niż kraju organizatora, w tym przewodniczący, będą wyznaczeni przez 
FIA, a jeden przez ASN kraju organizującego rajd. Musi istnieć stała łączność pomiędzy 
Zespołem Sędziów Sportowych i Dyrektorem Rajdu. Co najmniej jeden członek Zespołu 

Sędziów Sportowych musi znajdować się w pobliżu Centrum Kierowania Rajdem podczas trwania rajdu. 

3.2.  DELEGACI FIA 

Następujący delegacji mogą być wyznaczani przez FIA: 

3.2.1.  Delegat techniczny FIA 

Delegat techniczny FIA ma obowiązek być kontakcie z Dyrektorem Rajdu i jest kierownikiem 
sędziów technicznych odpowiedzialnym za wszystkie sprawy techniczne. 

3.2.2. Obserwator(-zy) FIA 

Obserwator(-zy) FIA sprawdza(-ają) wszystkie aspekty rajdu i wypełnia(-ają) 
stosowny formularz raportu FIA. 

3.3. ODPOWIEDZIALNI ZA KONTAKT Z ZAWODNIKAMI 

Głównym zadaniem odpowiedzialnego za kontakt z zawodnikami jest dostarczanie 
zawodnikom/załogom wszelkich informacji i wyjaśnień dotyczących przepisów i przebiegu 

rajdu. 

Musi być wyznaczony co najmniej jeden odpowiedzialny za kontakty z zawodnikami podczas 
każdego rajdu i być łatwo rozpoznawalny przez zawodników/załogi. Musi być obecny zgodnie 
harmonogramem odpowiedzialnych za kontakt z zawodnikami. 

 

 



Rajdowe Mistrzostwa Regionalne FIA—2012 

Główna Komisja Sportu Samochodowego PZM 

Str. 6 

Dopuszczone samochody 
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4. DOPUSZCZONE SAMOCHODY DO MISTRZOSTW REGIONALNYCH FIA 

4.1. STRESZCZENIE  

- Samochody Grupy A, 

- Samochody Kit Car Grupy A o przeliczonej pojemności mniejszej niż 1600 cm³ pod 
warunkiem, że homologacja została zatwierdzona przez FIA jako dopuszczona do danych Mistrzostw.  

- Samochody Grupy RGT zgodne z artykułem 256 Załącznika J 2012. 

- Samochody Grupy R (Załącznik J, artykuły 260 i 260D). 

- Samochody Grupy N (Załącznik J, artykuł 254) w samochodach tych  

  można stosować komponenty homologowane na poziomie regionalnym  

  przez FIA (RVO). 

- Samochody Super 2000 (Załącznik J, artykuł 254A). 

 - Samochody Super 2000 wyposażone w silnik turbodoładowany 1.6 z  

  ogranicznikiem wlotu powietrzna o maksymalnej średnicy wewnętrznej 30 mm. 

- Samochody regionalne. 

- Samochody krajowe (patrz także 4.4.).  

4.2. KLASY SAMOCHODÓW 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.3. PRZEPISY DODATKOWE 

- Samochody homologowane jako „Kit Car” o pojemności skokowej silnika od 1400 do 1600 cm³ 

mogą być dopuszczone pod warunkiem przestrzegania także artykułu 255.6.2. „Masa” Załącznika J. 
- Samochody z napędem na jedną oś, wyposażone w doładowany silnik diesla o pojemności 
nominalnej poniżej 2000 cm³ są dozwolone w Grupie A i Grupie N. 
- Dla samochodów homologowanych w S1600, dozwolone jest stosowanie przedawnionych 
errat bez nakładania kary. 
Patrz także warianty przepisów w każdym regionie.  
- Paszporty techniczne FIA są obowiązkowe dla samochodów S2000. 

Klasy Grupy 

1 S2000-Rally: silnik 1.6 T z ogranicznikiem 30 mm 

2 
S2000-Rally: wolnossący 2.0 

Grupa R4 

3 Samochód Grupy N powyżej 2000 cm3 (aktualny N4) 

4 Samochody RGT 

5 

Samochód Grupy A powyżej 1600 cm3 i do 2000 cm3 

Super 1600 

R2C (powyżej 1600 cm3 i do 2000 cm3) 

R3C (powyżej 1600 cm3 i do 2000 cm3) 

R3T (do 1600 cm3 / nominalna) 

R3D (do 2000 cm3 / nominalna) 

6 

Samochód Grupy A powyżej 1400 cm3  i do 1600 cm3 

R2B (powyżej 1400 cm3 i do 1600 cm3) 

Kit-car powyżej 1400 cm3 i do 1600 cm3 

7 
Samochód Grupy A do 1400 cm3 

Kit-car do 1400 cm3 

8 Samochód Grupy N powyżej 1600 cm3 i do 2000 cm3 

9 
Samochód Grupy N powyżej 1400 cm3 i do 1600 cm3 

R1B (powyżej 1400 cm3  i do 1600 cm3) 

10 
Samochód Grupy N do 1400 cm3 

R1A (do 1400 cm3) 
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4.4. SAMOCHODY KRAJOWE 

Stosuje się poniższe, gdy organizator dopuszcza samochody homologowane przez ASN:  

4.4.1. Dozwolone jest wykorzystanie części lub całości trasy Mistrzostw. 

4.4.2. Dozwolone jest wykorzystanie osób oficjalnych mianowanych na zawody lub 
wyznaczenie innego Zespołu Sędziów Sportowych, sędziów technicznych i / lub osób oficjalnych. 

4.4.3. Samochody startują w grupie/klasie po ostatnich samochodach startujących w Mistrzostwach.  

4.4.4. Samochody mają własną klasyfikację i nie będą klasyfikowane w żadnej innej 
klasyfikacji Mistrzostw. 

 

MISTRZOSTWA I PUNKTY 

5. WYMAGANIA DOTYCZĄCE MISTRZOSTW 

5.1. PUNKTY W MISTRZOSTWACH 

5.1.1. Przyznawanie punktów  

Do tytułów w Mistrzostwach, punkty przyznawane są za każdy rajd biorąc pod uwagę 
klasyfikację generalną, zgodnie z następującą tabelą: 

 1 miejsce: 25 punktów 

 2 miejsce: 18 punktów 

 3 miejsce: 15 punktów 

 4 miejsce: 12 punktów 

 5 miejsce: 10 punktów 

 6 miejsce:   8 punktów 

 7 miejsce:   6 punktów 

 8 miejsce:   4 punkty 

 9 miejsce:   2 punkty 

10 miejsce:  1 punkt. 

5.1.2. Przyznanie obniżonej liczby punktów 

Jeżeli rajd zaliczany do klasyfikacji Mistrzostw lub Pucharu nie może odbyć się w całości z 
jakichkolwiek powodów, przyznanie punktów ma miejsce według sporządzonej klasyfikacji: 
całość punków zostanie przyznana, jeżeli ponad 50% przewidzianej całkowitej długości 

odcinków specjalnych rajdu (z pomiarem czasu do 1 sekundy) zostało pokonanych oraz połowa 
punktów, jeżeli od 25% do 50% przewidzianej całkowitej długości odcinków specjalnych 
zostało pokonanych. Nie przyznaje się punktów, gdy zostało rzeczywiście pokonanych mniej 
niż 25% przewidzianej całkowitej długości odcinków specjalnych. 

5.2. MINIMALNE WARUNKI UDZIAŁU 

5.2.1. Minimalna liczba udziałów by być sklasyfikowanym na końcu sezonu w klasyfikacji 
końcowej poszczególnych Mistrzostw jest wyszczególniona w danych Mistrzostwach. 

5.2.2. Jeżeli zgłoszeni kierowcy i piloci nie uczestniczyli w minimalnej wymaganej liczbie 
zawodów i / lub minimalnej wymaganej liczbie rajdów w regionie, i jeżeli nie uczestniczyli w 
zawodach, które wybrali, zostaną usunięci z klasyfikacji końcowej danych Mistrzostw. W tym 
przypadku, punkty nie będą ponownie przyznawane kierowcom i pilotom pozostającym w Mistrzostwach. 

5.3. LICZBA WYNIKÓW ZALICZANYCH DO KLASYFIKACJI KOŃCOWEJ MISTRZOSTW  

Klasyfikacja jest ustanowiona w zależności od kryteriów przyjętych w każdym regionie. 
Kierowca i pilot, którzy zgromadzili największą liczbę punktów są ogłaszani mistrzami danego regionu. 

6. WYNIK NIEROZSTRZYGNIĘTY W MISTRZOSTWACH   

6.1.  KIEROWCY I PILOCI  

Przy sporządzaniu końcowej klasyfikacji Mistrzostw, kierowcy i piloci, którzy zgromadzili 
dokładnie tę samą liczbę punktów zostaną rozsądzeni w następujący sposób:  

6.1.1.  W oparciu o kryterium większej liczby pierwszych, a następnie drugich, trzecich miejsc 

itd., osiągniętych w klasyfikacji generalnej rajdów, w których kierowcy ci zdobyli punkty 
zaliczane do klasyfikacji;  

6.1.2.  W dalszej kolejności decydować będzie większa liczba wyższych miejsc osiągniętych w 
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klasyfikacji generalnej wszystkich rajdów, w których każdy z kierowców i pilotów z taką samą 
ilością punktów wziął udział; każde siódme miejsce jest wyżej notowane niż jakiekolwiek 
ósme, ósme miejsce jest wyżej notowane niż jakiekolwiek dziewiąte itd. 

6.1.3.  W przypadku ponownego ex quo, FIA sama rozsądzi kierowców i pilotów, w oparciu o 
inne okoliczności, które uzna za stosowne.  

6.2. PRODUCENCI (GDY WYSTEPUJĄ)  

Producenci, którzy zgromadzili dokładnie tę samą liczbę punktów zostaną rozsądzeni w 
następujący sposób:  

6.2.1.  W oparciu o kryterium większej liczby wyższych miejsc zdobytych w rajdach, w których każdy 
producent zdobył punkty, biorąc pod uwagę najlepsze miejsce każdego producenta w danym rajdzie.  

6.2.2 W oparciu o liczbę uzyskanych dziewiątych, dziesiątych miejsc, itd.,  

przy czym każde dziewiąte miejsce jest wyżej notowane niż dziesiąte, itd. 

6.2.3.  W przypadku, gdy i to kryterium nie da rozstrzygnięcia, FIA sama wyznaczy zwycięzcę 
i rozsądzi innych producentów ex aequo, w oparciu o inne okoliczności, które uzna za stosowne.  

7. KRYTERIA UMIESZCZANIA KIEROWCÓW RAJDOWYCH  

NA LISTACH PRIORYTETOWYCH FIA 

7.1. KIEROWCY PRIORYTETOWI 

- Kierowcy, którzy posiadali P1 w Rajdowych Mistrzostwach Świata FIA w jednym z trzech ostatnich lat. 
- Kierowcy, którzy zwyciężyli w Rajdowych Mistrzostwach Świata Samochodów Produkcyjnych 
lub Super 2000 w poprzednich trzech latach. 
- Kierowcy, którzy zwyciężyli w jednych z Rajdowych Mistrzostw Regionalnych FIA w 
poprzednich trzech latach. 
- Kierowcy, którzy zwyciężyli w jednym z Rajdowych Pucharów Europy FIAw roku poprzednim. 

7.2. ZMIANA POZYCJI KIEROWCÓW PRIORYTETOWYCH  

Zespół Sędziów Sportowych może przesunąć kierowcę priorytetowego FIA zgłoszonego 
samochodem, który jego zdaniem nie usprawiedliwia korzystania z priorytetu w początkowej 
kolejności startu.    

8.  CHARAKTERYSTYKA RAJDÓW 

8.1. CZAS TRWANIA  

Czas trwania rajdu może się różnić w poszczególnych regionach. Stosowny czas trwania jest 

szczegółowo podany w regionalnych wariantach i przepisach dodatkowych. 

 

DOKUMENTY STANDARDOWE I TERMINY 

9. STANDARDOWE DOKUMENTY FIA  

9.1. POSTANOWIENIA OGÓLNE 

Format i procedura następujących dokumentów podanych w Załączniku II muszą być przestrzegane:  

- Regulamin uzupełniający (format papierowy i elektroniczny) 

- Komunikaty (format papierowy i elektroniczny) 

- Przewodnik Rajdowy (format elektroniczny) 

- Opis trasy (itinerer) (format papierowy i elektroniczny) 

- Książka drogowa (format papierowy) 

- Karta drogowa (format papierowy) 

- Formularz zgłoszenia (format papierowy i elektroniczny) 

- Listy zgłoszeń (format elektroniczny) 

- Listy startowe i wyniki rajdu (format papierowy i elektroniczny) 

W dokumentach opublikowanych elektronicznie nie będą nanoszone poprawki po ich publikacji 

na stronie internetowej organizatorów chyba, że naniesione poprawki zostaną zaznaczone. W żadnym 

dokumencie wymagającym aprobaty FIA nie będą wprowadzane poprawki bez uprzedniej zgody FIA. 

9.2. KSIĄŻKA DROGOWA  

Wszystkie załogi otrzymują książkę drogową zawierającą szczegółowy opis trasy rajdu. Trasa i 
schematy wskazujące kierunek jazdy muszą być przestrzegane. Każde odstępstwo będzie 
zasygnalizowane Zespołowi Sędziów Sportowych. 
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9.3.  KARTA DROGOWA  
9.3.1. Każda załoga jest odpowiedzialna: 
- za swoją kartę drogową; 
- za przedstawienie karty drogowej w różnych punktach kontrolnych i ścisłości potwierdzeń. 
- za każdy wpis dokonany w karcie drogowej. 

Każda załoga jest więc odpowiedzialna za przedstawienie karty drogowej sędziom w 
odpowiednim momencie i sprawdzenie dokładności wpisu godziny.  

9.3.2. Wyłącznie właściwy sędzia jest upoważniony do wpisywania czasów w 

karcie drogowej, z wyjątkiem pól „do wypełniania przez zawodnika”. 

9.3.3. Brak potwierdzenia lub wpisu w jakimkolwiek punkcie kontroli przejazdu, brak wpisu w 
punkcie kontroli czasu lub nieoddanie karty drogowej w punkcie kontrolnym powoduje 

wykluczenie z zawodów danej załogi przez Dyrektora Rajdu na końcu sekcji. 

9.3.4. Każda rozbieżność pomiędzy wpisami czasu dokonanymi w karcie drogowej załogi i w 
oficjalnych dokumentach rajdu będzie przedmiotem dochodzenia Dyrektora Rajdu. 

 

UBEZPIECZENIE 

10. ZAKRES UBEZPIECZENIA  

10.1. OPIS ZAKRESU UBEZPIECZENIA 

Regulamin uzupełniający musi zawierać wszystkie szczegóły dotyczące zakresu ubezpieczenia 
zawartego przez organizatorów. W polisie muszą znaleźć się nazwiska zawodników i załóg, FIA  
i osób oficjalnych rajdu  (wyszczególnienie ryzyka i sum, które obejmuje ubezpieczenie).  

10.2. ZAKRES UBEZPIECZENIA 

10.2.1. Składka ubezpieczeniowa wliczona w wysokość wpisowego musi zapewniać pokrycie 

odpowiedzialności cywilnej wobec osób trzecich (odpowiedzialność cywilna).  

10.2.2. Suma gwarancyjna ubezpieczenia od odpowiedzialności cywilnej jest zawarta ponad i 
bez uszczerbku dla innych osobistych polis zawartych przez zawodnika lub każdą inną osobę 
fizyczną lub prawną uczestniczącą w rajdzie. 

10.2.3. Ubezpieczenie musi obowiązywać co najmniej od odcinka testowego i dla załóg 
przejeżdżających trasę rajdu od pierwszego elementu sportowego do zakończenia rajdu, lub 
momentu ostatecznego wycofania się, lub wykluczenia. Samochody, które wycofały się i 

ponownie wystartowały nie są uważane jako ostatecznie wycofane z rajdu. 

10.3. WYŁĄCZENIE ODPOWIEDZIALNOŚCI 

Pojazdy serwisowe i pojazdy wykorzystywane do zapoznania się z trasą, nawet oznaczone 
specjalnymi tablicami wydanymi przez organizatora nie są, objęte polisą ubezpieczeniową rajdu.  

 

OZNAKOWANIE SAMOCHODÓW 

11. NUMERY STARTOWE 

11.1. POSTANOWIENIA OGÓLNE 

11.1.1. Organizatorzy dostarczą każdej załodze tablice z numerem startowym, który musi być 
umieszczony na samochodach w miejscach podanych przed badaniami kontrolnymi: 

11.1.2. Każda reklama na tablicy numeru startowego jest obowiązkowa i nie może być 
odrzucona przez zawodników. Zabronione są wszelkie modyfikacje tych tablic. 

11.2. TABLICE NA DRZWI  

11.2.1. Dwie tablice na drzwi przednie o długości 67 cm i wysokości 17 cm z 1 cm białym 
obramowaniem. Każda tablica musi obowiązkowo posiadać w swojej przedniej części powierzchnię 
barwy czarno-matowej zarezerwowaną na numer startowy.  

Cyfry o wysokości 14 cm i grubości kreski 2 cm są barwy żółtej fluorescencyjnej (PMS 803). 

Pozostała cześć tablicy na drzwi jest zarezerwowana dla organizatora.  

11.2.2. Każda tablica jest umieszczona poziomo na krawędzi natarcia każdych drzwi przednich 
z numerem z przodu. Wierzchołek tablicy musi znajdować się od 7 do 10 cm poniżej dolnej 
krawędzi szyby. 

11.2.3. Żaden inny element sygnalizacyjny prócz znaku samochodu nie może być 
umieszczony w odległości mniejszej niż 10 cm od tablicy. 



Rajdowe Mistrzostwa Regionalne FIA—2012 

Główna Komisja Sportu Samochodowego PZM 

Str. 10 

Oznakowanie samochodu 

11.3. SZYBA TYLNA  

Tablica na tylną szybę o maksymalnej szerokości 30 cm i wysokości 10 cm jest umieszczona 
na wierzchołku tylnej szyby, na lewo lub na prawo od osi pionowej w zależności od tego jak 
podano w regulaminie uzupełniającym. Na przylegającej powierzchni 15 cm² umieszcza się 
numer startowy o wysokości 14 cm barwy pomarańczowej fluorescencyjnej (PMS 804) na 

jasnym tle. Numer może być odblaskowy i musi być widoczny z tyłu na wysokości oczu. 

11.4. SZYBY BOCZNE  

Dwa numery o wysokości 20 cm i szerokości kreski co najmniej 25 mm o barwie 
pomarańczowej fluorescencyjnej (PMS 804), ewentualnie odblaskowe. Numery te muszą być 
umieszczone na tylnych szybach bocznych obok nazwisk załogi. 

11.5. TABLICA NA DACH 

11.5.1. Tablica na dach o szerokości 50 cm i szerokości 52 cm jest umieszczona na dachu, 

górą skierowaną w stronę przodu samochodu. Numer startowy barwy czarnej matowej o szerokości 5 cm i 
wysokości 28 cm jest umieszczony na matowym białym tle o szerokości 50 cm i wysokości 38 cm. 

11.5.2. Reklama organizatora musi się zmieścić na powierzchni mającej tę samą szerokość 
(50 cm) i wysokości 14 cm (lub 2 x 7 cm wysokości) znajdującej poniżej i/lub powyżej tych numerów. 

11.5.3. Wydawanie zawodnikom tablic na dach następuje według uznania organizatorów. 

11.6. TABLICA NA PRZÓD 

Z przodu: tablica wpisująca się w prostokąt o szerokości 43 cm i wysokości 21,5 cm, na 

którym umieszcza się numer startowy i pełną nazwę rajdu. 

12. REKLAMA 

12.1. OGRANICZENIA W DZIEDZINIE REKLAMY 

12.1.1.  Dozwolone jest umieszczenie na samochodzie reklamy każdego rodzaju po warunkiem, że:  
-  jest dozwolona przez prawo danego kraju oraz przepisy FIA;  
-  nie jest sprzeczna z dobrymi obyczajami i zwyczajami;  

-  nie ma charakteru politycznego lub religijnego;  
-  przestrzega przepisy artykułu 11.2.3; 
-  nie ogranicza załodze widoczności przez szyby samochodu.  

12.1.2. Nazwa producenta samochodowego nie może być łączona z nazwą rajdu lub być 
umieszczona w miejscach na reklamę narzuconą przez organizatora. 

12.1.3. Tekst każdej reklamy narzuconej przez organizatora musi być jednoznacznie określony 

w regulaminie uzupełniającym lub w oficjalnym komunikacie przed zamknięciem zgłoszeń do rajdu.  

12.2. NIEOBOWIĄZKOWA REKLAMA ORGANIZATORA 

12.2.1. Organizator może prosić zawodnika o umieszczenie dodatkowej 
nieobowiązkowej reklamy. Odmowa jej umieszczenia nie może spowodować wzrostu 

wpisowego w stosunku do normalnej wysokości o więcej niż dwukrotność, z ograniczeniem do 2000 €.  

12.2.2. Niedozwolone jest nakładanie dodatkowej opłaty na zawodnika z tytułu reklamy 
nieobowiązkowej dotyczącej marki samochodowej, opon, paliwa lub środków smarnych, jeżeli 

zawodnik odmawia umieszczenia tej reklamy.  

12.2.3. Zawodnicy, którzy zaakceptują nieobowiązkową reklamę organizatora tak, jak podano 
w regulaminie uzupełniającym muszą zarezerwować na nią miejsce. Żadna modyfikacja 
reklamy nie jest dozwolona. 

12.2.4. Nieobowiązkowa reklama organizatora musi być jasno wskazana w regulaminie 
uzupełniającym. Jeżeli reklama nieobowiązkowa jest podana w komunikacie i, jeżeli mogłyby 
by wystąpić konflikty z reklamą zawodnika, zawodnik może odmówić przyjęcia tej reklamy 

nieobowiązkowej bez opłaty podwyższonego wpisowego. 

13. NAZWISKA KIEROWCY I PILOTA 
Inicjały imion i nazwiska kierowcy i pilota jak również flaga narodowa kraju ASN-u 

wystawiającego im licencję muszą być umieszczone na bocznej tylnej szybie z obydwóch stron 
samochodu, obok numeru startowego. Nazwiska muszą być napisane: 

-  białą czcionką Helvetica:  
- dużą literą inicjały imion i pierwsza litera nazwiska oraz małymi pozostałe litery; 
-  o wysokości 6 cm z grubością kreski 1,0 cm. 
Nazwisko kierowcy należy umieścić u góry z obydwu boków samochodu. 
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14. TABLICE NA DRZWI / NUMERY STARTOWE / NAZWISKA KIEROWCÓW 

RUCH DROGOWY 

15. ZACHOWANIE 

15.1. POSTANOWIENIA OGÓLNE 

15.1.1. Załogi muszą zawsze zachowywać się zgodnie z duchem sportowym. 

15.1.2. Zabronione jest holowanie, przewożenie lub pchanie samochodu przy pomocy osób 

trzecich, z wyjątkiem przypadku powrotu na drogę rajdu lub oswobodzenia trasy rajdu.  

15.1.3. Kierowcy mogą prowadzić samochód w sposób pokazowy wyłącznie gdy regulamin 
uzupełniający rajdu na to zezwala. 

15.1.4. Załogi muszą zawsze prowadzić samochody zgodnie z kierunkiem rozgrywania odcinka 
specjalnego (z wyjątkiem nawracania) pod karą wykluczenia orzeczoną przez Dyrektora Rajdu. 
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15.1.5. Na odcinku drogowym, który jest drogą publiczną samochód może poruszać się tylko 
na czterech swobodnie obracających się kołach i oponach. Każde wykroczenie będzie 
zasygnalizowane Zespołowi Sędziów Sportowych, który będzie mógł nałożyć karę. 

15.2. PODCZAS ZAPOZNANIA SIĘ Z TRASĄ 

15.2.1. Przypomina się, że zapoznanie się z trasą nie jest treningiem. 

Kodeks Drogowy kraju rozgrywania rajdu musi być skrupulatnie przestrzegany, a 
bezpieczeństwo i prawa innych użytkowników drogi muszą być przestrzegane. 

15.2.2. Każde przekroczenie dopuszczalnej prędkości w czasie zapoznania się z trasą 
spowoduje nałożenie kary przez Dyrektora Rajdu zgodnie z poniższym:  

za każdy km/h powyżej dopuszczalnej prędkości: 

Kierowcy priorytetowi   25 € 
Kierowcy niepriorytetowi 10 € 

15.2.3. Za inne naruszenia przepisów ruchu drogowego podczas zapoznawania się z trasą 
zostaną zastosowane kary przez Dyrektora Rajdu zgodnie z artykułem 15.4.4. 

15.2.4. Wysokość kary nie będzie zmieniana w przypadku nałożenia mandatu przez policję. 

15.2.5. Wysokość kary będzie podwojona w przypadku drugiego wykroczenia popełnionego w 
czasie zapoznania się z trasą na tym samym rajdzie. 

15.3. NADMIERNA PRĘDKOŚĆ PODCZAS RAJDU 

15.3.1. Każde przekroczenie dopuszczalnej prędkości podczas rajdu może spowodować 

nałożenie kary przez Dyrektora Rajdu zgodnie z poniższym: 

za każdy km/h powyżej dopuszczalnej prędkości: 
Kierowcy priorytetowi   25 € 
Kierowcy niepriorytetowi 10 € 

15.3.2. Wysokość kary nie będzie zmieniana w przypadku nałożenia mandatu przez policję. 

15.4. PRAWO O RUCHU DROGOWYM 

15.4.1. Przez cały czas trwania rajdu obaj członkowie załogi muszą posiadać ważne prawo 

jazdy i ściśle przestrzegać przepisów ruchu drogowego danego kraju. Każde wykroczenia 
będzie zasygnalizowane Dyrektorowi Rajdu. 

15.4.2. W przypadku stwierdzenia, że załoga uczestnicząca w rajdzie dopuściła się 
przekroczenia przepisów ruchu drogowego, funkcjonariusze policji lub osoby oficjalne muszą 
powiadomić o tym winnego w sposób, jaki stosowany jest wobec normalnych uczestników ruchu. 
15.4.3. Jeżeli policja lub osoby oficjalne zdecydują nie zatrzymywać winnego kierowcy, mogą 

zwrócić się o nałożenie kar wyszczególnionych w regulaminie uzupełniającym rajdu pod warunkiem, że:  
-  zawiadomienie zostanie dokonane drogą oficjalną na piśmie, przed ogłoszeniem końcowych 
oficjalnych wyników prowizorycznych.  

-  oświadczenie będzie dostatecznie szczegółowe dla niezaprzeczalnego ustalenia tożsamości 
winnego kierowcy, a miejsce i czas wykroczenia będą precyzyjnie określone.  
-  fakty nie dają podstaw do różnych interpretacji. 

15.4.4. Za pierwsze wykroczenie inne niż przekroczenie prędkości: grzywna według 

uznawania Dyrektora Rajdu. 

15.4.5. Za drugie wykroczenie: kara czasowa 5 minut nałożona przez Dyrektora Rajdu. 

15.4.6. Za trzecie wykroczenie: wykluczenie z rajdu zastosowane wyłącznie przez Zespół 
Sędziów Sportowych. 

 

ZGŁOSZENIA 

16. PROCEDURA ZGŁOSZEŃ 

16.1. POSTANOWIENIA OGÓLNE 

Zgłoszenia muszą być zgodne artykułami 68-80 Kodeksu. 

16.2. PRZEDŁOŻENIE ZGŁOSZENIA  

Jeżeli zgłoszenie wysłane jest faksem lub elektronicznie, organizator musi otrzymać oryginał 

najpóźniej 2 dni po upływie terminu zgłoszeń. W przypadku, gdy zawodnik nie jest kierowcą, 
do zgłoszenia należy dołączyć fotokopię ważnej licencji zawodnika. 

16.3. ZMIANY W ZGŁOSZENIU 
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Zawodnik może dowolnie zamienić samochód określony w formularzu zgłoszenia na inny, 
należący do tej samej grupy i klasy aż do momentu badania kontrolnego. 

16.4. ZAMIANA ZAWODNIKA I / LUB CZŁONKA(-ÓW) ZAŁOGI 

Dozwolona jest każda zmiana zawodnika przed upływem terminu zgłoszeń.  
Po zamknięciu zgłoszeń, tylko jeden członek załogi może być zmieniony za zgodą:  

-  organizatora, przed rozpoczęciem odbioru administracyjnego;  
-  Zespołu Sędziów Sportowych, po rozpoczęciu odbioru administracyjnego, a przed 
opublikowaniem listy załóg dopuszczonych do startu.  
- Tylko FIA może wyrazić zgodę na zmianę obydwóch członków załogi albo zawodnika (gdy 
sam zastępuję kierowcę) do rozpoczęcia kontroli administracyjnej). 

16.5. ZOBOWIĄZANIA ZAWODNIKÓW I CZŁONKÓW ZAŁÓG 

Przez sam fakt podpisania formularza zgłoszenia, zarówno zawodnik, jak i wszyscy 

członkowie załogi podporządkowują się jurysdykcji sportowej określonej w Kodeksie i jego 
załącznikach, niniejszym regulaminie oraz regulaminie uzupełniającym rajdu. 

17. DATY ZAMKNIĘCIA ZGŁOSZEŃ 

17.1. DATY ZAMKNIĘCIA ZGŁOSZEŃ  

Data zamknięcia zgłoszeń wyznaczona jest na 7 dni przed rozpoczęciem kontroli 
administracyjnej. Lista zgłoszeń jak również kolejność startu załóg muszą być opublikowane i 
zakomunikowane FIA co najmniej 5 dni przed startem rajdu.  

18.  WPISOWE 

18.1. PRZYJĘCIE ZGŁOSZENIA 

Zgłoszenie zostanie przyjęte wyłącznie gdy towarzyszyć mu będzie pełną kwota wpisowego 
lub pokwitowanie wystawione przez ASN zawodnika. 

18.2. ZWROT WPISOWEGO   
Wpisowe będzie zwrócone w całości:  

- zawodnikom, których zgłoszenia nie zostały przyjęte,  
- w przypadku, nie odbycia się rajdu.  

18.3. CZĘŚCIOWY ZWROT WPISOWEGO    

Wpisowe może być zwrócone częściowo w oparciu o warunki określone w regulaminie uzupełniającym.  

19. KLASY 

19.1. ZMIANA KLASY 

Jeżeli podczas badania kontrolnego okaże się, że przedstawiony samochód nie odpowiada 
grupie i / lub klasie, w której został zgłoszony, Zespół Sędziów Sportowych może go 
przenieść do właściwej grupy i / lub klasy na wniosek Dyrektora Rajdu. 

 

ZAPOZNANIE SIĘ Z TRASĄ 

20. ZAPOZNANIE SIĘ Z TRASĄ 

20.1. SAMOCHODY ZAPOZNAWCZE 

20.1.1. Wspólne wymagania  
- Samochód musi być polakierowany jednokolorowo, bez reklam, nalepek etc. 
- Osłony podwozia są dozwolone (zgodnie z regulaminem Grupy N). 

- Dwa dodatkowe homologowane reflektory są dozwolone. 
- Załoga może używać wewnętrznego "lekkiego" systemu łączności typu intercom (bez kasku).  
- Zabrany do samochodu sprzęt nawigacyjny może być zainstalowany.  
Samochody zgodne z następującą specyfikacją mogą być używane: 

20.1.2. Samochody standardowe  

Samochody całkowicie nie zmodyfikowane, takie jak proponowane w normalnej sprzedaży.  

20.1.3. Samochody seryjne  

- silnik seryjny (zgodnie z regulaminem Grupy N). 
- skrzynia biegów seryjna (zgodnie z regulaminem Grupy N). 
- układ wydechowy seryjny a maksymalny poziom hałasu musi być zgodny z wymaganiami 
prawa obowiązującymi w kraju organizatora.  
- zawieszenie zgodne z regulaminem Grupy N. 
- dozwolone jest zamontowanie stalowego pałąka bezpieczeństwa zgodnego z artykułami 
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253.8.1 do 8.3 Załącznika J.  
- Fotele kubełkowe w kolorach podobnych do wnętrza są dozwolone 
- Obręcze kół są dowolne w granicach dopuszczonych przez przepisy Załącznika J dla Grupy N.  

20.2. OPONY DO SAMOCHODÓW ZAPOZNAWCZYCH 
Opony używane do zapoznania się z trasą są: 

a) homologowanymi seryjnymi drogowymi na asfalt.   
b) homologowanymi dowolnymi oponami drogowymi na szuter, z wyjątkiem stwierdzenia 
przeciwnego w regulaminie uzupełniającym. 

20.3. PRZEBIEG ZAPOZNANIA SIĘ Z TRASĄ 

20.3.1. Harmonogram 

Zapoznanie się trasą powinno mieć miejsce według harmonogramu ustalonego przez 

organizatora. Udział w zapoznaniu z trasą nie jest obowiązkowy. 

20.3.2. Liczba przejazdów 

Liczba przejazdów każdego kierowcy na tym samym odcinku specjalnym jest ograniczona do 
dwóch lub sekcji, jeśli wstępuje (Odcinki specjalne przejeżdżane dwukrotnie są uważane jako 
jeden odcinek specjalny). 

W czasie zapoznania się z trasą rozstawią się sędziów, którzy mają za zadanie sprawowanie 
kontroli na starcie i mecie każdego odcinka specjalnego w celu rejestracji liczby przejazdów. 
Zezwala się załogom na wjazd i wyjazd z odcinków specjalnych wyłącznie przez punkty kontroli startu i 

mety. Inne kontrole mogą być także przeprowadzane na trasie każdego odcinka specjalnego. 

20.3.3. Prędkość podczas zapoznania się z trasą 

Organizatorzy mają prawo do określenia ograniczenia prędkości na odcinkach specjalnych. 
Ograniczenia powyższe muszą być podane w regulaminie uzupełniającym i mogą być 

kontrolowane w każdej chwili podczas zapoznania się z  trasą. 

20.3.4. Odcinka testowego ("shakedown") 

Nie jest obowiązkowe włączenie odcinka testowego ("shakedown") do programu zapoznania się z trasą. 

 

BADANIA KONTROLNE 

21.  PRZED STARTEM 

21.1. POSTANOWIENIA OGÓLNE 

21.1.1. Samochody  mogą  być przedstawione do badań kontrolnych przez przedstawiciela 
zespołu, prócz przeciwnych postanowień zawartych w regulaminie uzupełniającym. 
Organizatorzy mogą zaplanować badanie kontrolne jako okazję do zaprezentowania 
publiczności załóg i ich samochodów. W tym przypadku, wszyscy członkowie załogi muszą  
uczestniczyć w badaniach kontrolnych według harmonogramu  podanego  w regulaminie 

uzupełniającym lub komunikacie wydanym przez organizatora. 

21.1.2. Podczas badań kontrolnych zawodnicy muszą przedstawić wszystkie ubiory, łącznie z 
kaskami i systemem bezpieczeństwa ograniczający ruch głowy do przodu (ang. FHR, franc. 
RFT) zatwierdzonym przez FIA, z których zamierzają korzystać. Zgodność z Załącznikiem L, 
Rozdziałem III będzie sprawdzana. 

21.1.3. Załoga musi przedstawić kompletną oryginalną kartę homologacyjną FIA samochodu. 

21.1.4. Sędziowie techniczni mogą zażądać oznakowania nadwozia i bloku cylindrów. 

21.1.5. Jeżeli w wyniku badania kontrolnego okaże się, że samochód nie odpowiada 

przepisom technicznym i / lub przepisom bezpieczeństwa, Zespół Sędziów Sportowych może 
wyznaczyć termin, w którym samochód musi być doprowadzony do zgodności z przepisami 
albo nie dopuścić do startu. 

22. PODCZAS RAJDU 

22.1. DODATKOWE BADANIA  

W każdej chwili po starcie, dodatkowe badania kontrolne mogą być przeprowadzone zarówno 

elementów bezpieczeństwa, łącznie z ubiorami jak i samochodem 

22.2. ODPOWIEDZIALNOŚĆ ZAWODNIKA  

22.2.1. Zawodnik jest odpowiedzialny za zgodność swojego samochodu z przepisami 
technicznymi przez cały czas trwania rajdu. 
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22.2.2. Jeżeli na samochodzie umieszczono znaki identyfikacyjne zawodnik jest 
odpowiedzialny za ich zachowanie w stanie nienaruszonym od badania kontrolnego przed 
zawodami aż do zakończenia rajdu. W przypadku stwierdzenia ich braku, będzie to 
zasygnalizowane Zespołowi Sędziów Sportowych. 

22.2.3. Zawodnik jest także odpowiedzialny za upewnienie się, że wszystkie części 

samochodu, które sprawdzano podczas kontroli zostały poprawnie zamontowane.  

22.2.4. Każde stwierdzone oszustwo, a w szczególności przedstawienie znaków 
identyfikacyjnych noszących ślady ingerencji jako oryginalnych będzie zasygnalizowane 
Zespołowi Sędziów Sportowych. 

23. KOŃCOWE BADANIE KONTROLNE  

23.1. KOŃCOWY PARK ZAMKNIĘTY  

Po formalnościach przyjazdu na metę, samochody muszą być wprowadzone do parku 
zamkniętego gdzie pozostaną do jego otwarcia na polecenie Zespołu Sędziów Sportowych. 

23.2. WYBÓR SAMOCHODÓW 

Szczegółowe badanie kontrolne po zawodach łącznie z demontażem samochodu może być 
przeprowadzone wyłącznie według uznania Zespołu Sędziów Sportowych, bądź też w 
następstwie protestu lub na wniosek Dyrektora Rajdu do Zespołu Sędziów Sportowych.  

23.3. KARTA HOMOLOGACYJNA 

Kompletna oryginalna karta homologacyjna FIA i inne certyfikaty muszą być przedstawione 
podczas końcowych badań kontrolnych.  

 

ODCINEK TESTOWY ("SHAKEDOWN") 

24. WYMAGANIA DOTYCZĄCE ODCINKA TESTOWEGO ("SHAKEDOWN")  

24.1. POSTANOWIENIA OGÓLNE 

Odcinek testowy ("shakedown") jest organizowany z jednej strony w celach medialnych i 
promocyjnych, z drugiej zaś, aby zawodnicy mogli przetestować swoje samochody. 
Fakultatywnie, organizator może włączyć odcinek testowy ("shakedown") do programu rajdu. 

24.2. PRZEBIEG ODCINKA TESTOWEGO ("SHAKEDOWN")  

24.2.1. Odcinek testowy ("shakedown") musi być tak zorganizowany jakby chodziło o odcinek 

rozgrywany w czasie rajdu, a wszystkie wymogi bezpieczeństwa muszą być zachowane. 

24.2.2. Odcinek testowy ("shakedown") może być zorganizowany z wykorzystywaniem trasy 
odcinka superspecjalnego lub części odcinka specjalnego rajdu. 

24.2.3. Nawierzchnia odcinka testowego ("shakedown") musi być taka sama jak większości 
odcinków specjalnych. 

24.3. ZRZECZENIE SIĘ ROSZCZEŃ 

Każda osoba znajdująca się w samochodzie podczas odcinka testowego ("Shakedown"), 
niezgłoszona do rajdu, musi podpisać zrzeczenie się roszczeń w stosunku do organizatora. 

24.4. WYMAGANIA TECHNICZNE 

Przed odcinkiem testowym ("Shakedown") samochody muszą przejść badanie kontrolne. 

24.5. AWARIA W CZASIE ODCINKA TESTOWEGO ("SHAKEDOWN") 

Zawodnik, którego samochód uległ awarii podczas odcinka testowego ("Shakedown") musi 
jednak uczestniczyć w ceremonii startu. 

 

PUNKTY KONTROLNE 

25. PUNKTY KONTROLNE - PRZEPISY OGÓLNE  

25.1. OZNAKOWANIE PUNKTÓW KONTROLNYCH 

Wszystkie punkty kontrolne, to znaczy punkty kontroli czasu i kontroli przejazdu, startu i 
mety odcinków specjalnych oraz punkty kontrolne stref neutralizacji i przegrupowania muszą 
być oznaczone przy pomocy standardowych znaków zatwierdzonych przez FIA zgodnych z 
rysunkami i odległościami podanymi w Załączniku I.  

25.2. BARIERY OCHRONNE 
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Strefa co najmniej 5 m przed i po punkcie kontroli, z obydwu stron drogi jest chroniona 
barierami w celu umożliwienia właściwego przebiegu operacji kontrolnych. 

25.3. CZAS POSTOJU W STREFIE PUNKTU KONTROLNEGO  

Czas postoju w strefie punktu kontrolnego nie może przekroczyć czasu niezbędnego dla 
przeprowadzenia czynności kontrolnych.  

25.4. GOTOWOŚĆ DO PRACY 

25.4.1. Punkty kontrolne będą gotowe do działania na co najmniej 30 minut przed 
planowanym czasem wjazdu pierwszego samochodu uczestniczącego w rajdzie.  

25.4.2. Zakończenie działania punktów kontrolnych nastąpi 15 minut po planowanym czasie 
przejazdu ostatniej załogi i dodanym do niego limicie spóźnień, o ile Dyrektor Rajdu nie 

zadecyduje inaczej.  

25.5. KOLEJNOŚĆ KONTROLI I KIERUNEK TRASY 

25.5.1. Załogi są obowiązane wjeżdżać na punkty kontrolne we właściwej kolejności i 
właściwym kierunku pod karą wykluczenia orzeczoną przez Dyrektora Rajdu.  

25.5.2. Zabroniony jest powrót do strefy kontroli. 

25.6. POLECENIA SĘDZIÓW TRASY 

25.6.1. Załogi są zobowiązane stosować się do poleceń sędziów punktu kontrolnego. 
Nieprzestrzeganie powyższego pociągnie za sobą zasygnalizowanie Zespołowi Sędziów Sportowych. 

25.6.2. Wszystkie osoby oficjalne muszą być łatwo rozpoznawalne. Kierownicy punktów 

kontrolnych muszą być ubrani w łatwo wyróżnialne kamizelki.  

25.7. STREFY MEDIÓW  

Strefa mediów zostanie wydzielona barierami przed żółtym znakiem Punktu Kontroli Czasu w 

parkach serwisowych, w oddalonych strefach serwisowania lub parkach przegrupowań i w 
parku oczekiwania przed procedurą na podium na mecie.  

Wstęp do tej strefy ograniczony jest do osób posiadających stosowne przepustki. 

25.8. PUNKTY WYMIANY NAGRAŃ Z KAMERY POKŁADOWEJ 

Organizatorzy mogą przewidzieć na trasie punkty wymiany nagrań  kamery pokładowej. 
Powyższe punkty wymiany nagrań muszą być zasygnalizowane przy pomocy komunikatu 
(który może wydać Dyrektor Rajdu) i służą wyłącznie do wymiany nagrań video. 
Nagrania mogą być także wymieniane w strefie mediów i w parkach przegrupowań lub 
parkach zamkniętych oraz przy wyjeździe z oddalonych stref tankowania w obecności członka 
zespołu. Wszystkie te działania odbywają się pod nadzorem sędziego lub osoby oficjalnej rajdu. 

26. PUNKTY KONTROLI PRZEJAZDU 

W tych punktach kontrolnych, opatrzonych znakami wymienionymi w Załączniku I, sędziowie 
punktu muszą tylko potwierdzić lub podpisać kartę drogową, gdy tylko zostanie ona im 

podana przez załogę, bez podawania czasu przejazdu. 

27. PUNKTY KONTROLI CZASU 

27.1. DZIAŁANIE 

W tych punktach kontrolnych, sędziowie punktu nanoszą w karcie drogowej czas jej podania. 
Pomiar czasu następuje z dokładnością co do minuty. 

27.2. PROCEDURA WJAZDU  

27.2.1. Procedura wjazdu rozpoczyna się w momencie, gdy samochód mija tablicę 
oznaczającą początek strefy punktu kontrolnego.  

27.2.2. Pomiędzy znakiem początku strefy i punktem kontrolnym zabrania się załodze 
zatrzymywania się z jakiegokolwiek powodu, a także jazdy z nienormalnie małą szybkością.  

27.2.3. Pomiar czasu i wpisanie czasu do karty drogowej może być dokonany tylko w 
przypadku, gdy obydwaj członkowie załogi oraz samochód będą znajdować się w strefie 

punktu kontrolnego, w bezpośrednim sąsiedztwie stolika punktu.  

27.2.4. Czas wjazdu będzie odpowiadał dokładnie momentowi, w którym jeden z członków 
załogi wręczy kartę drogową kompetentnemu sędziemu.  

27.2.5. Kompetentny sędzia wpisuje w kartę drogową ręcznie lub przy pomocy drukarki 

jedynie rzeczywisty czas, w którym karta została wręczona.  

27.2.6. Właściwy czas wjazdu jest to czas otrzymany w wyniku dodania czasu 
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przeznaczonego na pokonanie danego odcinka drogowego do czasu startu do tego odcinka; 
czasy te wyraża się w minutach.  

27.2.7. Wyłącznie załogi są odpowiedzialne za wjechanie we właściwym czasie do strefy 
kontrolnej; załogi mogą sprawdzić czas oficjalny na zegarze punktu kontrolnego. Sędziowie 
punktu kontrolnego nie mogą udzielać załogom żadnych informacji, co do ich właściwego czasu wjazdu.  

27.2.8. Załoga nie zostanie ukarana za wjazd przed wyznaczonym czasem, jeżeli samochód 
wjedzie w strefę kontrolną podczas minuty właściwego czasu wjazdu lub minuty poprzedzającej ją.  

27.2.9. Załoga nie zostanie ukarana za spóźnienie, jeżeli czynność wręczenia karty 
kompetentnemu sędziemu następuje podczas minuty właściwego czasu wjazdu.  
27.2.10. Każda różnica pomiędzy rzeczywistym czasem wjazdu, a właściwym czasem wjazdu 
będzie karana następująco:  

a)  za spóźniony wjazd: 10 sekund za każdą rozpoczętą minutę;  

b)  za wcześniejszy wjazd: 1 minuta za każdą rozpoczętą minutę.  

27.2.11. Organizator może dopuścić wcześniejszy wjazd załóg bez nakładania kar, pod 
warunkiem umieszczenia takiej dyspozycji w regulaminie uzupełniającym lub późniejszym komunikacie. W 
tym przypadku, czasem wpisanym do karty drogowej jest właściwy a nie rzeczywisty czas.  

27.2.12. Każde wykroczenie załogi przeciwko zasadom procedury wjazdu będzie przedmiotem 
pisemnego raportu kierownika punktu kontrolnego przekazanego bezzwłocznie Dyrektorowi Rajdu.  

27.2.13. Załodze, która została ukarana za wcześniejszy wjazd może być udzielona, decyzją 

według uznania Dyrektora Rajdu, neutralizacja na czas niezbędny do opuszczenia punktu w 
czasie pierwotnie dla niej przewidzianym. 

27.3. PUNKT KONTROLI CZASU PRZED ODCINKIEM SPECJALNYM 

Jeśli po Punkcie Kontroli Czasu znajduje punkt kontroli startu do odcinka specjalnego, stosuje 

następującą procedurę: 

27.3.1. Na Punkcie Kontroli Czasu kończącym odcinek drogowy kompetentny sędzia punktu 
wpisze w kartę drogową załogi zarówno czas wjazdu, jak i  prowizoryczny czas startu do 

następnego odcinka specjalnego. Aby umożliwić załodze przygotowanie się do startu i udanie się 
na linię startu, różnica czasu pomiędzy wjazdem na Punkt Kontroli Czasu i startem musi wynosić 3 minuty.  

27.3.2. Jeżeli dwie załogi lub więcej stawią się na Punkcie Kontroli Czasu w tej samej minucie, 
ich prowizoryczny czas startu do tego odcinka specjalnego jest określony w kolejności 
przyjazdu na poprzedni Punkt Kontroli Czasu. Jeżeli ich czas przyjazdu na poprzedni Punkt 
Kontroli Czasu jest identyczny, bierze się pod uwagę czas przyjazdu na przedostatni Punkt 

Kontroli Czasu i tak dalej aż do rozstrzygnięcia. 

27.3.3. Po uzyskaniu wpisu czasu wjazdu w Punkcie Kontroli Czasu samochód uda się do 
punktu startu odcinka specjalnego skąd załoga wystartuje według procedury wyjaśnionej w 
niniejszym regulaminie. 

27.3.4. Jeżeli zaistnieje rozbieżność pomiędzy prowizorycznymi godzinami startu i 
rzeczywistymi, za ważny uznany będzie czas wpisany przez sędziego na starcie do odcinka 
specjalnego chyba, że Zespół Sędziów Sportowych zadecyduje inaczej.  

27.3.5. Godziną startu do odcinka specjalnego jest wtedy godzina startu do następnego 
odcinka drogowego. 

27.3.6. Kartą drogowa zostanie zwrócona załodze w ciągu minuty poprzedzającej start.  

28.  WYKLUCZENIE ZA SPÓŹNIENIE 

28.1. DOZWOLONE MAKSYMALNE SPÓŹNIENIE  

Każde spóźnienie przekraczające 15 minut w stosunku do właściwego czasu odcinka 

drogowego lub skumulowane spóźnienie większe niż 30 minut na końcu każdej sekcji lub Etapu 
spowoduje wykluczenie danego zawodnika z zawodów przez Dyrektora Rajdu. Niemniej załoga 
będzie mogła ponownie wystartować w rajdzie zgodnie z przepisami określonymi dla danych 
Mistrzostw. Przy obliczaniu spóźnienia zaliczanego do wykluczenia, bierze się pod uwagę 

rzeczywistą liczbę minut, a nie czas zaliczany do kary za spóźnienie (10 sekund za minutę).  

28.2. WCZEŚNIEJSZY WJAZD  

Wcześniejszy wjazd na Punkt Kontroli Czasu w żadnym przypadku nie daje załodze podstaw do 
zmniejszenia spóźnienia liczonego do wykluczenia.  

28.3. POWIADOMIENIE O WYKLUCZENIACH 
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Wykluczenie spowodowane przekroczeniem dopuszczalnego limitu spóźnień może być 
orzeczone tylko na końcu sekcji.  

29. PUNKTY KONTROLNE PRZEGRUPOWANIA 

29.1. PROCEDURA WJAZDU NA PRZEGRUPOWANIE 

29.1.1. Po  przyjeździe na punkty kontrolne przegrupowania załogi otrzymają informację na 

temat czasu ich startu. Muszą następnie odprowadzić samochód zgodnie z poleceniem 
sędziów. Potem silnik musi zostać unieruchomiony, a załoga opuścić park zamknięty. 

29.1.2. Jeżeli czas parku przegrupowania nie przekracza 15 minut, załogi mogą pozostać w 
tym parku przegrupowania. 

29.2. PROCEDURA WYJAZDU Z PRZEGRUPOWANIA 

Po przegrupowaniu w czasie Etapu, samochody muszą wystartować w  kolejności wjazdu na 
przegrupowanie. 

 

ODCINKI SPECJALNE 

30. POSTANOWIENIE OGÓLNE  

30.1. POMIAR CZASU  

Pomiar czasu na odcinkach specjalnych jest wykonywany z dokładnością do dziesiętnej sekundy. 

31. START DO ODCINKÓW SPECJALNYCH  

31.1. PUNKT STARTU 

Start do odcinka specjalnego jest startem zatrzymanym, a samochód musi stać na linii startu.  

31.2. PROCEDURA STARTU 

31.2.1. Procedura startu elektronicznego musi być dobrze widoczna dla załogi z linii startu i 
może być przeprowadzona przy pomocy zegara z odliczaniem i / lub systemu świateł 

sekwencyjnych. W obydwu przypadkach, system musi być opisany w regulaminie uzupełniającym rajdu. 

31.2.2. Procedura startu elektronicznego może być sprzężona z urządzeniem do wykrywania 
i rejestracji samochodu opuszczającego linię startu przed stosownym sygnałem (wcześniejszy start). 

31.3. PROCEDURA STARTU DAWANEGO RĘCZNIE 

Jeżeli należy odwołać się do procedury startu ręcznego, po oddaniu karty drogowej załodze, sędzia będzie 
odliczał głośno sekundy pozostałe do momentu startu: 30", 15", 10", a ostatnie pięć sekund - po jednej.  

Po upływie ostatnich 5 sekund, nastąpi sygnał startu. 

31.4. OPÓŹNIONY START Z WINNY ZAŁOGI 

31.4.1. W przypadku opóźnionego startu wynikłego z winy załogi, kompetentny sędzia 
wpisuje do karty drogowej nowy czas, a kara wynosi jedną minutę za każdą rozpoczętą 

minutę opóźnienia. 

31.4.2. O każdej załodze, która odmówi startu do odcinka specjalnego w czasie i pozycji dla 
niej ustalonej, poinformowany zostanie Zespół Sędziów Sportowych, niezależnie od tego, czy 

odcinek specjalny odbył się, czy nie. 

31.4.3. Samochód, który nie będzie mógł wystartować w ciągu 20 sekund po podaniu 
sygnału startu, zostanie wykluczony i będzie niezwłocznie usunięty w bezpieczne miejsce.  

31.5. OPÓŹNIONY ODCINEK SPECJALNY  
Gdy przebieg odcinka specjalnego jest opóźniony o ponad 20 minut, widzowie muszą być 
powiadomieni przed przejazdem następnego samochodu startującego w zawodach, że 
odcinek specjalny jest w trakcie wznawiania. 

W przeciwnym przypadku odcinek specjalny jest wstrzymywany. 

31.6. FALSTART 
Falstart to znaczy start przed podanym sygnałem, będzie karany w następujący sposób:  

pierwsze wykroczenie: 10 sekund,  
drugie wykroczenie: 1 minuta,  
trzecie wykroczenie: 3 minuty,  
następne wykroczenia: według uznania Zespołu Sędziów Sportowych.  

Kary powyższe nie wykluczają poważniejszych, jakie mogą być zastosowane przez Zespół 
Sędziów Sportowych, jeśli uzna on to za stosowne. Aktualny czas startu musi być 
zastosowany do obliczania czasu. 
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32. META ODCINKA SPECJALNEGO 

32.1. LINIA METY 

Meta odcinków specjalnych musi być lotna, zatrzymanie się pomiędzy żółtą tablicą 
zapowiadającą, a znakiem "STOP" jest zakazane pod rygorem zasygnalizowania Zespołowi 
Sędziów Sportowych. Pomiar czasu będzie dokonywany na linii mety, przy użyciu wiązek 

elektronicznych i zdublowany chronometrami. Chronometrażyści muszą zajmować miejsce na 
przedłużeniu linii pomiaru czasu oznaczonej znakiem flagi z szachownicą na czerwonym tle.  

32.2. PUNKT STOP 

Załoga musi zatrzymać się w punkcie STOP oznaczonym czerwonym znakiem "STOP" celem 
wpisania w kartę drogową czasu przekroczenia linii mety (godzina, minuta, sekunda 

i dziesiętna część sekundy). W przypadku, gdy chronometrażyści nie są w stanie natychmiast 

podać sędziemu punktu dokładnego czasu przekroczenia linii mety, mogą oni  jedynie 
ostemplować kartę drogową załogi, a czasy zostaną wpisane w najbliższej strefie neutralizacji 
lub punkcie przegrupowania.  

33. ZATRZYMANIE ODCINKA SPECJALNEGO  

Jeżeli odcinek specjalny jest przerwany lub wstrzymany z jakiejkolwiek przyczyny, Dyrektor 
Rajdu przyznaje każdej załodze czas przejazdu, który uzna za najbardziej sprawiedliwy. 
Jednakże żadna załoga, która jest odpowiedzialna lub współodpowiedzialna za zatrzymanie 

odcinka, nie może z tego odnieść korzyści. Załodze tej będzie uznany rzeczywisty czas, który 
ewentualnie uzyskała. 

34. BEZPIECZEŃSTWO ZAWODNIKÓW 

34.1. WYPOSAŻENIE ZAŁÓG   

Gdy samochód porusza się po odcinku specjalnym, załoga musi nosić homologowane kaski 

ochronne oraz wszystkie ubiory i wyposażenie bezpieczeństwa wymagane zgodnie z 
Załącznikiem L, Rozdziałem III -  Wyposażenie kierowcy, a także mieć zapięte pasy 

bezpieczeństwa. Każde naruszenie będzie karane przez Dyrektora Rajdu i może być 
zasygnalizowane Zespołowi Sędziów Sportowych. 

34.2. ZNAKI SOS / OK 

34.2.1. Każdy startujący samochód musi być wyposażony w czerwony znak "SOS" z jednej 
strony i zielony znak "OK" z drugiej strony o wymiarach co najmniej 42 x 29,7 cm (A3). 

34.2.2. W razie wypadku, wymagającego pilnej interwencji medycznej, czerwony znak "SOS" 

musi być w miarę możliwości natychmiast pokazany następnym samochodom i każdemu 
helikopterowi, który próbuje interweniować.  

34.2.3. Każda załoga, której pokazano czerwony znak "SOS" lub, która widzi samochód, 
który doznał poważnego wypadku i, którego dwaj członkowie załogi są widoczni wewnątrz 
samochodu, ale nie pokazują czerwonego znaku "SOS", musi natychmiast i bez wyjątku 

zatrzymać się w celu udzielenia pomocy. Wszystkie następne samochody muszą także 
zatrzymać się. Drugi samochód, który zjawi się na miejscu wypadku musi kontynuować jazdę 

by poinformować najbliższych punkt radiowy. Następne samochody muszą odblokować drogę 
dla pojazdów ratunkowych. Wszystkie zatrzymane załogi według tej procedury otrzymają 
stosowny czas zgodnie z artykułem 33. 

34.2.4. W razie wypadku, niewymagającego natychmiastowej interwencji medycznej, znak 
"OK" musi być wyraźnie pokazany przez jednego członka załogi następnym samochodom i 
każdemu helikopterowi, który próbuje interweniować. 

34.2.5. Jeżeli załoga opuszcza pojazd, znak "OK" musi być umieszczony w sposób dobrze 

widoczny dla innych załóg.  

34.2.6. Każda załoga, która mogła przestrzegać niniejszego przepisu, ale go naruszy będzie 
zasygnalizowana Zespołowi Sędziów Sportowych. 

34.2.7. Każda załoga wycofująca się z rajdu musi powiadomić organizatora możliwie 

najszybciej o wycofaniu się. Z wyjątkiem siły wyżej, każda załoga, która nie powiadomiła o 
wycofaniu się może zostać ukarana według uznania Zespołu Sędziów Sportowych. 

34.3. POWIADOMIENIE O WYPADKU 

Jeżeli załoga biorąca udział w rajdzie uczestniczy w wypadku, w którym ranny został widz, 
zainteresowany kierowca i pilot muszą pozostać na miejscu i zatrzymać następny przejeżdżający 
samochód, który przekaże to w najbliższym punkcie łączności radiowej wymienionym w książce 
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drogowej i zasygnalizowanym na trasie. 

Obowiązujące przepisy kraju przeprowadzania zawodów muszą być również przestrzegane, jeżeli 
chodzi o procedurę w razie wypadku. Wszystkie zatrzymane załogi według tej procedury 
otrzymają stosowny czas zgodnie z artykułem 33. 

34.4. CZERWONY TRÓJKĄT 

34.4.1. Każdy samochód uczestniczący w rajdzie musi być wyposażony w czerwony trójkąt 
odblaskowy, który w przypadku zatrzymania samochodu na trasie odcinka specjalnego musi być 
ustawiony w dobrze widocznym miejscu w odległości co najmniej 50 m za samochodem w celu 
ostrzegania kolejnych kierowców. Każda załoga, która dopuści się naruszenia niniejszego przepisu 
może być ukarana według uznania Zespołu Sędziów Sportowych.  

34.4.2. Powyższy trójkąt musi być ustawiony nawet, jeżeli zatrzymany samochód znajduje się 

poza drogą. 

34.5. UŻYCIE FLAG ŻÓŁTYCH 

34.5.1. Gdy kierowca przejeżdża obok pokazywanej flagi żółtej, musi natychmiast zwolnić, 
zachować ograniczoną prędkość do końca odcinka specjalnego i stosować się do poleceń 
sędziego drogi lub kierowców samochodów interwencyjnych, które napotka. Flagi są 
pokazywane we wszystkich punktach łączności radiowej poprzedzających wypadek. 

Nie zastosowanie się do niniejszego przepisu spowoduje nałożenie kary zadecydowanej przez 
Zespół Sędziów Sportowych. 

34.5.2. Każda załoga, której pokazano flagę żółtą otrzyma czas referencyjny dla odcinka 
specjalnego zgodnie z procedurą opisaną w Artykule 33. 

35. ODCINKI SUPERSPECJALNE 

35.1. CHARAKTERYSTYKA ODCINKA SUPER SPECJALNEGO  

35.1.1. Gdy kilka samochodów startuje w samym momencie, koncepcja toru musi być taka 
sama w każdym punkcje startu. Ta sama procedura startu musi być zastosowana dla każdego 
samochodu. Ponadto, dozwolone jest przesunięcie linii startu w celu wyrównania długości 

odcinka ze względu na różne miejsce startu.  

35.1.2. Organizacja odcinka superspecjalnego jest fakultatywna. 

35.2. PRZEBIEG ODCINKA SUPERSPECJALNEGO  

Specyficzne uregulowania odnoszące się do przebiegu, kolejności startu i odstępów między startami 
na odcinku superspecjalnym pozostawia się do uznania organizatora. Jednakże, informacje te muszą 
być umieszczone w regulaminie uzupełniającym rajdu. 

35.3. PLAN BEZPIECZEŃSTWA 

35.3.1. Specjalny plan bezpieczeństwa zgodny ze standardowym planem bezpieczeństwa musi 
być przekazany do FIA w celu otrzymania zgody obserwatorów wyznaczonych na rajd. 

35.3.2. W celu zapewnienia bezpieczeństwa, samochód zawodnika, któremu nie uda się 
poprawnie przebyć odcinka superspecjalnego może zostać przetransportowany przez 
organizatorów na koniec odcinka superspecjalnego.  

 

PARK ZAMKNIĘTY (PARC FERME) 

36. PRZEPISY PARKU ZAMKNIĘTEGO 

36.1. STOSOWANIE 

Samochody podlegają przepisom parku zamkniętego: 

36.1.1. Od momentu wjechania do parku przegrupowania aż do momentu jego opuszczenia. 

36.1.2. Od momentu wjechania w strefę punktu kontrolnego do momentu opuszczenia jej. 

36.1.3. Od momentu przyjazdu na metę rajdu aż do momentu upłynięcia terminów składania 

protestów i zezwolenia na otwarcie parku zamkniętego wydanego przez Zespół Sędziów 
Sportowych.  

36.2. DOPUSZCZONY PERSONEL DO PARKU ZAMKNIĘTEGO 

36.2.1. Po zaparkowaniu swojego samochodu w parku zamkniętym, kierowca 

musi obowiązkowo wyłączyć silnik i załoga musi natychmiast opuścić park zamknięty.  
Nikt nie ma prawa wstępu do parku zamkniętego, oprócz osób oficjalnych pełniących określone 
funkcje w rajdzie.  
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36.2.2. Załogi mają prawo wstępu do parku zamkniętego na 10 minut przed swoim czasem startu. 

36.3. PCHANIE SAMOCHODU RAJDOWEGO W PARKU ZAMKNIĘTYM 

Tylko osoby oficjalne pełniące swe obowiązki i / lub członkowie załogi są upoważnieni do 
pchania samochodu rajdowego wewnątrz parku zamkniętego.  

36.4. BADANIA KONTROLNE 

Badania kontrolne mogą być przeprowadzane w parku zamkniętym przez sędziów technicznych. 

36.5. NAPRAWY W PARKU ZAMKNIĘTYM  

36.5.1. W przypadku, gdy sędziowie techniczni rajdu uznają, że stan techniczny, w jakim 
samochód znajduje się wskutek uszkodzeń zagraża bezpieczeństwu ruchu drogowego, 
samochód taki za zgodą kierownika sędziów technicznych może być naprawiony w parku 

zamkniętym w obecności sędziego technicznego. Jeden z członków zespołu będzie mógł 
dokonać naprawy zgodnie Załącznikiem J lub wymiany homologowanych przez FIA 

elementów bezpieczeństwa zawartych w Liście Technicznej FIA oraz zamontowanych w 
samochodzie (np. pasy bezpieczeństwa, gaśnica...). 

36.5.2. Pod nadzorem upoważnionego sędziego lub sędziego technicznego, zezwala się 
załogom z możliwością udziału maksimum trzech członków zespołu wykonywania wymiany 
szyb(-y).  

36.5.3. Jeżeli czas zużyty na dokonanie  wyżej wymieniowych napraw skutkuje spóźnieniem 
wykraczającym poza czas startu pierwotnie zaplanowany, załodze będzie podany nowy czas 

startu po zakończeniu naprawy i stosuje się karę 1 minuty za każdą rozpoczętą minutę. 

 

START ORAZ PONOWNY START 

37. CEREMONIA STARTU 

Ceremonia otwarcia rajdu może być zorganizowana w celu zwiększenia zainteresowania 
promocyjnego i medialnego rajdu. Odstępy między startami i kolejność startu na ceremonii 
startu pozostawia się w gestii organizatora. Godzina i miejsce całej ceremonii muszą być 
podane w regulaminie uzupełniającym. 

Jeżeli załoga nie może uczestniczyć w swoim wyczynowym samochodzie w ceremonii startu, 
zezwala się jej na start w dalszej części rajdu, zgodnie z harmonogramem dla niej ustalonym 
pod warunkiem, że Zespół Sędziów Sportowych zostanie o tym powiadomiony podczas 

swojego pierwszego posiedzenia i pozytywnego przejścia niezbędnych badań kontrolnych. 
Niemniej, zainteresowana załoga musi być obecna na ceremonii startu w kombinezonach o 
godzinie, która została jej podana.  

38. START RAJDU  

38.1. STREFA STARTU 

Przed startem organizator może zgromadzić wszystkie uczestniczące samochody w parku 
przedstartowym, do którego samochody muszą być doprowadzone maksimum 4 godziny 
przed startem na warunkach określonych w regulaminie uzupełniającym. Kary wyłącznie 
pieniężne za opóźnione przybycie do parku przedstartowego będą określone w regulaminie 
uzupełniającym. Nie zezwala się na serwisowanie w strefie startu. 

38.2. DOPUSZCZALNE MAKSYMALNE SPÓŹNIENIE NA STARCIE 

Każda załoga, która stawi się z opóźnieniem większym niż 15 minut na start sekcji nie 

zostanie dopuszczona do startu tej sekcji. 

39. KOLEJNOŚĆ STARTU I ODSTĘPY MIĘDZY STARTAMI 

39.1. ZAKTUALIZOWANE WYMAGANIA DOTYCZĄCE KOLEJNOŚCI STARTU 

Początkowa kolejność startu musi zostać zachowana, dopóki nie zostanie pokonane co 
najmniej 10% łącznej długości odcinków specjalnych wymienionych w ostatecznym opisie 

trasy (itinererze). 

39.2. KOLEJNOŚĆ STARTU W ETAPIE 1 

Kolejność startu w Etapie 1 jest następująca: 

- kierowcy priorytetowi FIA  

- pozostali zawodnicy, w kolejności ustalonej według uznania organizatora. 
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39.3. KOLEJNOŚĆ STARTU W NASTĘPNYCH ETAPACH 

Kolejność startu w następnych etapach oparta jest o klasyfikację na mecie ostatniego odcinka 
specjalnego poprzedniego Etapu, z wyłączeniem odcinków superspecjalnych, jeżeli były 
przeprowadzone na zakończenia Etapu. 

39.4. ODSTĘP NA STARCIE 

Wszystkie samochody startują w odstępach 1 minutowych chyba, że postanowiono inaczej w 
regulaminie uzupełniającym.  

39.5. ZMIANA KOLEJNOŚCI STARTU KIEROWCÓW 

Dyrektor Rajdu ze względów bezpieczeństwa i po poinformowaniu Zespołu Sędziów 
Sportowych może zmienić kolejność startu kierowców lub odstęp między startami 

samochodów zgodnie z artykułem 141 Kodeksu.  

39.6. PONOWNY START PO WYCOFANIU / RALLY 2 

39.6.1. Postanowienia ogólne 

Załoga, która nie ukończyła Etapu może ponownie wystartować w rajdzie od startu w 
następnym Etapie tylko wtedy gdy potwierdzi swój zamiar Dyrektorowi Rajdu na godzinę 
przed publikacją listy startowej do następnego Etapu. Zawodnik musi powiadomić 
organizatora o przyczynach swojego wycofania (np. wypadek, problemy techniczne etc.) i 
zamiarze poddania ponownemu badaniu technicznemu swojego samochodu. Przepis 
powyższy dotyczy każdego wykluczonego samochodu z powodu przekroczenia limitu czasu 

lub, który nie posiada potwierdzenia z punktu kontrolnego. Przepis ten jednak nie dotyczy 
samochodu wykluczonego z powodu naruszenia przepisów zgodności, ruchu drogowego lub w 
następstwie decyzji Zespołu Sędziów Sportowych. Każdy zawodnik, który ponownie 
wystartuje, nie zostanie uwzględniony w końcowej klasyfikacji generalnej i nie może, więc 

otrzymać punktów w Mistrzostwach, z wyjątkiem punktów bonusowych. 

39.6.2. Miejsce serwisowania i dozwolony czas 

Każdy startujący samochód, któremu nie uda się ukończyć Etapu zgodnie z wyżej podanymi 

przepisami może być naprawiany zgodnie z wolą zawodnika. Niemniej, samochód musi zostać 
wprowadzony na przegrupowanie na noc poprzedzającą start do następnego Etapu najpóźniej 
1 godzinę przed przewidywanym startem pierwszego samochodu.  

39.6.3. Badania kontrolne naprawianych samochodów  

Samochód musi zachować swoje oryginalne nadwozie i blok silnika oznakowane podczas 
wstępnego badania kontrolnego. 

Zawodnik musi być reprezentowany w czasie tego ponownego badania 

kontrolnego w terminie podanym przez organizatora. 

39.6.4. Naprawy przed startem Etapu 1 / Sekcji 2 

W samochodach, które nie ukończą odcinka superspecjalnego / sekcji drogowej (Sekcja 1 
Etapu 1), naprawy mogą być wykonane zgodnie z Artykułem 39.6.2. i zawodnik może 
wystartować ponownie w Sekcji 2 Etapu 1. Uznaje się, że zawodnik ukończył odcinek 
superspecjalny / sekcję drogową i nie wycofał się. Regulamin uzupełniający sprecyzuje czas 

dla zawodników, którym nie udało się ukończyć odcinka superspecjalnego  i / lub sekcji drogowej 

 

SERWISOWANIE 

40. SERWISOWANIE - WARUNKI OGÓLNE 

40.1. PRZEPROWADZANIE SERWISOWANIA 

40.1.1. Począwszy od pierwszego PKC, serwisowanie może być wykonywane w startującym 
samochodzie wyłącznie wewnątrz parków serwisowych i oddalonych stref serwisowania z 
wyjątkiem napraw wycofanych samochodów, których zawodnicy mają zamiar ponownie 

wystartować. 

40.1.2. Członkowie załogi, wykorzystujący wyłącznie wyposażenie znajdujące się w 
samochodzie i bez zewnętrznej pomocy fizycznej, mogą w każdej chwili wykonać każde 

serwisowanie, które nie jest wyraźnie zabronione. 

40.2. PERSONEL ZESPOŁÓW I OGRANICZENIA W DZIEDZINIE  SERWISOWANIA 

40.2.1. Wszelka obecność personelu zespołu lub wszelkich środków transportu należących do 
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zespołu (łącznie z helikopterami) w promieniu 1 km od swojego samochodu startującego w 
zawodach jest zabroniona, za wyjątkiem: 

-  parków serwisowych oraz i oddalonych stref serwisowania 

- stref tankowania 

- dla jednego członka zespołu na samochód w oficjalnych strefach mycia samochodów, 

- na odcinkach specjalnych (od tablicy żółtej początku Punktu Kontroli Czasu do tablicy STOP 
końca odcinka specjalnego), 

- gdy samochody znajdują się w strefie mediów, 

- gdy wymaga się od samochodów rajdowych przemieszczających się po trasie wymienionej 
w książce drogowej korzystania w tym samym czasie, z tej samej trasy(tras) co personel 

zespołu, pod warunkiem nie zatrzymywania się równoczesnego w tych samych miejscach. 

40.2.2. Przekazywanie załodze lub przez załogę żywności, napojów, ubiorów i informacji 

(książki z danymi, książki drogowe itp.) jest dozwolone w parkach serwisowych, oddalonych 
strefach serwisowania lub gdy samochody znajdują się w strefie mediów. 

41. PARKI SERWISOWE 

41.1. PARKI SERWISOWE - HARMONOGRAM  

Przyznany czas każdemu samochodowi rajdowemu w parku serwisowym wynosi: 

41.1.1. 15 minut przed 1-szym OS-em każdego Etapu.   

- nieobowiązkowy w Etapie 1, z wyjątkiem, gdy po części sportowej rajdu i przegrupowaniu na noc.  

41.1.2. 15 do 30 minut pomiędzy dwoma grupami odcinków specjalnych.  

- fakultatywne, jeżeli jedna lub kilka oddalonych stref serwisowych jest wykorzystywanych.  

- może być poprzedzone 3 minutową strefą techniczną, która może stanowić część przegrupowania. 

41.1.3. 45 minut po zakończeniu Etapu, z wyjątkiem ostatniego Etapu. 

41.1.4. 10 minut serwisowania przed końcem rajdu według uznania organizatora. 

- może być poprzedzone 3 minutową strefą techniczną, którą może znajdować się w przegrupowaniu. 

41.2. OZNAKOWANIE PARKÓW SERWISOWYCH 

Parki serwisowe muszą być oznaczone na trasie rajdu, z punktami kontroli czasu przy 
wjeździe i wyjeździe. 

41.3. PRĘDKOŚĆ W PARKACH SERWISOWYCH 

W parkach serwisowych prędkość startujących samochodów i pojazdów serwisowych nie 
może przekraczać 30 km/h lub mniej w przypadku, gdy tak określono w regulaminie 

uzupełniającym. Naruszenie ograniczenia skutkuje karą nałożoną przez Zespół Sędziów 
Sportowych. 

41.4. URZĄDZANIE PARKÓW SERWISOWYCH  

41.4.1. Organizator musi wyznaczyć „strefę parku serwisowego” (o określonej długości, 
szerokości i lokalizacji) wewnątrz parku serwisowego każdemu startującemu zespołowi. 
Wszystkie samochody zespołu muszą być zaparkowane wewnątrz własnej „strefy”. Pojazdy te 
muszą być oznaczone tablicami z napisem "Service" (ang.) lub "Assistance" (franc.) 

("Serwis") albo "Auxiliary" (ang.) lub "Auxiliaire" (franc.) („pojazd towarzyszący”). 

41.4.2. Wszystkie pojazdy, które nie są zaparkowane w przyznanej strefie muszą być 
zaparkowane w przylegającej strefie z dostępem pieszym do parku serwisowego. Pojazdom 
tym dostarcza się tablice z napisem "Auxiliary" (ang.) lub "Auxiliaire" (franc.) („pojazd towarzyszący”). 

42. WYMIANA I/LUB NAPEŁNIANIE ZBIORNIKA PALIWA W PARKU SERWISOWYM 

Jeżeli jest to konieczne jako serwisowanie (to jest wymiana zbiornika paliwa lub pompy), 
wymiana i/lub napełnianie są dozwolone w parku serwisowym pod warunkiem, że:  

- praca jest wykonywana po tym jak poinformowano organizatora;  

- gaśnica z obsługą w gotowości jest postawiona do dyspozycji przez zawodnika; 

- żadna inna praca nie jest wykonywana w samochodzie podczas wymiany i/lub napełnienia;  

- strefa bezpieczeństwa zostanie wyznaczona wokół samochodu;  

- wyłącznie paliwo niezbędne do dotarcia do najbliższej strefy tankowania może być dodane. 

43. 45-MINUTOWE FLEXI-SERWISOWANIE 
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43.1. POSTANOWIENIA OGÓLNE 

45-minutowe flexi-serwisowanie pozwala na opuszczenie parku zamkniętego przez startujące 
pojazdy i wprowadzenie ich do przylegającego parku serwisowego ze wspólnymi punktami 
kontroli czasu wjazdu i wyjazdu. 

43.2. PRZEBIEG ORAZ HARMONOGRAMY FLEXI-SERWISOWANIA 

43.2.1. Aby przystąpić do 45-minutowego flexi-serwisowania, załogi muszą wjechać do parku 
zamkniętego. 

43.2.2. Załogi mogą wtedy, albo wjechać do parku serwisowego, albo pozostawić samochód 
w parku zamkniętym.  

43.2.3. Samochód zawodnika może być wtedy prowadzony przez osobę upoważnioną przez 

zawodnika, z przestrzeganiem wszelkich formalności dotyczących karty drogowej i kar 
odnoszących się do niej. Samochód może być wyprowadzony z parku zamkniętego do parku 

serwisowania i odwrotnie wyłącznie jeden raz. 

43.2.4. Startujący samochód może powrócić do parku zamkniętego przed upływem 45 minut 
bez nakładania kary. 

43.2.5. W ramach flexi-serwisowania, czas interwencji pozostawia się do decyzji 
organizatorów, ale musi być podany na trasie rajdu. 

44. ODDALONE STREFY SERWISOWANIA 

44.1. POSTANOWIENIA OGÓLNE 

Oddalone strefy serwisowania mogą być tworzone. 

Muszą one: 
-  posiadać Punkt Kontroli Czasu wjazdu i Punkt Kontroli Czasu wyjazdu; 
-  być maksymalnie wykorzystywane przez 15 minut na samochód; 

-  umożliwić wymianę opon dostarczonych przez pojazd serwisowy oraz każde serwisowanie 
wykorzystujące wyposażenie podane w Artykule 44.3.; 

- mogą być poprzedzone 3 minutową strefę techniczną przed Punktem Kontroli Czasu wjazdu; 
-  posiadać strefę znakowania opon po Punkcie Kontroli Czasu wyjazdu; 
-  być dostępne wyłącznie dla dopuszczonego personelu zgodnie z artykułem 44.2., dla osób 
oficjalnych rajdu, dla reprezentantów mediów posiadających stosowne przepustki; 
- zachęca się organizatorów do lokalizacji oddalonych stref serwisowania w miastach lub 
zamieszkałych centrach w celu wzmocnienia wartości promocyjnej. 

44.2. LICZBA PERSONELU ZESPOŁU 

44.2.1. W oddalonej strefie serwisowania następujące osoby mogą pracować przy swoim(-
ich) samochodzie(-ach) 
- na jeden samochód, załoga i maksymalnie 4 członków zespołu. Muszą to być te same 
osoby, gdy samochód znajduje się w strefie. 

- dla zawodników kierowców priorytetowych lub zawodników, którzy wystawiają kilka 
samochodów, załoga i maksymalnie 4 członków zespołu na samochód. Osoby te mogą być 

wymieniane pomiędzy samochodami wewnątrz strefy. 

44.2.2. Strefy muszą być rozmieszczone w ten sposób, aby personel jednego zespołu mógł 
udać się do tych stref oraz do parku serwisowego, gdy korzysta z zalecanej trasy. Napełnianie 
bidonów z napojami dla kierowców nie jest uważane za pracę przy samochodzie. 

44.3. DOPUSZCZONE NARZĘDZIA I WYPOSAŻENIE 

44.3.1. W oddalonej strefie serwisowania dozwolone jest co następuje:  
- użycie podnośnika, ramp, klucza do kół, klucza dynamometrycznego, narzędzi ręcznych i czystej wody,  

- użycie części i narzędzi znajdujących się w samochodzie biorącym udział w zawodach.  
- narzędzia mogą być zasilane akumulatorem, w szczególności niezbędne oświetlenie.  
- dolanie czystej wody do napełnienia układów samochodów, które mogą posiadać urządzenie 
do ich napełniania. 

- użycie urządzeń do odpowietrzania hamulców i mycia samochodu. 
- użycie papierowych ręczników. 

- użycie akcesoriów do czyszczenia szyb. 

44.3.2. Płachta serwisowa na gruncie musi być wyłożona. 

44.3.3. Dozwolone jest połączenie startującego samochodu przewodem do komputera 
umieszczonego wewnątrz oddalonej strefy serwisowania i obsługiwanego przez dodatkową 
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osobę (inną niż dozwolony 4 osobowy zespół). Osoba ta nie może dotykać samochodu, ani części do 
zamontowania w samochodzie rajdowym. 

44.3.4. Dozwolone jest zainstalowanie dodatkowych świateł w oddalonych strefach 
serwisowania. Dodatkowe światła, opony i narzędzia do ich zainstalowania mogą być 
transportowane do oddalonych stref serwisowania w samochodzie serwisowym. 

44.3.5. Wszelkie wyposażenie lub części do samochodu mogą być pozostawione w oddalonej 
strefie serwisowania i usunięte po wyjeździe samochodu.  

44.4. PRZEPUSTKI DLA POJAZDÓW DO ODDALONYCH STREF SERWISOWANIA  

Tylko jedna przepustka na startujący samochód jest wydawana przez organizatora do 
przewożenia personelu zespołu oraz dopuszczonych narzędzi i sprzętu do oddalonej strefy serwisowania. 

  

WYNIKI I WYMAGANIA ADMINISTRACYJNE PO ZAWODACH 

45. WYNIKI RAJDÓW 

45.1. USTALENIE WYNIKÓW  

Wyniki są ustalane przez dodanie czasów uzyskanych na wszystkich odcinkach specjalnych 
i kar czasowych z odcinków drogowych wraz ze wszystkimi innymi karami wyrażonymi w 

jednostkach czasu.  

45.2.  PUBLIKACJA WYNIKÓW  

Podczas trwania rajdu klasyfikacje będą ogłaszane tak jak poniższej: 

45.2.1. klasyfikacje nieoficjalne: rozprowadzane przez organizatora podczas trwania rajdu;  

45.2.2. częściowe klasyfikacje nieoficjalne: publikowane na mecie Etapu;  

45.2.3. prowizoryczna klasyfikacja końcowa: publikowana przez organizatora na mecie rajdu;  

45.2.4. oficjalna klasyfikacja końcowa: zatwierdzona przez Zespół Sędziów Sportowych.  

45.2.5. W przypadku, gdy publikacja wyników byłaby opóźniona, nowa godzina publikacji 
musi być podana na oficjalnej(-ych) tablicy(-ach) ogłoszeń. 

45.3.  WYNIK NIEROZSTRZYGNIĘTY  

W przypadku wyniku nierozstrzygniętego w rajdzie, zwycięzcą zostanie ogłoszony ten 
zawodnik, który osiągnął lepszy czas na pierwszym odcinku specjalnym nie będącym 
odcinkiem superspecjalnym. Jeżeli to kryterium nie da rozstrzygnięcia, wzięte będą pod 
uwagę wyniki drugiego, trzeciego, czwartego itd. odcinka specjalnego.  

45.4. BEZSTRONNY I SPRAWIEDLIWY PRZEKAZ 

Organizator zawodów musi upewnić się, ażeby przekaz z zawodów był bezstronny i 
sprawiedliwy, a wyniki zawodów nie zostały zniekształcone. 

46. PROTESTY I ODWOŁANIA  

46.1. ZŁOŻENIE PROTESTU LUB ODWOŁANIA 

Wszystkie protesty i odwołania muszą być składane zgodnie z postanowieniami Rozdziału XII 
i XIII Kodeksu.  

46.2. OPLATA ZA PROTEST 

Opłata za wniesienie protestu wynosi 500 €. 

46.3. KAUCJA GWARANCYJNA   

Jeżeli protest wymaga demontażu i ponownego montażu dokładnie określonej części 
samochodu, dodatkowa kaucja gwarancyjna musi być sprecyzowana w regulaminie 

uzupełniającym rajdu lub określona przez Zespół Sędziów Sportowych na wniosek Delegata 
Technicznego FIA lub kierownika sędziów technicznych.  

46.4. KOSZTY 

46.4.1.  Koszty prac oraz transportu samochodu będą poniesione przez składającego protest, 
jeżeli protest nie zostanie uznany lub przez zawodnika, przeciwko, któremu protest został 
złożony, w przypadku uznania protestu.  

46.4.2.  Jeżeli protest nie zostanie uznany, a koszty związane z rozpatrzeniem protestu 

(weryfikacja, transport itd.) są wyższe, niż kwota złożonej kaucji, różnica będzie pokryta 
przez składającego protest. W przeciwnym razie, jeżeli wydatki okażą się mniejsze różnica 
zostanie zwrócona składającemu protest.  
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46.5. ODWOŁANIE 

Regulamin uzupełniający musi zawierać informacje dotyczące kosztów odwołania krajowego. 

Opłata za wniesienie odwołania międzynarodowe wynosi 12000 €. 

47. ROZDANIE NAGRÓD RAJDOWYCH 

47.1. CEREMONIA NA PODIUM 

Cześć sportowa rajdu kończy się na „wjeździe na metę końcowego PKC”. 

47.2. ROZDANIE NAGRÓD  

Nagrody zostaną rozdane wszystkim zawodnikom/załogom na rampie, z wyjątkiem 
pierwszego, drugiego i trzeciego w klasyfikacji generalnej, dla których wykorzystuje się 
podium "w stylu olimpijskim". Jeżeli organizator sobie tego życzy, oficjalne przyjęcie (ze 

sponsorami) może być zorganizowane tego samego wieczoru. Jeżeli spodziewana jest 

obecność załóg musi to być umieszczone w regulaminie uzupełniającym. 

48. DOROCZNE ROZDANIE NAGRÓD FIA 

48.1. WYMAGANA OBECNOŚĆ 

Obecność kierowcy i pilota zwycięzców Mistrzostw jest wymagana na dorocznej ceremonii 
rozdania nagród FIA. 

48.2. NIEOBECNOŚĆ 

Prócz przypadku siły wyższej, każda nieobecność spowoduje nałożenie grzywny ze strony FIA. 

 

PALIWO - TANKOWANIE PALIWA 

49. TANKOWANIE PALIWA I PROCEDURY   

49.1.1. MIEJSCE 

Załogi mogą tankować paliwo wyłącznie w wyznaczonych strefach tankowania (ST), z 
wyłączeniem wymiany zbiornika lub na stacjach paliwowych na trasie rajdu podanych przez 
organizatora w książce drogowej. 
Strefy tankowania mogą znajdować się:  
- po wyjeździe z parków serwisowych.  
- po wyjeździe z oddalonych stref serwisowania. 
- w oddalonych miejscach na trasie rajdu. 

49.1.2. Każda strefa tankowania musi by oznaczona na trasie rajdu i w książce drogowej. 
Maksymalnie 2 statyczne strefy tankowania (ST) na Etap mogą być przewidziane, przy czym 
jedna musi znajdować się w parku serwisowym.  

49.1.3. Wjazd/wyjazd do stref tankowania, z wyjątkiem stacji paliwowych, jest oznakowany 
niebieskim symbolem kanistra lub dystrybutora.  

49.1.4. Jeżeli nie ma stacji paliw na trasie rajdu, organizator może przewidzieć sprzedaż 

paliwa z jednej dostawy, zgodnego z Załącznikiem J poprzez scentralizowany system. 
Powyższe punkty tankowania muszą spełniać wszelkie warunki bezpieczeństwa.  

49.1.5. Bez nakładania kary, samochód może być wypchnięty poza strefę tankowania (ST) 
przez załogę, osoby oficjalne i / lub dwóch członków zespołu.  

49.2. PROCEDURA 

49.2.1.  Wewnątrz strefy tankowania (ST) dozwolone są wyłącznie działanie związane 
bezpośrednio z tankowaniem startującego pojazdu. 

49.2.2.  W wszystkich strefach tankowania (ST) stosuje się ograniczenie prędkości do 5 km/h. 

49.2.3.  Zaleca się, aby mechanicy nosili ubiory ognioodporne. 

49.2.4.  Odpowiedzialność za tankowania ponosi wyłącznie zawodnik. 

49.2.5.  Podczas operacji tankowania silniki muszą być unieruchomione. 

49.2.6.  Zaleca się, aby załoga znajdowała się poza samochodem w czasie tankowania. W 
przypadku gdyby pozostawała w samochodzie, pasy bezpieczeństwa muszą być rozpięte. 

52.2.7.  W jedynym celu pomocy w czasie procedury tankowania, dwaj członkowie każdego 

zespołu mogą mieć dostęp do strefy tankowania (ST). 
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OPONY I KOŁA 

50. POSTANOWIENIA OGÓLNE 

50.1. ZGODNOŚĆ 

Wszystkie opony muszą być zgodne z niniejszym artykułem i Załącznikiem IV. 

50.2. OPONY FORMOWANE 

Wszystkie samochody muszą być wyposażone w opony formowane. Jedynie oznakowane 
opony mogą być stosowane na odcinkach specjalnych. 

50.3. KONTROLE 

Kontrole sprawdzające zgodność ogumienia mogą być przeprowadzane w każdej chwili 

trwania zawodów. Każda opona, która będzie niezgodna z regulaminem zostanie oznakowana 

specjalnym stemplem i nie może być użyta.  

50.4. STREFY ZNAKOWANIA / SPRAWDZANIA OPON 

Strefa znakowania kół / opon może być ustanowiona przy wyjeździe z dozwolonych parków 
serwisowych  i oddalonych stref serwisowania.  

W jedynym celu pomocy przy procedurze znakowania opon jeden dodatkowy członek zespołu 
każdej załogi może mieć dostęp do tej strefy.  

Załoga musi zatrzymać samochód i oczekiwań na polecenia sędziów technicznych i / lub 
sędziego. W razie nieobecności sędziów technicznych lub sędziów, załoga może opuścić strefę 
bez zatrzymania się. Strefa sprawdzania znakowania opon może być ustanowiona przy 
wjeździe do dozwolonej strefy wymiany opon. 

50.5. URZĄDZENIA ZAPEWNIAJĄCE ZACHOWANIE OPONOM SWOICH WŁAŚCIWOŚCI 

Zabronione jest stosowanie wszelkich urządzeń umożliwiających oponom zachowanie swoich 

właściwości z ciśnieniem wewnętrznym równym lub mniejszym niż ciśnienie atmosferyczne. 

Wnętrze opony (przestrzeń pomiędzy obręczą koła i wewnętrzną częścią opony) musi być 
wypełnione wyłącznie powietrzem. 

50.6. OPÓŹNIONY START  
Dozwolona jest regulacja ciśnienia w oponach: 
- gdy start do odcinka jest opóźniony o więcej niż 10 minut dla każdego zawodnika, 
- na przegrupowaniach, których czas przekracza 10 minut dla jakiekolwiek zawodnika, jeżeli 
następuje po nich odcinek specjalny.   

50.7. RĘCZNE NACINANIE 

Umyślna zmiana rysunku opony lub liczby kolców w oponach samochodu lub w samochodzie 
jest dozwolona wyłącznie w parkach serwisowych. 

50.8. OPONY KOLCOWANE 

Jeśli opony kolcowane są dozwolone w danym rajdzie, przepisy i metoda kontroli kolców 
muszą być umieszczone w regulaminie uzupełniającym rajdu. 

Nie nakłada się ograniczeń, co do opon kolcowanych, ich liczby, ani mieszanki gumowej, z 
której są zbudowane.  

Jednakże, kolce muszą być zgodne z obowiązującymi przepisami kraju, w którym odbywa się 
rajd. Organizator obowiązany jest określić wymagania obowiązujących przepisów w 
regulaminie uzupełniającym rajdu.  

50.9. KOŁA ZAPASOWE 

Samochody mogą być wyposażone maksymalnie w 2 koła zapasowe. 

Każde kompletne koło zamontowane w samochodzie lub umieszczone w samochodzie 
podczas serwisowania musi dotrzeć do następnego parku serwisowego lub następnej strefy 
serwisowania gdzie zmiana opon jest dozwolona. 

Żadne kompletne koło nie może być umieszczone w lub usunięte z samochodu nigdzie indziej 

niż w parkach serwisowych lub strefach serwisowania gdzie dozwolona jest zmiana opon. 

50.10. DOSTĘPNOŚĆ OPON 

Wszystkie opony stosowane w Rajdowych Mistrzostwach Regionalnych muszą być łatwo 

dostępne w handlu. 
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ZESPOŁY MECHANICZNE 

51. ZESPOŁY MECHANICZNE  

51.1.  WYMIANA SILNIKA  

51.1.1. Dozwolona jest wymiana silnika w przypadku awarii silnika pomiędzy badaniami 
kontrolnymi i pierwszym Punktem Kontroli Czasu jednak kara 5 minut będzie nałożona przez 
Dyrektora Rajdu. 

51.1.2. Z wyjątkiem tego, co podano powyżej, ten sam blok silnika musi być użyty od badań 
kontrolnych do mety rajdu. 

51.2. TURBOSPRĘŻARKI  

51.2.1. Turbosprężarki i sprężarki zwane są dalej "sprężarką".  

51.2.2. Aktualne przepisy dotyczące ogranicznika powietrza i znakowania (artykuły 254.6.1 i 
255.5.1.8.3 Załącznika J) pozostają w mocy.  

51.2.3. Sprężarka zainstalowana w samochodzie i jedna sprężarka zamienna są kontrolowane 
i plombowane podczas badań kontrolnych przed zawodami.. 

51.2.4.  Sprężarki muszą posiadać numer samochodu i są przypisane wyłącznie do danego samochodu.  

51.2.5. Wszystkie użyte sprężarki muszą pozostać zaplombowane od badania kontrolnego 

przed zawodami do końca rajdu, aby sędziowie techniczni mogli przeprowadzać badanie ich zgodności. 

51.2.6. Powyższe przepisy dotyczą również samochodów, których sprężarki nie posiadają ogranicznika 
powietrza. W tym przypadku, sprężarki są znakowane tylko w celu umożliwienia ich policzenia. 

51.3. NAPĘDY  

51.3.1. W każdym samochodzie kierowców Priorytetu FIA, tylko jedna zamienna skrzynia biegów i seria 
mechanizmów różnicowych (przednia i/lub środkowa i/lub tylna) może być użyta w jednym rajdzie.  

51.3.2. Powyższe części zamienne jak również zainstalowane w samochodzie będą 

znakowane / plombowane podczas wstępnym badań kontrolnych. Stosowanie niniejszego 
przepisu w stosunku do innych startujących samochodów pozostawia się do decyzji 
organizatora, w uzgodnieniu z FIA. 

51.3.3. Plombowanie / oznakowanie odbywa się w sposób pozwalający zawodnikom na 
wymianę sprzęgła i ewentualnych akcesoriów.  

51.3.4. Części rozróżnia się poprzez umieszczenie numeru startowego samochodu (np.: 
samochód nr 1 - skrzynia biegów nr 1, zamienna skrzynia biegów nr 1R).  

51.3.5. Plombowanie i znakowanie jest wykonywane zgodnie z przepisami opublikowanymi 
przez FIA dla różnych modeli samochodów. 

51.3.6. Skrzynie biegów i mechanizmy różnicowe mogą być wymieniane w jakimkolwiek parku 
serwisowym, pod warunkiem, że sędziowie techniczni zostali wcześniej poinformowani o intencji 

dokonania wymiany.  

51.3.7. Pod warunkiem, że plomby i oznakowania zdemontowanych skrzyni biegów / 

mechanizmów różnicowych pozostały nienaruszone, zezwala się by zespoły te były ponownie 
użyte w tym samym samochodzie.  

51.3.8. Plomby i oznakowania muszą pozostać nienaruszone od badania kontrolnego przed zawodami 
do końca rajdu. Sędziowie techniczni mogą kontrolować plomby / oznakowania w każdej chwili i 
ewentualnie na zakończenie rajdu przystąpić do zdemontowania części w celu skontrolowania zgodności. 

52. DODATKOWE WYMAGANIA DOTYCZĄCE SAMOCHODU  

52.1. KAMERY W SAMOCHODACH 

52.1.1. Jeżeli Promotor Mistrzostw (gdy występuje) tego wymaga, zawodnik musi umieścić na 
pokładzie swojego samochodu kamerę lub inne urządzenie rejestrujące. Te ostatnie są 
instalowane przez Promotora Mistrzostw. 

52.1.2. Zawodnik każdego samochodu wyposażonego w kamerę musi uzyskać uprzednią 

zgodę Promotora Mistrzostw (gdy występuje). Dozwolone kamery są oznakowane 
samoprzylepnymi nalepkami i muszą być zamontowane w samochodzie w momencie badań kontrolnych. 

52.1.3. Zawodnicy, którzy chcą używać kamery muszą dostarczyć Promotorowi Mistrzostw 
(gdy występuje)  następujących informacji co najmniej tydzień przed początkiem zapoznania 
się z trasą: nazwa zawodnika, numer samochodu, adres zawodnika, wykorzystanie nagrań. 

52.2. SYSTEM ŚLEDZENIA POJAZDÓW  
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W Rajdowych Mistrzostwach Regionalnych FIA, wszystkie samochody muszą być wyposażone w 
system śledzenia pojazdów. Instalacja będzie sprawdzana podczas badań kontrolnych. Każdy 
organizator przekaże instrukcje dotyczące dystrybucji, zwrotu i instalowania tego systemu.  

52.3. POZIOM HAŁASU NA ODCINKACH SPECJALNYCH 

Wyłącznie na odcinku specjalnym zaleca się otwarcie tłumika wydechu ze względów 

bezpieczeństwa, pod warunkiem, że wylot gazów wydechowych jest zgodny z Załącznikiem J, a 
w samochodach wyposażonych w katalizator, gazy te przechodzą przez ten katalizator. Na 
odcinkach drogowych, w każdym momencie, poziom hałasu musi być zgodny z Załącznikiem J. 

 

V – WARIANTY REGIONALNE I PRZEPISY DODATKOWE 

V1 - RAJDOWE MISTRZOSTWA EUROPY / RAJDOWE PUCHARY EUROPY 

DOPUSZCZONE SAMOCHODY 

4.3. POSTAWIENIA DODATKOWE 

Puchar Europy FIA samochodów z napędem na jedną oś jest zastrzeżony dla samochodów klas od 5 do 10. 

MISTRZOSTWA I PUNKTY 

5. WYMAGANIA DOTYCZĄCE MISTRZOSTW 

5.1. PUNKTY W MISTRZOSTWACH 

5.1.1. Przyznawanie punktów 
Do każdego tytułu, punkty przyznawane są zgodnie z tabelą umieszczoną w artykule 5.1.1. 
Regulaminu Sportowego Rajdowych Mistrzostw Regionalnych. Ponadto, punkty bonusowe do 

każdego tytułu będą przyznawane według następującej zasady: 7, 5, 3, 2 i 1 punkt(-y) odpowiednio 
za pierwsze, drugie, trzecie, czwarte i piąte miejsce na podstawie wyników osiąganych w 

każdym Etapie. Samochód musi pozostać w parku zamkniętym na końcu rajdu do czasu jego 
otwarcia na polecenie Zespołu Sędziów Sportowych, aby otrzymać punkty bonusowe. Punkty są 
przyznawane w Pucharach za rajd na podstawie klasyfikacji generalnej, zgodnie z tabelą 
umieszczoną w Artykule 5.1.1. Regulaminu Sportowego Rajdowych Mistrzostw Regionalnych. 

Punkty w Pucharach są mnożone przez współczynnik rajdu zgodnie z poniższym Artykułem 
5.5.3. Punkty zdobyte w jednym regionie nie mogą być przenoszone do klasyfikacji innego 
regionu, jeśli kierowca uczestniczy w rajdach różnych regionów. 

5.3. LICZBA WYNIKÓW ZALICZANYCH DO KLASYFIKACJI KOŃCOWEJ MISTRZOSTW  

Mistrzostwa podzielone są na dwie grupy rajdów (pierwszych sześć rajdów i ostatnich sześć 
rajdów w roku). Zalicza się 4 najlepsze wyniki uzyskane z pierwszej grupy i 4 najlepsze z 
ostatniej. W sumie 8 najlepszych wyników. Do sklasyfikowania w Mistrzostwach, kierowcy muszą 

wystartować w co najmniej 5 rajdach w ciągu roku z czego przynajmniej po jednym z każdej grupy. 

5.4. LICZBA RAJDÓW W MISTRZOSTWACH 

Mistrzostwa składają się maksymalnie z 12 rajdów. 

5.5. RAJDOWE PUCHARY EUROPY  

5.5.1. PRZEPISY OGÓLNE 

FIA organizuje trzy Rajdowe Puchary Europy FIA (Puchary) z jednym Pucharem w każdym regionie. 
Obowiązują w nich przepisy regulaminu Rajdowych Mistrzostw Europy, z wyłączeniem 

poniższych artykułów: 

5.5.2. Ustanowienie trzech regionów 
Regionalny Puchar Wschodni Rajdowych Mistrzostw Europy:  
Bułgaria,  Gruzja,  Rumunia, Serbia (Jugosławia), Ukraina, Rosja. 
Rajdowy Puchar Mistrzostw Europy Centralnej: 
Austria, Chorwacja, Czechy, Węgry, Polska, Słowacja, Słowenia. 

Regionalny Puchar Południowo-Zachodni Rajdowych Mistrzostw Europy:  
Belgia, Francja, Wielka Brytania, Włochy, Portugalia, San Marino, Hiszpania, Szwajcaria.  

W każdym regionie rozgrywa się maksymalnie 13 zawodów. W każdym kraju, ASN wyznaczy 
maksymalnie 5 rajdów włączonych do Pucharu. Z każdego kraju, maksimum trzy imprezy będą 
uwzględniane przy obliczaniu punktów do danego Pucharu. 

5.5.3. Współczynniki rajdów 
Rajdy zaliczone do Pucharów posiadają współczynniki 10, 5 i 2.  

W jednym regionie liczba rajdów o współczynniku 10 nie może przekraczać 4, każdy w innym kraju.   
Rajd może mieć podwyższony lub obniżony współczynnik na korzyść lub kosztem rajdu już 
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wpisanego do kalendarza. Prócz wyjątkowych przypadków, zmiana współczynnika rajdów 
następuje o jeden stopień. Wyłącznie rajdy o współczynniku 10 mogą być promowane do 
włączenia do Mistrzostw Europy. 
Każdy organizator pragnący podnieść współczynnik swojego rajdu musi przekazać wniosek o 
dokonanie inspekcji do FIA za pośrednictwem macierzystej ASN najpóźniej w terminie 4 

miesięcy od planowanej daty rozegrania rajdu. W rajdach o współczynniku 10, 5 i 2 oraz rajdach 
kandydackich obowiązkowo przeprowadza się inspekcję przez co najmniej 1 obserwatora. Rajdy 
kandydackie muszą wypełniać kryteria wymagane co najmniej dla rajdów o współczynniku 2. 

5.5.4. Wyniki zaliczone do klasyfikacji 
Wyniki zaliczone do Pucharów obliczane są według następującej zasady: 
- od 11 do 13 rajdów:  liczba rajdów, w których wystartował zawodnik minus 4 
- od  9 do 10 rajdów:  liczba rajdów, w których wystartował zawodnik minus 3 

- 7 lub  8 rajdów:  liczba z rajdów, w których wystartował zawodnik minus 2 
- mniej niż  7 rajdów: zaliczane wszystkie wyniki. 
Klasyfikacja jest sporządzana dla każdego Pucharu biorąc pod uwagę wyniki z maksymalną liczbą 
rajdów określoną w artykule 5.5.2 niniejszego regulaminu. Aby zostać uwzględnionym w końcowej 
klasyfikacji, co najmniej 3 wyniki muszą być zaliczone. Kierowca, który uzyskał największą ilość 
punktów w danym regionie na koniec roku jest ogłaszany zdobywcą Pucharu Południowo-
Zachodniego, Pucharu Centralnego lub Pucharu Wschodniego Rajdowych Mistrzostw Europy. 

8. CHARAKTERYSTYKA RAJDÓW 
8.1. Czas trwania rajdu 
8.1.3. Czas trwania rajdu i program (czas trwania zalecany i maksymalny) 

Czas trwania rajdu wynosi: 
72 godziny od rozpoczęcia badań kontrolnych (łącznie z oznakowaniem i plombowaniem) do 
ogłoszenia końcowej klasyfikacji oficjalnej rajdu. Jeżeli występuje odcinek testowy 

("Shakedown") można dodać 6 godzin. W przypadku odcinka superspecjalnego można dodać 4 godziny. 
W Pucharach, 72 godziny dla rajdów o współczynniku 10 i 5, od rozpoczęcia badań kontrolnych 
(łącznie z oznakowaniem i plombowaniem) do ogłoszenia końcowej klasyfikacji oficjalnej rajdu i 
dwa dni dla rajdów współczynniku 2. 

8.4. DŁUGOŚĆ 

Całkowita długość odcinków specjalnych wynosi minimum 230 km. 

8.5. CHARAKTERYSTYKA RAJDÓW PUCHARÓW EUROPY 

W rajdach o współczynniku 10, całkowita długość odcinków specjalnych wynosi minimum 190 km. 

W rajdach o współczynniku 5, całkowita długość odcinków specjalnych wynosi minimum 170 km. 

W rajdach o współczynniku 2, całkowita długość odcinków specjalnych wynosi minimum 150 km. 

DOKUMENTY STANDARDOWE I TERMINY 

9. POSTANOWIENIA OGÓLNE 
9.1. DOKUMENTY  

Druk regulaminu uzupełniającego jest nieobowiązkowy. 

ODCINKI SPECJALNE 
34. BEZPIECZEŃSTWO ZAWODNIKÓW 
34.7. SYSTEM ŚLEDZENIA POJAZDÓW  

W Rajdowych Pucharach Europy FIA system śledzenia pojazdów nie jest obowiązkowy, ale 
stanowczo zalecany. 

WYNIKI I WYMAGANIA ADMINISTRACYJNE PO ZAWODACH 

45. WYNIKI RAJDÓW 

45.5. PROMOCJA WYNIKÓW 

Zakazane jest publikowanie jakiejkolwiek reklamy promującej wynik pojedynczego Etapu rajdu. 

Niemniej, zawodnicy mogą przekazywać w komunikacie prasowym informację o „zwycięstwie” 

w danym Etapie, ale nie mogą dawać do zrozumienia, ze wynik dotyczy całego rajdu.  

PALIWO - TANKOWANIE PALIWA 
49. TANKOWANIE PALIWA I PROCEDURY  
49.3. WYŁĄCZNE PALIWO 
W rajdach włoskich i hiszpańskich zaliczanych do Rajdowych Mistrzostw Europy i Rajdowych 

Regionalnych Pucharów Europy, wyłączne paliwo zgodne ze specyfikacją zawartą w Artykule 
252.9 Załącznika J jest dostarczane przez organizatora i musi być użyte przez wszystkich zawodników. 
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ZAŁĄCZNIKI 

 

Spis treści: 

 

ZAŁĄCZNIK I   OZNAKOWANIE PUNKTÓW KONTROLNYCH ......................... 32 

 

ZAŁĄCZNIK II STANDARDOWE DOKUMENTY  .......................................... 34 

 

 

Następujące dokumenty dodatkowe są wymagane, ale ich format jest dowolny: 

- Plan zabezpieczenia 

- Mapy 

- Programy 

- Podręczniki dotyczące organizacji 

- Dokumenty wewnętrzne 

 

ZAŁĄCZNIK III BEZPIECZEŃSTWO .......................................................... 50 

 

ZAŁĄCZNIK IV REGULAMIN OGÓMIENIA ................................................. 58 

 

ZAŁĄCZNIK V SPECYFIKACJA WYMAGAŃ ORGANIZACYJNYCH ................... 59 

 (Wyłącznie dla organizatorów  

 – bez wartości regulaminowej dla zawodników) 

 

  DOKUMENT DOSTĘPNOŚĆ 

1 Regulamin uzupełniający strona www + na papierze 

2 Komunikaty strona www + na papierze 

3 Przewodnik Rajdowy strona www + (fakultatywnie na papierze) 

4 Opis trasy (Itinerer) 
strona www + na papierze  

(wraz z regulaminem uzupełniającym) 

5 Książka drogowa na papierze 

6 Karta drogowa na papierze 

7 Standardowy formularz zgłoszenia 
strona www + na papierze 

(wraz z regulaminem uzupełniającym) 

8 Lista startowa i wyniki rajdu strona www (fakultatywnie) + na papierze 
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KONTROLA CZASU START DO OS-u LINIA METY LOTNEJ 

   
Kolor wjazdu do strefy 

kontroli: ŻÓŁTY 
Kolor kontroli: CZERWONY 

Kolor: CZERWONY Kolor wjazdu do strefy 
kontroli: ŻÓŁTY 

Kolor kontroli: CZERWONY 

META STOP KONIEC STREFY KONTROLI KONTROLA PRZEJAZDU 

   

Kolor: CZERWONY Kolor: BEŻOWY Kolor wjazdu do strefy 
kontroli: ŻÓŁTY 

Kolor kontroli: CZERWONY 

POCZĄTEK STREFY 
TANKOWANIA 

KONIEC STREFY 
TANKOWANIA 

PUNKT 
ŁĄCZNOŚCI RADIOWEJ 

   
Kolor: NIEBIESKI Kolor: NIEBIESKI Kolor wjazdu do strefy 

kontroli: ŻÓŁTY 
Kolor kontroli: NIEBIESKI 

PUNKT POJAZDU 
MEDYCZNEGO 

POCZĄTEK ZNAKOWANIA  
/ SPRAWDZANIA OPON 

KONIEC ZNAKOWANIA / 
SPRAWDZANIA OPON 

   

Kolor zapowiedzi: ŻÓŁTY 
Kolor punktu: NIEBIESKI 

Kolor: NIEBIESKI Kolor: NIEBIESKI 
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ZAŁĄCZNIK II 

STANDARDOWE DOKUMENTY 
 

1. REGULAMINU UZUPEŁNIAJĄCY 

Każde zawody muszą posiadać regulamin uzupełniający (artykuł 27 Kodeksu). 

Elektroniczna wersja regulaminu uzupełniającego musi być dostarczona do FIA  

zgodnie z Regulaminem Sportowym Rajdowych Mistrzostw Regionalnych FIA. 

W ciągu 4 tygodni od otrzymania projektu, FIA poinformuje organizatora o 

ewentualnych poprawkach do naniesienia i wydaje wizę upoważniającą do publikacji 

regulaminu uzupełniającego. 

Regulamin uzupełniający musi być wydrukowany zarówno w formacie A5 jak i 

dostępny na oficjalnej stronie internetowej rajdu zgodnie z Regulaminem 

Sportowym Rajdowych Mistrzostw Regionalnych FIA. 

Wydrukowane wersje muszą być rozpowszechnione co najmniej wśród wszystkich 

zawodników i osób oficjalnych rajdu. 

Ostateczny regulamin uzupełniający musi zostać przesłany do FIA w 2 

egzemplarzach po jego wydaniu. 

 

ZAWARTOŚĆ 

SPIS TREŚCI 

1. Wstęp 

1.1. Tekst podobny do poniższego:  

Niniejszy rajd będzie przeprowadzony zgodnie z Międzynarodowym Kodeksem 

Sportowym FIA i jego Załącznikami, Regulaminem Sportowym Rajdowych 

Mistrzostw Regionalnych FIA 2012, krajowym regulaminem sportu samochodowego 

- zgodnym z przepisami FIA oraz zgodnie z niniejszym Regulaminem 

Uzupełniającym.  

Modyfikacje, poprawki i/lub zmiany wprowadzone do niniejszego Regulaminu 

Uzupełniającego będą ogłaszane wyłącznie drogą numerowanych i opatrzonych datą 

Komunikatów (opublikowanych przez organizatora lub Zespół Sędziów Sportowych). 

Dodatkowe informacje będą podane w Przewodniku Rajdowym, opublikowanym dnia 

… (data publikacji). 

Regulamin Sportowy Rajdowych Mistrzostw Regionalnych FIA 2012 znajduje się pod 

następującym adresem internetowym … (strona www FIA). 

 

1.2. Nawierzchnia drogi 

1.3. Całkowita długość OS i trasy 

2. Organizacja 

2.1. Nazwa zawodów FIA, do których zalicza się rajd 

2.2. Numery wiz FIA i ASN 

2.3. Nazwa organizatora, adres i dane (stałe biuro)  

2.4. Komitet Organizacyjny 

2.5. Zespół Sędziów Sportowych 

2.6. Obserwatorzy i delegaci FIA 

2.7. Główne osoby oficjalne 

2.8. Lokalizacja Biura Rajdu i dane (tel. i fax) 

3. Program precyzujący miejsce według porządku chronologicznego      

    (daty i godziny) 

-   Publikacja regulaminu uzupełniającego 

-   Data zamknięcia zgłoszeń z obniżonym wpisowym (jeśli występuje) 

-   Data zamknięcia zgłoszeń 

-   Data publikacji listy zgłoszeń 

Publikacja książki drogowej, mapy i Przewodnika Rajdowego 

Data zamknięcia zamówień usług dodatkowych w parku serwisowym 

Z
a
ł.

 I
I
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Data zamknięcia zgłoszeń na odcinek testowy "Shakedown" (jeśli wymagane)  

Otwarcie/zamknięcie Biura Rajdu 

Oficjalna tablica ogłoszeń - lokalizacja 

Odbiór materiałów i dokumentów 

Badania administracyjne 

Odbiór systemu śledzenia do zapoznawania się z trasą  

Początek zapoznania się z trasą 

Otwarcie centrum prasowego i akredytacje dla mediów 

Odbiór systemu śledzenia FIA dla zapewnienie bezpieczeństwa w czasie rajdu  

Badania kontrolne - plombowanie i znakowanie podzespołów 

Odprawa dla kierowców (briefing) (jeśli ma miejsce) 

Odprawa dla pilotów helikoptera (jeśli ma miejsce) 

Odcinek testowy "Shakedown"  i harmonogram 

Konferencja prasowa przed zawodami 

Pierwsze posiedzenie Zespołu Sędziów Sportowych 

Publikacja listy startowej do ceremonii startowej (jeśli ma miejsce) i do Etapu 1 

Ceremonia startu (jeśli ma miejsce) 

Start rajdu, miejsce i godzina 

Meta Etapu 1, miejsce i godzina 

Publikacja listy startowej do następnych Etapów 

Start następnego Etapu 

Ceremonia na podium/rozdanie nagród 

Konferencja prasowa po zawodach  

Końcowe badania kontrolne 

Godzina publikacji końcowej klasyfikacji prowizorycznej  

Godzina publikacji końcowej klasyfikacji oficjalnej 

4. Zgłoszenia 

4.1. Data zamknięcia zgłoszeń 

4.2. Procedura zgłoszeń 

4.3. Liczba przyjętych zawodników i klasy 

4.4. Wpisowe / zestawy świadczeń dla zawodników prywatnych 

4.5. Szczegółowe informacje na temat opłat (łącznie z obowiązującymi        podatkami) 

4.6. Zwroty 

5.  Ubezpieczenie  

6.  Reklama i znakowanie  

7.  Opony 

7.1. Opony do stosowania w czasie rajdu 

Zaleca się umieszczenie poniższego tekstu dotyczącego stosowania opon. 

 Dopuszczone do stosowania są następujące liczby i typy opon, niezależnie od 

zgodności z Regulaminem Sportowym Rajdowych Mistrzostw Regionalnych 2012 

7.2. Opony do zapoznawania się z trasą - jeśli konieczne 

7.3. Przepisy krajowe lub specjalne wymagania (jeśli obowiązują) 

8. Paliwo (jeśli obowiązuje) 

8.1.  Procedura zamawiania paliwa 

8.2.   Data zamknięcia zamówienia paliwa  

8.3.  Dystrybucja dla kierowców niepriorytetowych  

9.  Zapoznanie się z trasa 

9.1.  Procedura zgłoszenia 

Z
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Typ 

opony 
Mieszanka Priorytet 

kierowcy 
Maksymalna 

liczba opon 
Opony dodatkowe do 

odcinka testowego 

(„shakedown”) 

Razem 

na rajd 
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9.2.  Szczególne ograniczenia i / lub krajowe - ograniczenia prędkości na odcinkach specjalnych 

9.3.  Miejsce odbioru systemów kontroli prędkości 

10.  Badania administracyjne 

10.1.  Dokumenty do okazania: 

- Licencja zawodnika 

- Licencja kierowcy i pilota 

- Dowód osobisty lub paszport kierowcy i pilota 

- Zezwolenie ASN na start dla wszystkich zawodników zagranicznych  

- Wpisanie wszystkich informacji do zgłoszenia 

- Dowód ubezpieczenia samochodu 

- Dowód rejestracyjny samochodu 

10.2. Harmonogram 

11.  Badania kontrolne, plombowanie i znakowanie  

11.1. Miejsce i godzina badań kontrolnych 

11.2. Fartuchy przeciwbłotne (Załącznik J Artykuł 252.7.7.) 

11.3. Szyby/siatki (Załącznik J Artykuł 253.11) 

11.4. Wyposażenia bezpieczeństwa kierowcy 

11.5. Poziomu hałasu 

11.6. Specyficzne wymagania krajowe 

11.7. Instalacja systemu śledzenia dla zapewnienie bezpieczeństwa 

12.   Inne procedury 

12.1.  Procedura ceremonii startu i kolejność 

12.2.  Procedura mety - wyłącznie, gdy różni się od regulaminu) 

12.3.  Dozwolony wcześniejszy wjazd 

12.4.  Odcinek superspecjalny - procedura i kolejność startu (jeśli występuje) 

12.5.  Wszystkie procedury / specjalne działania włącznie z działaniami 

promocyjnymi organizatora 

12.6.  Oficjalny czas stosowany w czasie rajdu 

13.  Identyfikacja osób oficjalnych 

14.  Nagrody 

15.  Badania końcowe  

15.1. Badania końcowe - kto z zespołów ma w nich uczestniczyć, miejsce 

15.2. Koszt protestu  

15.3. Koszty odwołania  

Załącznik 1 Opis trasy 

Załącznik 2 Program zapoznawania się z trasą 

Załącznik 3 Nazwiska i fotografie odpowiedzialnych za kontakt z zawodnikami oraz ich trasa 

Załącznik 4 Dekalkomanie i miejsce na dodatkową reklamę 

Załącznik 5 Wyciąg z Załącznika L dotyczący kombinezonów, kasków i innych 

regulacji w dziedzinie bezpieczeństwa. 

Załączniki 6,7 etc. 

Punkty według decyzji organizatorów  

2. KOMUNIKATY 

Komunikaty zostały zdefiniowane w artykule 2.1. niniejszego regulaminu. 

Mogą być wydawane przez: 

- organizatorów, do początku badań kontrolnych za aprobatą FIA. Wyjątkowo, 

zmiany odnoszące się do trasy lub programu zapoznania się z trasą zatwierdzone w 

momencie wydawania wizy mogą być wniesione przez organizatora. Niemniej, 

powyższe zmiany muszą być zakomunikowane FIA. 

Albo 

- Zespół Sędziów Sportowych podczas całego rajdu. Niemniej, komunikaty podające 

szczegóły zmian trasy lub godziny opóźnionego ogłoszenia końcowej klasyfikacji 

prowizorycznej mogą być wydawane przez Dyrektora Rajdu.   

Z
a
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Komunikaty muszą być numerowane i opatrzone datą. Muszą być wydrukowane na 

żółtym papierze i wywieszone na oficjalnej(-ych) tablicy(-ach) ogłoszeń jak również 

umieszczone na stronie internetowej rajdu. 

Gdy jest to możliwe, zaleca się poinformowanie zawodników drogą elektroniczną o 

opublikowaniu komunikatu.  

Zawodnicy (lub członkowie załogi) muszą potwierdzić odbiór każdego komunikatu, 

poprzez pokwitowanie chyba, że byłoby to fizycznie niemożliwe w czasie trwania rajdu.  

Komunikat może być opublikowany wyłącznie po zatwierdzeniu przez FIA lub po 

wydawaniu przez Zespół Sędziów Sportowych zawodów (jeśli ma miejsce). 

3. PRZEWODNIK RAJDOWY 

Celem jest zgromadzenie wszystkich roboczych dokumentów w jednym dokumencie 

przeznaczonym zarówno dla mediów jak i osób oficjalnych czy też zawodników.  

Jest publikowany jako dokument elektroniczny co najmniej 3 tygodnie przed początkiem 

rajdu. Wydrukowanie Przewodnika Rajdowego jest nieobowiązkowe dla organizatora. 

Z
a
ł.
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ZAWARTOŚĆ RU PR 

Art Rubryki i podrubryki     

1. Wstęp / powitanie 
Przedstawienie głównych osób oficjalnych, Prezydenta, etc. 

 „Dokument ten nie ma wartości regulaminowej - wyłącznie 

tytułem informacji”. 

  

- 

  

- 

  

X 

  

X 

2. Dane osób kontaktowych 
a) Stałe namiary organizatora 

Adresy korespondencyjny i stały, numery telefonu i faksu 

Adresy poczty elektronicznej i strony internetowej 

Główne osoby oficjalne 

b) Namiary Biura Rajdu 

Adresy pocztowe, numery telefonu i faksu 

Godziny otwarcia biura rajdu 

c) Namiary Centrum Prasowego 

X 

X 

X 

X 

  

X 

X 

X 

- 

 - 

- 

- 

X 

  

X 

X 

X 

X 

3. Program i terminy do przestrzegania 
a) Program przed tygodniem rajdu 

b) Program w czasie tygodnia trwania rajdu 

  

X 

X 

  

X 

X 

4. Informacje dotyczące zgłoszeń 
Tytuły, do jakich zaliczany jest rajd 

Wpisowe 

Pakiety zgłoszeń dla wpisanych zespołów nie FIA 

  

X 

X 

X 

  

- 

- 

- 

5. Park(-i) serwisowy(-e) i oddalone strefy serwisowania 

(jeśli występują) 
Informacje dotyczące parku(-ów) serwisowego(-ych) etc 

Urządzenia dostępne w parku serwisowym 

Zawartość parku serwisowego - Patrz lista na końcu Załącznika 

   

- 

  

- 

- 

   

X 

  

X 

X 

6. Odbiornik radiowy odbiorczo-nadawczy 
Namiary osoby / władzy tym zajmującej się 

  

- 

  

X 

7. Paliwo / Opony 
Informacje na temat wymagań/dostępności 

  

X 

  

X 

8. Import pojazdów i części zamiennych 
Przepisy krajowe / formalności celne / Agenci 

  

- 

  

X 

9. Helikoptery 
Procedura zgłoszenia / informacje o firmach wynajmujących 

 

- 
  

X 
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10 Recepcja 

Namiary osoby / firmy odpowiedzialnej za recepcję 

 

- 

 

X 

11 Hotele / rezerwacja pokoi 

Lista hoteli 

Namiary na rezerwacje 

 

- 

- 

 

X 

X 

12 Zapoznawanie się z trasą 
System śledzenia GPS (numery startowe, wydawanie) odbioru) 

  

X 

  

X 

13 Badania kontrolne / plombowanie i znakowanie 
Data, miejsce i harmonogram (godziny indywidualne w komunikacie)  

Przygotowanie przed przedstawieniem samochodu do badań kontrolnych  

Punkty wydawania i odbioru systemu śledzenia dla zapewnienie 

bezpieczeństwa 

Końcowe badania kontrolne 

  

X 

 - 

  

X 

 X 

  

X 

X 

  

X 

 X 

14 Odcinek testowy 
Informacje ogólne i harmonogram (miejsce, długość odcinka, odległość 

od parku serwisowego etc) 

  

X 

  

X 

  

15 Procedura startu 
Program i instrukcje 

  

X 

  

X 

16 Procedura mety 
Program i instrukcje 

  

X 

  

X 

17 Program public relation 

Spektakle podczas rajdu etc. 
  

- 

  

X 

18 Media 
Namiary przed rajdem 
Procedura akredytacji / kryteria i terminy 

Biuro akredytacyjne - adres i godziny otwarcia 

Sala prasowa - adres i godziny otwarcia 

Konferencje prasowe - godzina i adres 

Namiary rzeczników prasowych zespołów 

Spodziewany udział mediów (TV & radio, godziny, kanały i częstotliwości)  

  

- 

- 

- 

- 

X 

- 

- 

  

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

19 Przepustki i tablice 
Opis rożnych przepustek i tablic - jaka przepustka daje dostęp do czego - X 

20 Służby medyczne i bezpieczeństwa 
Numery alarmowe 

Numery telefonu: 

- Szpitali zlokalizowanych w regionie 

- Policji 

- Pomocy drogowej - holowania 

- Aptek, etc 

  

- 

- 

- 

- 

- 

- 

  

X 

X 

X 

X 

X 

X 

21 Lista użytecznych informacji i usług 
Klimat 
Strefa czasowa 
Waluta 

Firmy wynajmujące samochody 

Linie lotnicze i lotniska 

Usługi kserograficzne 

Telefony komórkowe (wynajmem i serwis) 

Firmy ochroniarskie 

Taksówki 

  

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

  

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 
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Organizatorzy mogą rozważyć zastosowanie formularzy w następujących punktach: 

Rezerwacja pokoi hotelowych/zakwaterowania 
Zamówienia urządzeń w parkach serwisowych 

Akredytacja prasowa 

Zgłoszenia się do zapoznania się z trasą 
Zamówienia dodatkowego sprzętu 
Zamówienia odbiornika-nadajnika radiowego (jeśli są) 
Zwolnienia z cła (jeśli ma miejsce) 

Lista kontrolna urządzenia parku serwisowego: 

PKC wjazdu i PKC wyjazdu  (z numerami) 
Park zamknięty 

Strefa techniczna 
Strefa znakowania opon 
Strefa tankowania (jeśli nieoddalona) 
Warunki ochrony środowiska 
Wjazd i wyjazd pojazdów serwisowych z/do parku serwisowego 

Miejsce dla służb ratunkowych: staży pożarnej, medycznych etc 
Strefa parkowania dla pojazdów towarzyszących 

Strefa parkowania dla prasy i VIP 
Parking dla widzów 
Biuro rajdu / centrum informacyjne 
Toalety publiczne 
Zaopatrzenie w wodę 
Śmietnik(-i) 

Lądowisko dla helikopterów 

Z
a
ł.
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 ZAŁĄCZNIKI 

Uwaga: Format załączników pozostawia się do uznania organizatora 
    

Rubryki RU PR 
Opisy trasy 
Wszystkie Etapy 

Trasa w porównaniu z poprzednimi latami 

Program zapoznawania się z trasą 

  

X 

- 

X 

  

X 

X 

X 

Mapy (format A4) 
Zarys map (każdego Etapu) 

Mapy do każdego odcinka specjalnego i zapoznawania się z trasą 

Mapa odcinka testowego („shakedown”) (jeśli występuje) 
Plany miast (zaznaczenie Centrum Kierowania Rajdem), parku 

serwisowego, szpitali etc.) 

  

- 

- 

  

- 

- 

  

X 

(fakulta-

tywnie) 

X 

 X  

Książki drogowe lub mapy regionu, miasta, diagramy 

wyjaśniające 
Od lotniska do Biura Rajdu (lub drogi dojazdowe) 
Od Biura Rajdu do parku serwisowego 
Od parku serwisowego do odcinka testowego („Shakedown”) 
Od odcinka testowego („Shakedown”) do parku serwisowego 
Od Biura Rajdu do strefy badań kontrolnych 
Od parku serwisowego do strefy badań kontrolnych 
Od parku serwisowego do oddalonych/dodatkowych stref tankowania (jeśli są) 
Od parku serwisowego do oddalonych stref serwisowania (jeśli są) 
Od Biura Rajdu do centrum prasowego (jeśli jest) 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

X 

X 

X 

  

X 

X 

X 

X 

X 

X 

Rysunki i urządzenia 

Stref badań kontrolnych i kontroli poziomu hałasu 

Instalacji boksu bezpieczeństwa 

Oddalonej strefy serwisowania (jeśli występuje) 

Biura Rajdu 

Strefy startu 

Strefy mety 

Rysunek parku serwisowego 

  

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

  

 X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 
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 4. OPIS TRASY (ITINERER) - PRZYKŁADY PREZENTACJI TRASY 

1 - OSS OTWIERAJĄCY RAJD 

INSTRUKCJE 

Pola tekstowe odnoszące się do pobytów w parkach serwisowych i w oddalonej 

strefie serwisowania muszą być zaznaczone grubą czarną ramką, jeśli są 

drukowane w kolorach, tło musi być w odcieniu jasnoniebieskim. 

Pola odnoszące się do przegrupowań lub innych działań PKC muszą mieć cienką 

czarną ramkę, bez żadnego tła. 

Pola odnoszące się do punktów tankowania muszą mieć cienką czarną ramkę na żółtym tle. 

Pola podające całkowite odległości do końca Etapu i końca rajdu muszą mieć 

cienką czarną ramkę na jasno szarym tle. 

Wszystkie pobyty w parkach serwisowych noszą litery A, B, C etc. 

PKC 0 jest zawsze startem do części sportowej rajdu. „Niezależna” ceremonia 

startu nie jest uznawana jako PKC 0.  

Numery sekcji muszą być umieszczone na prawym marginesie. 

2 - TYPOWE SERWISOWANIE W CIĄGU DNIA 

INSTRUKCJE 

W podanym przykładzie, badania kontrolne są przeprowadzane w czasie 

PRZEGRUPOWANIA (artykuł 2.11). Gdy nie ma przegrupowania, może być 

ustanowiona 3-minutowa strefa techniczna przed wjazdem do parku serwisowania. 
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 3 - ODDALONE SERWISOWANIE I TANKOWANIE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

INSTRUKCJE 

Patrz artykuł 44 odnośnie procedury ustanawiania i postępowania w oddalonych 

strefach serwisowania.  

4 - TYPOWE FLEXI-SERWISOWANIE NA ZAKOŃCZENIE ETAPU 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

INSTRUKCJE 

- Metoda do obliczenia okienka na flexi-serwisowanie, w którym wszystkie 

samochody muszą być wprowadzone do parku zamkniętego jest następująca: 

Przewidywany czas ostatniego zawodnika na serwisowaniu WJAZD + maksymalne 

spóźnienie 30 min. + czas serwisowania 45 min + margines bezpieczeństwa 15 min. 

5 - TYPOWY KONIEC RAJDU 

 

3 - ODDALONE SERWISOWANIE I TANKOWANIE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

INSTRUKCJE 

Patrz artykuł 44 odnośnie procedury ustanawiania i postępowania w oddalonych 

strefach serwisowania.  

4 - TYPOWE FLEXI-SERWISOWANIE NA ZAKOŃCZENIE ETAPU 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

INSTRUKCJE 

- Metoda do obliczenia okienka na flexi-serwisowanie, w którym wszystkie 

samochody muszą być wprowadzone do parku zamkniętego jest następująca: 

Przewidywany czas ostatniego zawodnika na serwisowaniu WJAZD + maksymalne 

spóźnienie 30 min. + czas serwisowania 45 min + margines bezpieczeństwa 15 min. 

5 - TYPOWY KONIEC RAJDU 
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* % = procent całkowitej długości odcinków specjalnych. 

Powyższa tabela powinna znajdować na ostatniej stronie opisu trasy (itinerera)  

 

5. KSIĄŻKA DROGOWA 

1. POSTANOWIENIA OGÓLNE  

- Książka drogowa musi być udostępniona zgodnie z Regulaminem Sportowym 

Rajdowych Mistrzostw Regionalnych.  

- Może być jedna książka drogowa na cały rajd lub oddzielna książka drogowa na 

każdy Etap. Jeśli różne książki drogowe są stosowane musi istnieć łatwy sposób ich odróżniania. 

- Książka drogowa ma format A5 (w strefie NACAM: legalny format) i jest 

zbindowana po lewej stronie przy pomocy metalowej spirali lub innego solidnego 

elementu umożliwiającego odwracanie kart o 360º. 

- Druk musi być obustronny, a wymagany jest papier o gramaturze 90 g lub większej. 

- Druk musi być wykonany wyłącznie na białym papierze tzn. nie ma konieczności 

dokonywania rozróżnienia pomiędzy odcinkami specjalnymi i drogowymi. 

Rozróżnienie to otrzymywane jest poprzez użycie szarego tła w kolumnie 

"Kierunek" (ang. Direction) (patrz przykład).  

- Nagłówki muszą być w języku angielskim i/lub fakultatywnie w języku narodowym. 

- Czas przeznaczony na każdą sekcję musi być wyrażony w godzinach i minutach. 

- Na stronie nie może być więcej niż 6 instrukcji (W przypadku 6 instrukcji, 

nagłówek musi być mniejszy tak,  jak na podanym przykładzie). 

- Wszystkie strony książki drogowej muszą być ponumerowane w sposób 

umożliwiający sprawdzenie czy jest kompletna. 

2. PIERWSZE STRONY 

Książka drogowa musi zawierać stronę opisującą procedurę w razie wypadku i 

- Listę szpitali / ośrodków medycznych 

- Numery telefonów Biura Rajdu i służb ratunkowych. 

- Strona objaśniająca używane symbole musi znajdować się na początku książki.  

- Instrukcje do kalibracji tripmastera muszą być włączone. 

- Opis trasy (itinerer) całego rajdu musi znajdować się w każdej książce drogowej w 

formacie „portretowym” i mapy (włącznie ze skalą i zaznaczonym kierunkiem 

„północ”). Zaleca się, aby strona z opisem trasy danego Etapu znajdowała się obok 

mapy odpowiadającej Etapowi. 

3. STRONY Z INSTRUKCJAMI 

- Gdy trasa rajdu powtarza się (tzn. 2 jednakowe sekcje I), zachęca się 

organizatorów do oszczędności poprzez wydrukowanie wspólnego zestawu instrukcji 

trasy. W tym przypadku, każdy nagłówek strony musi zawierać numery PKC, 

odcinków i sekcji. Jeżeli występuje jakakolwiek różnica między przejazdami nie 

może być wspólnego zestawu instrukcji trasy. 

- Każda książka drogowa musi zawierać co najmniej jeden plan parku serwisowego. 

powtarzjone.ransport des tableaux Nie jest konieczne dostarczanie powtarzających 

się planów urządzenia parków serwisowych dla każdego z nich. Niemniej, plany 

takie są ważne w przypadku zmiany rozmieszczenia PKC. 

- Plany urządzenia punktów oddalonego tankowania lub oddalonego serwisowania 

muszą być dołączone (jeśli mają miejsce). 

- Zaleca się włączenie instrukcji dotyczącej trasy dla odcinka testowego 
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 ("shakedown"), pętli „powrót na start” (jeśli na miejsce) i odcinków drogowych od / 

do parku serwisowego. 

- Nowa strona jest wymagana dla startu każdego odcinka drogowego lub odcinka 

specjalnego. Nowa strona od punktu Stop po odcinku specjalnym nie jest konieczna 

gdyż chodzi o kontynuację na tym samym odcinku drogowym (patrz przykład). 

- Gdy częściowa odległość pomiędzy dwoma skrzyżowaniami jest mniejsza niż 200m, 

linia pozioma pomiędzy polami nie jest konieczna.  

- Mapy każdego odcinka specjalnego muszą zawierać: 

skalę 

kierunek N (północ) 

trasę zapoznania się z trasą rajdu (wyłącznie w przypadku gdy nie ma oddzielnej 

książki drogowej dla zapoznania się z trasą) 

trasę zastępczą 

rozmieszczenie startu/mety i wszystkich punktów pojazdów ratowniczych.  

- Współrzędne GPS startu i mety każdego odcinka specjalnego oraz parków 

przegrupowań i serwisowych muszą być umieszczone. Współrzędne muszą być 

podane w stopniach, minutach i dziesiętnych minut, na przykład 139º36.379 (WGS84). 

- Fotografie lub diagramy miejsc kontroli mogą być załączone. 

- Numer odcinka specjalnego musi być umieszczony na boku strony  (patrz przykład) 

w celu ułatwienia lokalizacji OS-u. Gdy tekst jest drukowany obustronnie, numer 

musi być umieszczony na brzegu zewnętrznym tzn. po przeciwnym niż brzeg 

windowany powinien być widoczny z boku ksiązki drogowej. Numer powinien być 

umieszczony wyłącznie na stronach odnoszących się do Odcinka Specjalnego. 

- Wszystkie punkty pojazdów ratowniczych i ambulansów muszą być oznaczone 

odpowiednimi symbolami. 

- Numery dróg muszą być włączone, jeśli je posiadają. 

- Strzałki o różnej grubości muszą być użyte do wskazania dróg głównych / 

drugorzędnych, a nie do kierunku jazdy. 

- Linia pionowa pomiędzy kolumnami "Kierunek" (ang. "Direction") 

i "Informacja" (ang. "Information") musi być wypełniona na czarno, gdy 

nawierzchnia drogi jest żwirowa i pozostawiona na biało, gdy chodzi o asfalt lub 

nawierzchnie stabilizowaną. 

- Odległość pomiędzy PKC i startem OS-u musi znajdować w polu informacja (patrz przykład). 

4. OSTATNIE STRONY  

- Trasy zastępcze mogą być włączone jako sekcja na końcu książki drogowej na 

papierze innego koloru. 

- Inne wymagania na końcu książki drogowej: 

formularz wycofania się 

formularz informacyjny 

- Fakultatywnie organizator może włączyć symbole SOS/OK w formacie A4 (złożone 

w formacie poziomym) jako ostatnią stronę książki drogowej. 

5. ZMIANY 

- W przypadku zmiany w książce drogowej (np. poprzez komunikat) należy wskazać 

nie tylko zmienione pola, ale również wydrukować wraz z numerami ostatnie i 

pierwsze ważne pole. Zmienione strony muszą być wydane w formacie A5 do 

włączenia do książki drogowej. 

6. INNE UŻYTECZNE INFORMACJE 

Zaleca się podanie danych tripmastera na rysunkach długich skrzyżowań, takich jak 

ronda. Na odcinkach drogowych, należy podać na skrzyżowaniu kierunek jazdy, aby 

dojechać na / opuścić OS oraz poinformować o ruchu rajdowym z przeciwnego kierunku. 

Strona streszczająca czasy zawodnika 

Podanie częściowej odległości do najbliższego skrzyżowania na dole każdej strony 

(w szczególności, gdy skrzyżowania następują szybko po sobie). 

Należy podać punkty helikopterów. 
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 6. STANDARDOWA KARTA DROGOWA FIA 

1. POSTANOWIENIA OGÓLNE 

- Oddzielna karta drogowa musi być wydana co najmniej na każdą sekcję. 

- Wyznaczone czasy na pokonanie odległości odcinka drogowego znajdują się w 

karcie drogowej. 

- Czasy podawane są zawsze jak następuje: 00h01 - 24h00, liczy się wyłącznie 

minuty, który upłynęły. 

- Karty drogowe muszą być wydawane i odbierane na końcu każdej sekcji. 

Wykorzystane karty drogowe są następnie postawione do dyspozycji zespołu, który 

kontroluje wyniki. W idealnym przypadku, nowa oddzielna karta drogowa powinna 

być użyta do 45-minutowego serwisowania na końcu Etapu (tak, jak w przykładzie 

dla „flexi-serwisowania B”).  

- Organizator może zaproponować FIA zastosowanie elektronicznej karty drogowej 

zamiast systemu pisemnego. Zastosowanie takiego systemu wymaga uzyskania 

wcześniejszej zgody FIA. 

2. PREZENTACJA  

-  Patrz przykład poniżej. 

- Kolumna środkowa musi być wypełniona przez osoby oficjalne, a prawa kolumna 

przez zawodników. 

- Fakultatywnie można umieścić numer poprzedniego samochodu. Jest stosowane w 

niektórych rajdach w celu kontroli bezpieczeństwa. Jeżeli pole to jest stosowane 

należy je umieścić pod polem „prowizoryczny czas startu”. 

- Wymiary: 9,9 cm x 21 cm (wydrukować 3 karty drogowe na kartce formatu A4) lub 

11 cm x 18,5 cm. 

- Wymiar pola: 1 cm. 

- karta drogowa musi być wykonana kartonu o gramaturze 300 g/m² lub na papierze 

poliestrowym 270 μm (w razie złych warunków atmosferycznych). Należy zwrócić 

uwagę, że papier poliestrowy, mimo że odporny na wodę niełatwo się zgina. Inne 

rozwiązanie polega na wykonaniu karty drogowej z okładką – tzn. zgięty karton o 

wymiarach 22 x 18,5 cm z okładką do ochrony części zapisywanej.  

- Gdy występują liczne PKC, druk obustronny lub prezentacja w dwóch kolumnach 

(składanych do wewnątrz) mogą być zastosowane. 

- Kolor druku jest dowolny. Na przykład, organizator może wykorzystać kolor 

sponsora lub innym kolor na każdą sekcję lub po prostu szary lub czarny. 
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8. LISTY STARTOWE I WYNIKI RAJDU 

WSTĘP: 

Listy startowe i wyniki mogą być wywieszane wcześniej niż podano w regulaminie 

uzupełniającym lub komunikacie, ale harmonogramy podane na listach muszą 

ZAWSZE BYĆ takie jak podano w regulaminie uzupełniającym lub komunikacie.  

Jeżeli opublikowanie listy przewidziane na daną godzinę jest opóźnione 

z jakichkolwiek powodów, Dyrektor Rajdu publikuje notatkę informującą o nowej 

przewidywanej godzinie wywieszania. 

1. CEREMONIA STARTU I ETAP 1 / SEKCJA 1 

Lista startowa do ceremonii startu  

Musi być sporządzona w wyniku badań administracyjnych i kontrolnych. 

Musi być podpisana przez Dyrektora Rajdu podczas pierwszego posiedzenia Zespołu 

Sędziów Sportowych i opublikowana na czas w regulaminie  uzupełniającym. 

Musi podawać czas startu (lub co najmniej odstępy między  samochodami) 

wszystkich zawodników. 

Odsyłacz na dole strony oznacza „pod warunkiem nowych badań kontrolnych 

samochodu(-ów) nr …”  

lub 

Lista startowa Etapu 1 - Sekcji 1 (OSS) 

Musi być sporządzona w wyniku badań administracyjnych i kontrolnych. 

Musi być podpisana przez Dyrektora Rajdu podczas pierwszego posiedzenia Zespołu 

Sędziów Sportowych i opublikowana na czas w regulaminie  uzupełniającym 

Musi podawać czas startu wszystkich zawodników. 

Odsyłacz na dole strony oznacza „pod warunkiem nowych badań kontrolnych 

samochodu(-ów) nr …”  

i / lub 

Lista startowa Etapu  1 (bez OSS) lub Lista startowa Etapu  1 - Sekcji 2 

Musi być sporządzona w wyniku badań administracyjnych i kontrolnych. 

Musi być podpisana przez Dyrektora Rajdu podczas pierwszego posiedzenia Zespołu 

Sędziów Sportowych i opublikowana na czas w regulaminie uzupełniającym 

Musi podawać czas startu wszystkich zawodników. 

Odsyłacz na dole strony oznacza „pod warunkiem nowych badań kontrolnych 

samochodu(-ów) nr …”  
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2. KAŻDY ETAP RAJDU (Z WYJĄTKIEM OSTATNIEGO ETAPU) 

Klasyfikacja nieoficjalna po ostatnim odcinku specjalnym (bez OSS) 

Musi być przedstawiona podczas posiedzenia Zespołu Sędziów Sportowych.  Bez podpisu. 

Lista startowa następnego Etapu 

Musi być zaproponowana przez Dyrektora Rajdu. Zespół Sędziów Sportowych może zmienić 

pozycje startowe.  

Musi być podpisana przez Dyrektora Rajdu i opublikowana na czas w regulaminie 

uzupełniającym Musi zawierać wszystkie załogi, które nie ukończyły etapu, ale nie 

zadeklarowały ostatecznego wycofania się.  

Odsyłacz na dole strony oznacza „pod warunkiem nowych badań kontrolnych 

samochodu(-ów) nr …”. 

Częściowa klasyfikacja nieoficjalna po zakończeniu Etapu „x” 

Musi być podpisana przez Dyrektora Rajdu i opublikowana z podaniem rzeczywistej 

godziny publikacji 

Musi być opublikowana gdy wszystkie kary będą znane.  

3. OSTATNI ETAP RAJDU 

Końcowa klasyfikacja prowizoryczna 

-  Musi zawierać wszystkich zawodników, którzy ukończyli rajd 

- Musi być podpisana przez Dyrektora Rajdu podczas ostatniego posiedzenia   

Zespołu Sędziów Sportowych i opublikowana na czas w regulaminie uzupełniającym. 

„Z zastrzeżeniem wyniku końcowych badań kontrolnych” (dla całej klasyfikacji). 

„Z zastrzeżeniem wyniku rutynowej analizy paliwa następujących samochodów: 

...” (jeżeli wyniki analizy paliwa nie są dostępne w czasie zawodów). 

„Z zastrzeżeniem wyniku innych badań kontrolnych wykonanych przez FIA w 

samochodzie nr …” 

„Z zastrzeżeniem decyzji Zespołu Sędziów Sportowych nr ... dotyczącej samochodu 

nr ...”. 

„Z zastrzeżeniem wyniku kompletnego badania silnika samochodu nr...”. 

„Z zastrzeżeniem wyniku testów antydopingowych następujących kierowców/

pilotów:...”. 

Końcowa klasyfikacja oficjalna 

- Jest podpisywana przez Zespół Sędziów Sportowych i opublikowana po upływie 

czasu na reklamacje nawet, jeżeli końcowe badania kontrolne nie zostały 

zakończone... 

„Z zastrzeżeniem wyniku końcowych badań kontrolnych”. 

- Jest podpisywana przez Zespół Sędziów Sportowych i opublikowana po 

zakończeniu końcowych badań kontrolnych: 

„Z zastrzeżeniem wyniku rutynowej analizy paliwa następujących samochodów: 

...” (jeżeli wyniki analizy paliwa nie są dostępne w czasie zawodów). 

„Z zastrzeżeniem wyniku dodatkowych badań kontrolnych wykonanych przez FIA w 

samochodzie nr…”. 

„Z zastrzeżeniem decyzji Zespołu Sędziów Sportowych nr... dotyczącej samochodu 

nr ...”. 

„Z zastrzeżeniem potencjalnego odwołania się zawodnika samochodu nr od decyzji 

Zespołu Sędziów Sportowych 

„Z zastrzeżeniem wyniku kompletnego badania silnika samochodu nr...”. 

„Z zastrzeżeniem wyniku testów antydopingowych następujących załóg:...” 
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Załącznik III 

BEZPIECZEŃSTWO 
 

Przepisy podane poniżej są wyciągiem z Załącznika H (Zalecenia dotyczące 

nadzorowania trasy i służb interwencyjnych) do Międzynarodowego Kodeksu 

Sportowego FIA i służą jako przewodnik organizatorom rajdów. Kompletny tekst 

znajduję się w Załączniku H. 

 

ARTYKUŁ 5 ZAŁĄCZNIKA H: RAJDY (1-EJ KATEGORII) 

SPIS TREŚCI 

5.1. POSTANOWIENIE OGÓLNE 

5.2. PLAN BEZPIECZEŃSTWA I PROCEDURY ADMINISTRACYJNE 

5.3. OPIS ELEMENTÓW SŁUŻBY MEDYCZNEJ I RATOWNICZEJ 

5.4. BEZPIECZEŃSTWO PUBLICZNOŚCI  

5.5. BEZPIECZEŃSTWO STARTUJĄCYCH ZAŁÓG 

5.6. RAPORTY Z WYPADKÓW 

 

ARTYKUŁ 5 - RAJDY (I-EJ KATEGORII) 

5.1. POSTANOWIENIE OGÓLNE 

Poniższe przepisy muszą być przestrzegane, ale niekoniecznie muszą być umieszczone 

w regulaminie uzupełniającym. 

Organizator może wprowadzić dodatkowe elementy w celu jak najlepszego 

zabezpieczenia publiczności i załóg. 

Stosowanie niniejszych zaleceń odbywa pod ostateczną odpowiedzialnością 

Dyrektora Rajdu.  

Obecność Delegata Medycznego i Delegata ds. Bezpieczeństwa FIA jest obowiązkowa 

na zawodach Rajdowych Mistrzostw Świata FIA. 

W innych Mistrzostwach FIA, może być ustanowiony Delegat Medyczny  i / lub Delegat 

ds. Bezpieczeństwa FIA; w takim przypadku ich obowiązki i uprawnienia są takie, jak 

wymienione w regulaminie sportowym Rajdowych Mistrzostw Świata FIA (zwanych 

dalej RMŚ). 

5.2. PLAN BEZPIECZEŃSTWA I PROCEDURY ADMINISTRACYJNE  

5.2.1.  Dla każdego rajdu musi być sporządzony plan bezpieczeństwa, który musi co 

najmniej zawierać: 

-  Lokalizację Centrum Kierowania Rajdem  

- Nazwiska następujących osób: 

Dyrektora Rajdu; 

Zastępców Dyrektora Rajdu; 

Naczelnego Lekarza Zawodów (zgodnie z Suplementem 1, w imprezach zaliczanych 

do Mistrzostw Świata kandydat na to stanowisko musi być zatwierdzony przez 

FIA); 

Kierownika ds. bezpieczeństwa; 

Kierowników zabezpieczenia poszczególnych odcinków specjalnych. 

- Adresy i numery telefonów następujących służb bezpieczeństwa:  

policji; 

szpitali  

służby ratownictwa medycznego; 

straży pożarnej; 

pomocy drogowej; 

Czerwonego Krzyża (lub odpowiednika). 

- Kompletną trasę rajdu ze szczegółowo opisanymi odcinkami drogowymi. 

- Plan zabezpieczenia każdego odcinka specjalnego zawierający listę głównych osób 

oficjalnych, służb ratownictwa dla tego odcinka, numerów telefonów etc plus 

szczegółową mapę odcinka specjalnego. 

Z
a
ł.

 I
I
I
 



Rajdowe Mistrzostwa Regionalne FIA—2012 

Główna Komisja Sportu Samochodowego PZM 

Str. 51 

Załącznik III—Bezpieczeństwo 

- Organizator i Dyrektor Rajdu muszą przewidzieć dla każdego odcinka specjalnego 

trasę zastępczą, którą może być wykorzystana w razie jego anulowania. 

- Dla zawodów RMŚ, patrz także regulamin RMŚ podający terminy przekazania 

FIA planu bezpieczeństwa i kwestionariusza medycznego jak również umów z 

wyznaczonymi szpitalami. 

5.2.2. Plan bezpieczeństwa musi w szczególności określać środki podjęte w zakresie: 

 bezpieczeństwa publiczności; 

 bezpieczeństwa uczestniczących załóg; 

 bezpieczeństwa osób oficjalnych. 

i zawierać: 

 miejsca stacjonowania służb ratowniczych 

 instrukcje interwencyjne 

 trasy ewakuacyjne 

 wyznaczone i powiadomione szpitale  

5.2.3. We wszystkich przypadkach, należy nawiązać kontakt z lokalnymi władzami 

lub, z powodu ich braku, z organizacją prywatną w celu opracowania planu 

ratunkowego w razie dużego wypadku lub wypadków przekraczających możliwości 

niesienia pomocy przez miejscową służbę medyczną. 

Należy co najmniej 16 dni przed zawodami uprzedzić pisemnie szpitale ewakuacyjne i 

poprosić o pełnienie ostrych dyżurów  

5.2.4. Kierownik ds. bezpieczeństwa 

(W Polsce: Zastępca Dyrektora ds. bezpieczeństwa) 

Kierownik ds. bezpieczeństwa musi być wymieniony w regulaminie rajdu. Musi on być 

członkiem komitetu organizacyjnego i musi brać czynny udział w opracowywaniu planu 

bezpieczeństwa. 

Podczas rajdu, Kierownik ds. bezpieczeństwa musi pozostawać w stałym kontakcie z 

Centrum Kierowania Rajdem, Naczelnym Lekarzem Zawodów oraz z punktami startu 

wszystkich odcinków specjalnych (łączność telefoniczna lub radiowa). 

Będzie on odpowiedzialny za realizację planu bezpieczeństwa. 

5.2.5. Kierownik zabezpieczenia odcinka specjalnego 

Dla każdego odcinka specjalnego musi być wyznaczony kierownik zabezpieczenia tego 

odcinka, który będzie asystentem kierownika ds. bezpieczeństwa rajdu. 

Kierownik zabezpieczenia odcinka specjalnego musi przeprowadzić kontrolę odcinka i 

stwierdzić jego zgodność z planem bezpieczeństwa przed przejazdem samochodu 0. 

5.2.6. Osoby oficjalne i sędziowie 

Organizatorzy muszą czuwać, aby w czasie pełnienia swoich funkcji osoby oficjalne nie 

były narażone na niebezpieczeństwo. 

Obowiązkiem organizatorów jest upewnienie się, że osoby oficjalne przeszły 

odpowiedni trening w tym zakresie. 

Personel musi nosić kamizelki indentyfikacyjne. Zalecane są następujące kolory: 

Sędziowie zabezpieczenia:  pomarańczowy 

Kierownik zabezpieczenia 

odcinka specjalnego:   pomarańczowy z białym paskiem i tekstem 

Kierownik punktu:   niebieski z białym paskiem i tekstem 

Media:     zielony 

Kierownik odcinka specjalnego: czerwony z tekstem 

Odpowiedzialny za kontakty z zawodnikami: czerwona kurtka lub kamizelka 

Personel medyczny:   biały 

Radio:     żółty z niebieskim znakiem 

Sędzia techniczny:   czarny 

5.3. OPIS ELEMENTÓW SŁUŻBY MEDYCZNEJ I RATUNKOWEJ 

5.3.1. Postanowienia ogólne: 

Służba ratunkowa musi być zgodna z postanowieniami przepisów zawartych w 

niniejszym rozdziale. Musi być także zgodna z obowiązującymi przepisami 

państwowymi w danym kraju. Niniejsze przepisy stosuje się do wszystkich zawodów 
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międzynarodowych. Nie stosuje się ich na prywatnych treningach. 

Niezbędne informacje techniczno-medyczne i praktyczne instrukcje podane są w 

tabeli streszczającej, zamieszczonej na końcu niniejszego załącznika. 

5.3.2. Personel 

Przy Centrum Kierowania Rajdem: 

- Naczelny Lekarz Zawodów lub jego zastępca: 

Obydwaj muszą być zatwierdzeni przez ASN i działać pod nadzorem Dyrektora 

Wyścigu, a ich nazwiska muszą być umieszczone w regulaminie uzupełniającym zawodów. 

Wymagane kwalifikacje dla Naczelnych Lekarzy Zawodów dla Rajdowych Mistrzostw 

Świata podane są w Suplemencie 2. 

Naczelny Lekarz Zawodów jest odpowiedzialny za rekrutację, stworzenie, działanie 

służby medycznej oraz przebieg akcji ratunkowych i ewakuacyjnych. W związku z 

tym podlega jego władzy cały personel medyczny lub para medyczny, łącznie z 

wywodzącym się bezpośrednio lub pośrednio z ASN-u.  

Prócz wyjątkowych sytuacji, podczas trwania zawodów lub treningów je 

poprzedzających, Naczelny Lekarz Zawodów musi stale znajdować się przy Centrum 

Kierowania Rajdem, by ułatwiać wspólne przygotowanie działań oraz współpracę z 

Dyrektorem Rajdu w razie wypadku. Może być chwilowo zastąpiony przez swojego 

zastępcę, którego nazwisko w związku z tym musi być umieszczone w regulaminie 

uzupełniającym zawodów. Musi być w stałym kontakcie z Centrum Kierowania 

Rajdem. Organizatorzy zobowiązani są do dostarczenia mu wszelkich środków 

materialnych i administracyjnych do satysfakcjonującego wypełnienia jego misji. 

- Zastępca Naczelnego Lekarza Zawodów: 

Pomaga Naczelnemu Lekarzowi Zawodów i jest oddelegowany do wypełniania 

pewnych zadań, lub nawet może go zastępować. 

W pojazdach interwencji medycznej i w jednostkach udzielających pomocy /  

prowadzących reanimację: 

- Lekarze przeszkoleni w reanimacji zgodnie z obwiązującymi przepisami w danym 

kraju lub w przypadku ich braku według norm referencyjnych; 

- Ratownicy medyczni posiadający kwalifikacje w reanimacji sercowo-naczyniowej, 

oddechowej i intubacji potwierdzone oficjalnym dyplomem kraju wykonywania 

zawodu (mogą zastępować lekarzy w punktach pośrednich odcinków specjalnych i 

tylko w tych punktach pod warunkiem, że ewentualny ranny będzie przebadany przez 

lekarza przed każdą ewakuacją do szpitala); 

- Kierowcy, którzy mogą być członkami tych zespołów; 

i w razie potrzeby: 

- Ratownicy i personel przeszkolony w wydobywaniu rannych z uszkodzonych pojazdów. 

- Drużyny ratownicze (patrz Suplement 7). 

5.3.3. Pojazdy interwencyjne 

Ich zadaniem jest dowiezienie na miejsce wypadku: 

- odpowiedniej pomocy medycznej; 

- koniecznego sprzętu medycznego.  

Dwa rozwiązania są zalecane: 

a) Dwa oddzielne pojazdy, jeden „medyczny”, drugi „techniczny”.  

    Pojazd interwencji medycznej przewożący:  

    - zespół medyczny zgodnie z Artykułem 5.3.2. 

    - sprzęt medyczny zgodny z Suplementem 3.   

    Pojazd interwencji technicznej przewożący: 

    - drużynę techniczną zgodnie z Suplementem 7. 

    - dwie 4-kg gaśnice z wyszkolonym operatorem  

    - stosowny sprzęt do łączności z Centrum Kierowania Rajdem 

    - syrenę alarmową 

    - odpowiednie oznakowanie 

    - zestaw podstawowego sprzętu ratowniczego określonego przez Naczelnego 

Lekarza Zawodów we współpracy z kierownikiem ratowników technicznych. 
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b) Jeden pojazd mieszany, jednocześnie „medyczny” i „techniczny”. 

     Przewozi na swoim pokładzie: 

     - całość sprzętu przewidzianego do interwencji technicznej; 

     - personel i sprzęt medyczny przewidziany do interwencji medycznej. 

Co najmniej jedne nosze muszą znajdować się w jednym z wymienionych pojazdów. 

Pojazdy muszą być dostosowane do terenu, zdolne do szybkiego poruszania się po 

odcinku specjalnym. Ich liczba zależna jest od rodzaju, długości i trudności danego 

odcinka specjalnego. 

Zaleca się klatkę bezpieczeństwa w samochodach interwencyjnych tak jak noszenie 

kasków przez całą załogą znajdującą się w nich.  

W każdych okolicznościach, lekarz przeszkolony w reanimacji znajdujący się na 

starcie do odcinka specjalnego (lub na punkcie pośrednim, ratownik medyczny 

przeszkolony w reanimacji) musi dotrzeć jako pierwszy na miejsce wypadku. 

5.3.4. Ambulans reanimacyjny 

Ambulans reanimacyjny wyposażony zgodnie z przepisami obowiązującymi w danym 

kraju. Załoga składa się z kierowcy, lekarza przeszkolonego w reanimacji i / lub 

ratownika medycznego, którym może być kierowca. 

5.3.5. Jednostka udzielania pomocy / reanimacyjna 

Jednostka reanimacyjna utworzona do wykorzystania w parkach serwisowych i 

wyposażona zgodnie z Suplementem 4, w postaci struktury prowizorycznej lub stałej; 

dwa łóżka są konieczne i wystarczające. Musi posiadać możliwość udzielenia 

jednoczesnej pomocy lżej rannym i rannym wymagającym intensywnej pomocy.  

Lekarz przeszkolony w reanimacji musi być przydzielony do każdej jednostki. 

5.3.6. Ambulans ewakuacyjny 

Ambulans ze standardowym wyposażeniem do transportu rannych, wyposażony 

zgodnie z przepisami obowiązującymi w danym kraju. Z lekarzem lub bez na 

pokładzie. Podczas transportu rannego wymagającego reanimacji, obecność lekarza 

przeszkolonego w reanimacji jest obowiązkowa. 

5.3.7. Helikopter sanitarny 

Gdy jest przewidywany, helikopter sanitarny musi być zgodny z przepisami władz 

lotniczych danego kraju. Gdy zachodzi taka konieczność, musi być wyposażony do 

interwencji w specyficznym terenie, a we wszystkich wypadkach musi znajdować się 

na jego pokładzie lekarz przeszkolony w reanimacji. 

W czasie trwania rajdu musi być zarezerwowany wyłącznie do interwencji w 

wypadkach na odcinkach specjalnych lub drogowych.  

Zwraca się uwagę organizatorów na wytyczne FIA „Organizacja bezpieczeństwa lotów 

helikopterów” i poniższy Artykuł 5.5.3.d. 

5.3.8. Środki łączności 

Naczelny Lekarz Zawodów musi mieć łączność ze wszystkimi elementami swojego 

systemu ratowniczego przy pomocy radiowego kanału ogólnego lub własnego 

przeznaczonego dla służby medycznej. 

5.4. BEZPIECZEŃSTWO PUBLICZNOŚCI 

Nadrzędnym celem planu bezpieczeństwa jest zapewnienie bezpieczeństwa 

publiczności znajdującej również w miejscach dla widzów. 

Poniższa niewyczerpująca lista środków jest obowiązkowa do stosowania we wszystkich 

rajdach międzynarodowych pierwszej kategorii, z możliwym wyjątkiem punktu 5.4.1. 

5.4.1. Film edukacyjny (zalecany we wszystkich imprezach) 

- Czas trwania - 30 sekund; 

- Z komentarzem jednego lub kilku czołowych kierowców rajdowych, w języku kraju, 

w którym odbywa się impreza; 

- Nie powinien pokazywać żadnego wypadku; 

- Powinien być pokazany kilka razy. 

5.4.2. Kontrola widzów 

a) Należy podjąć środki opisane w Artykule 5.4.5. w celu powiadamiania widzów, i w razie 

konieczności upewnić, że ci, którzy zajmowali miejsca niebezpieczne zostali z nich usunięci.  

Z
a
ł.

 I
I
I
 



Rajdowe Mistrzostwa Regionalne FIA—2012 

Główna Komisja Sportu Samochodowego PZM 

Str. 54 

Załącznik III—Bezpieczeństwo 

b) Wszystkie strefy ryzyka muszą być zidentyfikowane w planie bezpieczeństwa. 

Organizator, w razie potrzeby przy pomocy władz porządkowych, musi zidentyfikować 

strefy ryzyka i ograniczyć do nich dostęp przed przybyciem publiczności, zgodnie z 

planem bezpieczeństwa.  

c) Dyrektor Rajdu musi wziąć pod uwagę zalecenia kierownika ds. bezpieczeństwa jak 

również załogi samochodu O (oraz Delegata Medycznego i Delegata ds. Bezpieczeństwa 

FIA, jeśli są obecni) aby czuwać nad anulowaniem odcinka specjalnego w razie 

zaistnienia niebezpiecznych warunków. 

d) Gdy spodziewana jest liczna publiczność na odcinku specjalnym lub 

superspecjalnym musi być ona chroniona specjalnymi zabezpieczeniami jak bariery z 

opon, baloty słomiane itp. 

e)  Należy uniemożliwić publiczności poruszanie się wzdłuż trasy odcinka specjalnego 

podczas trwania zawodów (od przejazdu samochodu nr 0 aż do samochodu „koniec rajdu”). 

f)  Instrukcje bezpieczeństwa muszą być rozdawane widzom zgromadzonym wzdłuż 

trasy odcinka specjalnego, a także na wszystkich punktach wstępu na odcinki specjalne. 

g)  W celu zapewnienia bezpieczeństwa na odcinku specjalnym muszą być obecni 

sędziowie trasy lub przedstawiciele władz porządkowych (wojsko, policja itp.) w 

odpowiedniej liczbie.  

h) Sędziowie trasy muszą nosić łatwo rozróżnialne kamizelki, zgodne z przepisami. 

i) Odcinki specjalne muszą być rozmieszczone i zaplanowane aby umożliwiały w pełni 

bezpieczne przemieszczanie się w widzów z jednego odcinka na drugi. 

5.4.3. Strefy tankowania i serwisowania. 

Jeżeli w strefach, gdzie odbywa się tankowanie paliwa lub serwisowanie samochodów 

dopuszczona jest publiczność, organizator musi przedsięwziąć środki bezpieczeństwa, 

które zapewnią utrzymanie widzów w dostatecznej odległości od potencjalnie 

niebezpiecznych czynności. 

5.4.4.  Samochody "zero" i „koniec rajdu” 

a) Samochody zero muszą mieć pole numeru startowego o wymiarach 36 cm x 50 

cm na przedniej masce oraz dwa takie pola na przednich drzwiach z napisem 

„BEZPIECZEŃSTWO” (ang. SAFETY, franc. SECURITE) oraz numer 000, 00 lub 0. 

b) Każdy samochód musi być wyposażony w światła pulsujące na dachu oraz syrenę.  

c) Żaden kierowca z listy priorytetowej A FIA (pierwszej/drugiej lub A/B) ani, który 

wycofał się z rajdu nie może prowadzić samochodu "zero". 

d) Kierowcy i piloci samochodów "zero" muszą mieć znaczące doświadczenie rajdowe, 

umożliwiającą im w pełni bezpieczną jazdę z umiarkowaną prędkością i stałe 

informowanie Dyrektora Rajdu o warunkach panujących na trasie. Samochody „zero” 

muszą także kontrolować zegary, a także znajomość przez sędziów trasy procedur 

dotyczących kart drogowych. 

e) Samochód otwierający (samochód „koniec rajdu”) musi przejechać trasę każdego 

odcinka specjalnego po ostatnim zawodniku. Samochody te muszą mieć pole numeru 

startowego o wymiarach 36 cm x 50 cm na przedniej masce oraz dwa takie pola na 

przednich drzwiach, na którym znajduje się czarno-biała szachownica. 

5.4.5. Informacja 

Informacja adresowana głównie do publiczności będzie zapewniona przy pomocy 

następujących środków: 

- media pisane, mówione i TV; 

- plakaty; 

- dystrybucja ulotek; 

- przejazd po trasie pojazdu (samochodu informacyjnego trasy) wyposażonego w 

system nagłaśniający w celu przekazania informacji widzom (45 minut do 1 godziny 

przed startem pierwszego samochodu). 

Samochód może być zastąpiony helikopterem wyposażonym w system nagłaśniający. 

Operacja może być powtarza kilkakrotnie w zależności od potrzeb. 

5.4.6. Służba medyczna 

Służba medyczna jest konieczna, gdy istnieją zamknięte tereny znajdujące się pod 
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nadzorem organizatora. Jeżeli organizacja służby medycznej dla publiczności zależna 

jest od innej organizacji niż służba medyczna organizatora, podlega ona zawsze 

koordynacji przez Naczelnego Lekarza Zawodów. 

5.5.  BEZPIECZEŃSTWO ZAŁÓG 

5.5.1. Przegląd służb bezpieczeństwa 

a) Na starcie każdego odcinka specjalnego (łącznie z odcinkiem testowym „shakedown”): 

- 1 lub kilka pojazdów interwencji medycznej; w każdym punkcie muszą być 

rozmieszczone w bezpośrednim sąsiedztwie pojazdu(-ów) interwencji technicznej 

(wydobywanie osób uwięzionych, pożar etc). 

- 1 ambulans reanimacyjny 

- 1 lekarz specjalista w zakresie reanimacji; 

- 1 ratownik medyczny; 

- 2 4-kilogramowe gaśnice i osoba umiejąca je obsługiwać 

- środki łączności odpowiednie do utrzymywania kontaktu z Centrum Kierowania Rajdem. 

Miejsce postoju tego(tych) pojazdu(-ów) musi znajdować się po punkcie startu, 

maksymalnie 150 metrów od niego. Sam punkt startu może być zmieniony w razie 

konieczności w celu spełnienia tego wymogu. 

b) W punktach pośrednich trasy (patrz poniżej) 

- 1 lub kilka pojazdów pierwszej interwencji  

- 1 ambulans ewakuacyjny 

- 1 lekarz specjalista w zakresie reanimacji lub ewentualnie 1 ratownik specjalista w 

zakresie reanimacji; 

- środki łączności odpowiednie do utrzymywania kontaktu z Centrum Kierowania Rajdem. 

Liczba punktów pośrednich zależna jest od rodzaju, długości i trudności danego 

odcinka specjalnego. Są one konieczne we wszystkich przypadkach, gdy długość 

odcinka specjalnego jest równa lub większa niż 15 km, a odległość pomiędzy dwoma 

punktami medycznymi nie może przekraczać tej granicy. Muszą być zawsze 

skojarzone z punktem łączności radiowej. 

Liczba i rozmieszczenie punktów pośrednich musi być oszacowane w  zależności od 

zalecanego czasu dotarcia od startu odcinka specjalnego do pierwszego punktu, 

następnie z punktu do następnego punktu i w końcu od  ostatniego punktu do mety, 

co nie powinno zająć więcej niż 10 minut pojazdom interwencyjnym używanym w rajdzie.  

Ponadto, jeżeli rodzaj terenu, warunki klimatyczne lub warunki szczególne tego 

wymagają odległość ta może zostać zmieniona na wspólny wniosek Naczelnego 

Lekarza Zawodów i kierownika ds. bezpieczeństwa (Delegata Medycznego FIA lub 

Delegata FIA ds. Bezpieczeństwa w przypadku rajdu Mistrzostw Świata) podczas 

zatwierdzania planu bezpieczeństwa. 

Pojazdy interwencyjne muszą mieć bezpośredni dostęp do trasy odcinka specjalnego i 

być rozmieszczone w bezpiecznej strefie zarówno na starcie jak punktach pośrednich. 

c)  W punktach stop każdego odcinka specjalnego: 

-  minimum 2 gaśnice o pojemności 4 kg każda, z obsługą. 

d) W parku serwisowym (obowiązkowym w rajdach RMŚ) lub miejscu o położeniu 

centralnym w odległości mniejszej niż 15 km drogą od odcinka specjalnego: 

-  1 pojazd pomocy drogowej; 

-  środki łączności odpowiednie do utrzymywania kontaktu z Centrum Kierowania Rajdem. 

- Jednostka udzielania pomocy / reanimacyjna (zgodnie z Artykułem 5.3.5). 

- 1 ambulans ewakuacyjny 

Żaden odcinek specjalny rajdu nie może się rozpocząć lub być kontynuowany po jego 

przerwaniu bez obecności początkowej obsady medycznej. Środki zastępcze muszą 

być przewidziane. 

5.5.2. Uruchomienie akcji ratunkowej 

5.5.2.1. Każda akcja ratunkowa wymagająca przemieszczania pojazdu medycznego 

jest uruchamiana na polecenie Dyrektora Rajdu po uzgodnieniu z  Naczelnym 

Lekarzem Zawodów oraz przekazaniu informacji kierownikowi odcinka specjalnego. 

Każda ewakuacja lądowa lub lotnicza do przewidzianego szpitala musi być wykonana 
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wcześniej ustalonymi drogami. (5.2.2. i 5.5.3 a) 

5.5.2.2. Na miejscu wypadku, organizacją i kierowaniem interwencją medyczną 

zajmuję się wyłącznie lekarz danego pojazdu interwencyjnego (ewentualnie 

wykwalifikowany ratownik medyczny w przypadku pojazdu z punktu pośredniego). 

Personel medyczny musi być obeznany i przeszkolony we właściwej obsłudze sprzętu 

znajdującego się w samochodzie interwencji medycznej. 

5.5.3. Ewakuacja 

a) Dla każdego odcinka specjalnego muszą być przewidziane drogi ewakuacji. Muszą 

one być wyraźnie określone w planie bezpieczeństwa (na mapie lub diagramie). 

b) Służby ratownicze wszystkich szpitali w pobliżu trasy rajdu muszą pełnić dyżur 

(patrz powyżej 5.2). 

c) Niezależnie od typu ewakuacji naziemnej lub lotniczej; każdemu rannemu 

wymagającemu intensywnej reanimacji musi towarzyszyć do szpitala lekarz 

przeszkolony w reanimacji. 

d) Jeżeli zaplanowano ewakuację helikopterem, następujące warunki muszą być spełnione: 

- Gdy warunki atmosferyczne uniemożliwiają użycie helikoptera, odcinek specjalny 

może być wspólną decyzją Dyrektora Rajdu i kierownika ds. bezpieczeństwa 

przerwany lub anulowany, jeżeli czas transportu ambulansem do szpitala jest dłuższy 

niż uznany za właściwy po konsultacji z Naczelnym Lekarzem Zawodów. 

- Obecność helikoptera nie zwalnia od obowiązku przewidywania ewakuacji środkami 

naziemnymi; przy rannych wymagającym intensywnej reanimacji obecność lekarza 

przeszkolonego w reanimacji jest konieczna. 

- Patrz również Artykuł 5.3.7. powyżej. 

5.5.4. Nadzorowanie trasy i sygnalizacja 

5.5.4.1. Oznakowanie odcinków specjalnych 

Drogi i dojazdy do odcinków specjalnych muszą być zamknięte dla ruchu. Musi to być 

zrobione w następujący sposób: 

a)  Drogi główne lub drugorzędne oraz wszystkie drogi, na których można oczekiwać 

ruchu pojazdów muszą mieć zamknięty przejazd i być obsadzone przez sędziego trasy, 

policjanta lub przedstawiciela innych służb porządkowych. 

b)  Małe drogi nieprzelotowe (np. dojazdy do zabudowań itp.) muszą być zamknięte 

lub otaśmowane; na barierze lub taśmie musi znajdować się zawiadomienie o rajdzie i 

niebezpieczeństwie związanym ze wstępem na trasę podczas zawodów. 

Do obowiązków samochodów zero należy sprawdzenie, czy zastosowane są 

odpowiednie sposoby zamknięcia trasy i natychmiastowe poinformowanie Centrum 

Kierowania Rajdem o ewentualnych nieprawidłowościach, które muszą być usunięte 

przed rozpoczęciem odcinka specjalnego. 

5.5.4.2. Wzdłuż trasy będą rozmieszczone posterunki sędziów, które będą miały za zadanie: 

-  dopilnować przestrzeganie przez widzów zakazu przebywania w miejscach 

zabronionych, przy pomocy znaków, barier lub lin, gwizdków oraz głośników (megafonów); 

-  w miarę możliwości ostrzeganie załóg o ewentualnych przeszkodach na trasie. 

5.5.4.3. Jeżeli okaże się konieczne użycie żółtych flag, zastosowana będzie 

następująca procedura: 

a) Żółta flaga musi znajdować się w każdym punkcie łączności odcinka specjalnego 

(rozmieszczonych co około 5 km); 

b) Flaga żółta jest pokazywana załogom wyłącznie na podstawie decyzji Dyrektora 

Rajdu tylko w punktach łączności radiowej. Flagi mogą być pokazywane tylko przez 

sędziego ubranego w łatwo rozróżnialną kamizelkę, zalecaną w Artykule 5.2.6. 

powyżej, z narysowanym symbolem punktu łączności; Czas użycia żółtej flagi musi 

być odnotowany i przekazany Zespołowi Sędziów Sportowych przez Dyrektora Rajdu.  

c) W czasie zapoznania się z trasą, znak z symbolem wymienionym w Artykule 

5.5.4.4. musi znajdować się w miejscu punktu łączności radiowej. Znak może być 

mniejszy, ale dobrze widoczny dla załóg dokonujących zapoznania się z trasą, aby 

mogły odnotować jego usytuowanie w swoich notatkach. 

d) Kierowca, któremu zostanie pokazana żółta flaga musi natychmiast zmniejszyć 
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prędkość oraz stosować się do zaleceń sędziów trasy lub kierowców samochodów 

bezpieczeństwa, które napotka. Flagi muszą być użyte we wszystkich punktach 

łączności radiowej poprzedzających incydent. Każde naruszenie niniejszego przepisów 

pociąga za sobą nałożenie kary przez Zespół Sędziów Sportowych.  

e) Żadna inna flaga niż żółta nie może być użyta na odcinku specjalnym. 

f) Inne systemy sygnalizacji (np. świata pulsujące) mogą być użyte na odcinkach 

superspecjalnych. Wszelkie szczegóły muszą być umieszczone w regulaminie uzupełniającym. 

5.5.4.4. W celu śledzenia przejazdu załóg oraz prowadzenia nadzoru przebiegu rajdu, 

musi działać niezależna dla każdego odcinka specjalnego sieć radiowa (z posterunkami 

co około 5 km wzdłuż trasy). 

Lokalizacja każdego z punktów łączności musi być oznaczona w książce drogowej, a 

na trasie znakiem o średnicy co najmniej 70 cm z symbolem punktu łączności o 

kolorze czarnym na niebieskim tle. 

Każdy ewentualny ambulans rozmieszczony na odcinku specjalnym musi znajdować 

się w punkcie łączności. Te punkty będą oznakowane dodatkowym znakiem (zielonym 

lub czerwonym krzyżem), umieszczonym poniżej znaku punktu łączności. 

Ponadto, w odległości 100 do 200 m przed punktem łączności SOS i medycznym 

będzie znajdował się znak zapowiadający z tymi samymi rysunkami, ale na żółtym tle. 

5.5.4.5. Śledzenie przejazdu załóg musi być prowadzone albo w Centrum Kierowania 

Rajdem albo na miejscu przez kierownika zabezpieczenia odcinka specjalnego. W 

każdym przypadku musi być do tego stosowana tablica śledzenia przejazdu albo na 

miejscu przez kierownika zabezpieczenia odcinka specjalnego albo w Centrum 

Kierowania Rajdem. Organizator musi opracować i zapisać w planie bezpieczeństwa 

zarówno procedurę śledzenia przejazdu załóg, jak i procedurę czynności w przypadku 

stwierdzenia braku któregokolwiek z zawodników.  

5.5.4.6. W razie wypadków związanych z bezpieczeństwem i kontrolą widzów, 

sędziowie trasy muszą współpracować z władzami tak, jak przewidziano to w planie 

ratunkowym, przekazywać Centrum Kierowania Rajdem raport o każdym incydencie, 

który się wydarzył i umożliwiać służbom zabezpieczenia korzystanie ze środków 

łączności dostępnych na stanowiskach. 

5.5.5. Znaki SOS / OK - Bezpieczeństwo zawodników 

a) Każdy samochód uczestniczący w rajdzie musi być wyposażony w czerwony trójkąt 

odblaskowy, który w przypadku zatrzymania samochodu na trasie odcinka specjalnego 

musi być ustawiony w dobrze widocznym miejscu w odległości co najmniej 50 m za 

samochodem w celu ostrzegania kolejnych kierowców. Każda załoga, która dopuści się 

naruszenia niniejszego przepisu może być ukarana na podstawie decyzji Zespołu 

Sędziów Sportowych. Powyższy trójkąt musi być ustawiony nawet, jeżeli zatrzymany 

samochód znajduje się poza drogą. 

b) Książki drogowe muszą posiadać oddzielną stronę opisującą procedurę do 

zastosowania w razie wypadku, zawierającą instrukcje w razie wypadku z udziałem publiczności.  

c) Zalecana procedura pokazywania znaków SOS lub OK przez zawodników, którzy 

mieli wypadek jest podana w regulaminach Rajdowych Mistrzostw Regionalnych i RMŚ FIA. 

d) Każda załoga wycofująca się z rajdu musi powiadomić organizatora możliwie 

najszybciej o wycofaniu się. Z wyjątkiem siły wyżej, każda załoga, która nie powiadomiła o 

wycofaniu się może zostać ukarana na podstawie decyzji Zespołu Sędziów Sportowych. 

5.6. RAPORTY Z WYPADKÓW 

5.6.1. Wypadek z udziałem publiczności 

Jeżeli kierowca biorący udział w rajdzie uczestniczy w wypadku, w którym ktoś z 

publiczności odniesie obrażenia ciała, kierowca ten obowiązany jest o nim zawiadomić 

tak, jak podano w książce drogowej. 

Procedury prawne kraju, w którym odbywa się impreza muszą być również 

przestrzegane w razie wypadku.  

5.6.2. Śledztwo w sprawie wypadków 

Każdy wypadek pociągający za sobą poważne obrażenia lub ze skutkiem śmiertelnym 

musi być zasygnalizowany ASN, która musi powiadomić o nim FIA.  
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ZAŁĄCZNIK IV 

REGULAMIN OGUMIENIA 
 

1. Definicja opon formowanych. 

1.1. Rzeźba bieżnika o szerokości 170 mm (85 mm z każdej strony osi bieżnika 

opony), na obwodzie 140 mm. W tym polu powierzchnia zajęta przez rowki 

o głębokości co najmniej 5,5 mm, kącie pochylenia 60º (rysunek ) i szerokości 2 mm 

musi zajmować co najmniej 17 % powierzchni całkowitej. 

Rzeźba bieżnika musi być wykonana przez formowanie. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.2. Suma szerokości rowków wzdłuż obwodu w opisanym powyżej polu musi 

wynosić co najmniej 4 mm. 

1.3. Suma szerokości rowków w poprzek obwodu musi wynosić co najmniej 16 mm. 

1.4.  Łączenia kostkowe i lamele muszą być uznane za część rzeźby bieżnika, jeżeli 

są mniejsze niż 2 mm. 

2.  Homologacja opon 

2.1. Co najmniej 2 tygodnie przed początkiem rajdu, producent opon dostarczy do 

FIA rysunek (rysunki) rzeźby bieżnika (bieżników), które będą używane w tej 

imprezie w celu uzyskania homologacji FIA.  Raz uzyskana homologacja pozostaje 

ważna bez daty wygaśnięcia. 

2.2. Dla każdego wzoru bieżnika FIA wyda dokument z obliczonymi parametrami. 

2.3. Rysunek wzoru bieżnika musi pokazywać: 

- bieżnik  

- wymiar najmniejszego rowka, zgodnie z punktem 2. 

- rozmiar obręczy  

- wymiary w celu określenia powierzchni do stosownej kontroli. 

2.4. Niniejszy artykuł dotyczy tylko opon o łącznym wskaźniku powierzchni rowków 

mniejszym niż 25 %. 

3.  Podczas zawodów 

3.1. Przez cały czas trwania zawodów głębokość bieżnika opon zamontowanych na 

samochodzie nie może być mniejsza, niż 1,6 mm na co najmniej 3/4 wzoru bieżnika. 

Zaleca się producentowi, by umieścił wskaźnik zużycia bieżnika. 

3.2. Koła zapasowe mogą być ponownie użyte tylko w przypadku, gdy minimalna 

głębokość bieżnika wynosi 1,6 mm, ale muszą one zawsze pozostawać w 

samochodzie.  

3.3. Każde koło kompletne zamontowane w samochodzie lub umieszczone we 

wnętrzu pojazdu podczas serwisowania musi być dostarczone do następnego parku 

serwisowego lub następnej strefy serwisowania gdzie dozwolona jest wymiana kół. 

Żadne koło kompletne nie może być umieszczone w samochodzie, ani z niego 

usunięte poza parkami serwisowymi oraz poza strefami, w których dozwolona jest 

wymiana opon. 
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  Wysokość/

Szerokość 
Powierzchnia 

bieżnika 
Wskaźnik 17% 

9" 170 x 140 23800 4046 

8,5" 161 x 140 22540 3832 

8" 148 x 140 20720 3522 

7,5" 142 x 140 19880 3380 

7" 133 x 140 18620 3165 

6,5" 124 x 140 17360 2951 
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ZAŁĄCZNIK V 

SPECYFIKACJA WYMAGAŃ ORGANIZACYJNYCH 
 

Poniższe przepisy dotyczą wyłącznie organizatorów i nie mają żadnej wartości regulaminowej 
dla zawodników. Jednak organizatorzy muszą przestrzegać wszystkich postanowień Załącznika V. 
Numeracja artykułów odnosi się do Regulaminu Sportowego Rajdowych Mistrzostw 
Regionalnych FIA. 

OSOBY OFICJALNE 

3. OSOBY OFICJALNE I DELEGACI 
3.2. DELEGACI FIA 
3.2.1. Delegat Techniczny FIA 

Koszty delegacji Delegatów Technicznych FIA (podróż i zakwaterowanie) ponosi organizator 
zawodów odbywających się w ramach Mistrzostw. 
3.2.2. Obserwator(-zy) FIA 
Samochód obserwatora musi być oznakowany naklejką z napisem „FIA Observer”, umieszczoną  

w górnej części przedniej szyby. Samochód obserwatora musi być posiadać tripmaster, system 
GPS i radiową łączność rajdową  (jeżeli jest). 
W ramach wypełniania swoich funkcji, wjazd obserwatorów na trasę odcinków specjalnych musi 
mieć miejsce najpóźniej 30 minut przed wyjazdem ostatniego samochodu zamykającego drogę 
(samochód nr 0). Wjazd Delegata ds. Bezpieczeństwa FIA na trasę odcinków specjalnych może 
nastąpić później. Jeśli samochód nr 0 dogoni samochód osoby oficjalnej na trasie odcinka 

specjalnego należy się zatrzymać, zaparkować i oczekiwać na przejazd samochodu otwierającego 
drogę przed kontynuowaniem jazdy. 

MISTRZOSTWA I PUNKTY 

5. WYMAGANIA DOTYCZĄCE MISTRZOSTW 

5.5. KWALIFIKACJA RAJDU 

Rajd kandydujący może zostać zakwalifikowany do Mistrzostw tylko wtedy, gdy był 
organizowany w roku poprzedzającym jego włączenie do Mistrzostw i pod warunkiem, że 
raporty przygotowane przez Delegatów FIA były zadawalające.  
5.6. ANULOWANIE RAJDU MISTRZOSTW 
Każdy odwołany rajd Mistrzostw nie będzie wpisany do Mistrzostw w następnych latach, z 
wyjątkiem przypadku siły wyższej uznanej przez FIA.  

5.7. RAPORTY 
5.7.1. Z każdego rajdu zostanie sporządzony raport przez Obserwatora FIA przy możliwej 
współpracy z innymi osobami oficjalnymi FIA i przeanalizowany przez odpowiednią komisję FIA. 
5.7.2. Każdy rajd Mistrzostw, który według raportu Obserwatora nie był zgodny z regulaminem 
lub nie osiągnął wymaganego poziomu w zaobserwowanych punktach nie będzie mógł być 
zakwalifikowany w następnych latach do Mistrzostw.  

5.8. RAJDY KANDYDUJĄCE  

Każdy rajd będący kandydatem do Mistrzostw Regionalnych FIA lub Pucharu musi być zgodny z 
właściwym Regulaminem Mistrzostw. W przypadku, gdy rajd Mistrzostw Regionalnych jest 
kandydatem do Mistrzostw Świata, przepisy aktualnych RMŚ muszą być przestrzegane w 
możliwie w największym stopniu, chyba że FIA zadecyduje inaczej. 

8. CHARAKTERYSTYKA RAJDÓW 
8.2. POSTANOWIENIA OGÓLNE 

Organizator ponosi wyłączną odpowiedzialność za odpowiednie przygotowanie odcinków 
specjalnych stanowiących część rajdu. Powinien on unikać dróg, które mogą być niezgodne z 
przepisami i / lub zaleceniami FIA. Podczas doboru odcinków najważniejsze jest 
bezpieczeństwo. Należy unikać dróg, na których wystąpić może bardzo intensywny ruch 
widzów. 

8.3. INSPEKCJA (DOTYCZY WYŁĄCZNIE RAJDÓW NACAM) 
Komitet Organizacyjny Mistrzostw musi przeprowadzić inspekcję i kontrolę ogólną (trasy, planu 
bezpieczeństwa, otrzymanych zezwoleń, książki drogowej, mapy drogowej, planu medycznego, itp.) w 
terminie od 25 do 35 dni przed przeprowadzeniem rajdu. 
 

STANDARDOWE DOKUMENTY I TERMINY 

9. STANDARDOWE DOKUMENTY FIA  
9.1. LOGO MISTRZOSTW 
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9.1.1. Nazwa i logo rajdu, a także oficjalne logo przyznane danym Mistrzostwom przez FIA 
musi być umieszczane u góry wszelkich oficjalnych dokumentów. Logo rajdu musi znajdować 
się po lewej stronie, a logo Mistrzostw FIA po prawej.  
9.1.2. W poszczególnych przypadkach, sponsor/zy mistrzostw/pucharu muszą również być 
umieszczeni. 

9.4. REGULAMIN UZUPEŁNIAJĄCY 
9.4.1. Dwa egzemplarze (lub format elektronicznym) wstępnej wersji regulaminu 
uzupełniającego muszą dotrzeć do FIA przynajmniej 3 miesiące przed datą końca zamknięcia zgłoszeń. 
 W ciągu czterech tygodni od otrzymania wstępnej wersji 
regulaminu uzupełniającego, FIA poinformuje organizatora o wszelkich zmianach do 
wprowadzenia, a także wyda wizę zezwalającą na publikację. 
Regulamin uzupełniający musi być sporządzony w formacie 

opisanym w Załączniku II – 1, a także zostać opublikowany na oficjalnej stronie internetowej 
rajdu przynajmniej dwa miesiące przed datą zamknięcia zgłoszeń. 
9.4.4. Dwa egzemplarze ostatecznej wersji regulaminu muszą być wysłane do FIA po opublikowaniu.  
9.5. WYNIKI - OFICJALNA KLASYFIKACJA KOŃCOWA 
W celu sprawdzenia minimalnej liczby udziałów w zawodach w ciągu roku zawodników/
kierowców, w oficjalnej klasyfikacji końcowej poniżej listy sklasyfikowanych zawodników/
kierowców umieszcza się także zawodników, którzy się wycofali lub zostali wykluczeni z zawodów 

(patrz także Załącznik II-8). 
 

BADANIA KONTROLNE 

23. KOŃCOWE BADANIE KONTROLNE  
23.4. KOŃCOWY PARK ZAMKNIĘTY - KLASYFIKACJE 

23.4.1. Oficjalna klasyfikacja prowizoryczna musi zostać opublikowana możliwie najszybciej 

po tym, jak ostatni samochód zgłosił się do ostatniej kontroli, nawet, jeżeli trwają jeszcze 
końcowe badania kontrolne. 
23.4.2. Po opublikowaniu oficjalnej klasyfikacji końcowej (gdy upłynął termin składania 
protestów), Zespół Sędziów Sportowych może otworzyć park zamknięty nawet, jeżeli trwają 
jeszcze końcowe badania kontrolne. 

23.5. CZAS PRZEZNACZONY NA KOŃCOWE BADANIA KONTROLNE 
Czas przeznaczony na badania samochodów wyznaczonych do badań kontrolnych po 
zakończeniu rajdu musi wynosić przynajmniej dwie godziny po przybycia samochodów na 
miejsce badań kontrolnych. 
 

PUNKTY KONTROLNE 

25. PUNKTY KONTROLNE - WYMAGANIA OGÓLNE   

 (DOTYCZY WYŁĄCZNIE RAJDÓW NACAM) 

25.6. URZĄDZENIA DO POMIARU CZASU 
Urządzenia do pomiaru czasu zostaną dostarczone przez Komitet Organizacyjny Mistrzostw, 
który będzie nadzorować i przeprowadzi szkolenie odnośnie ich obsługi i konfiguracji. 
Organizatorzy ponoszą odpowiedzialność za zapewnienie niezbędnej liczby osób do właściwej 

obsługi sprzętu. Kaucja gwarancyjna, której wartość będzie równa wartości urządzeń do 
pomiaru czasu, zostanie złożona. Będzie ona zwrócona po odbyciu się rajdu za zwrot urządzeń 
do pomiaru czasu dostarczonych przez Komitet Organizacyjny Mistrzostw przed rajdem. 
25.7. OZNAKOWANIE PUNKTÓW KONTROLNYCH 
Komitet Organizacyjny Mistrzostw rozmieszcza znaki oznaczające strefy i punkty kontrolne. Od 
organizatorów wymaga się właściwego rozmieszczenia i zastosowania znaków. 

ODCINKI SPECJALNE 

31. START DO ODCINKÓW SPECJALNYCH  
31.2. PROCEDURA STARTU 
31.2.3. Należy przygotować stałą linię startu (także w przypadku odcinka przeprowadzanego 

na szutrze lub śniegu), a fotokomórka wykrywająca wcześniejszy start musi znajdować się 
dokładnie 40 cm za linią startu. 
WYNIKI I WYMOGI ADMINISTRACYJNE PO ZAWODACH 

53. PROTOKOŁY I RAPORT KOŃCOWY 
Posiedzenia Zespołu Sędziów Sportowych podczas rajdu będą nagrywane. Protokoły z 
posiedzeń i oficjalna klasyfikacja końcowa muszą być przesłane drogą elektroniczną do FIA.  
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