Wyscigowe Samochodowe Mistrzostwa Polski—2011

Regulamin Szczegétowy WSMP

1. PRZEPISY OGOLNE

REGULAMIN SZCZEGOLOWY WSMP 2011

1.1. Wyscigowe Samochodowe Mistrzostwa Polski sq zawodami otwartymi.

1.1.1. Zawodnicy zagraniczni aby zostali sklasyfikowani w rundach WSMP rozgrywanych
na torach poza terenem Polski musza przysta¢ zgtoszenia do Biura Sportu ZG PZM
(autosport@pzm.pl) w terminie do 7 dni przed rozpoczeciem zawodow.

1.2. Rozgrywki odbywajg sie wg zasad okreslonych ponizej w oparciu o przepisy
zawarte w Regulaminie Ramowym Wyscigowych Samochodowych Mistrzostw Polski
2011, w komunikatach GKSS i zgodnie z oficjalnym kalendarzem sportowym PZM na

2011 rok.

1.3. W zwigzku z rozgrywaniem w sezonie 2011 rund WSMP na torach zagranicznych
oraz koniecznosci unifikacji regulaminow, utrzymuje sie termin ,Dywizja 4” zwana dalej
w skrocie DIV 4 lub D4

1.4. Kalendarz Zawodéw
W roku 2011 zostang rozegrane nastepujace zawody:

Data Tor Kraj WSMP Endurance WPP FIA CEZ Circuit Trophy
29 kwietnia-1 maja|Hungaroring| H 1i 2 runda 1 runda — li2runda + 1runda E
27-29 maja Poznan PL | 3i4runda 2runda |li2runda| 4i5runda+ 2rundaE
1-3 lipca Poznan PL | 5i 6 runda 3runda |3i4runda —
19-21 sierpnia Slovakiaring| SK | 7 i 8 runda 4 runda — 12i13 runda + 5 runda E
26-28 sierpnia Panoniaring| H | 9i 10 runda 5 runda — 14 i 15 runda + 6 runda E
16-18 wrzesnia Poznan PL [11i12runda| 6runda |[5i6runda|18i 19 runda + 7 runda E
23-25 wrzesnia Brno CZ |13 i 14 runda| 7 runda — 20i 21 runda + 8 runda E
7-8 pazdziernika Poznan PL — — 7 i 8 runda —

1.5. Podczas kazdej rundy odbedzie sie jeden trening (30 min) i wyscig na dystansie

50 do 75 km. (nie dotyczy Endurance).

1.6. Rozgrywki toczy¢ sie beda o:
1.6.1. Tytuty Mistrzéw i Wicemistrzéw Polski w klasyfikacji indywidualnej:

e w klasyfikacji generalnej (Grand Prix Polski)-tylko dla pojazdéw kategorii I (Grupa E1)

e w klasach

1.6.2. Tytutly Mistrzow i Wicemistrzow Polski w klasyfikacji Zespotow Sponsorskich

(tylko w Endurance)
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1.6.3. Wyscigowy Puchar Polski (zwany dalej WPP)

1.6.4. W ramach WSMP rozgrywany bedzie wyscig diugodystansowy na zasadach
odrebnego regulaminu.

1.7. Klasyfikacja indywidualna
1.7.1. Tytuly Mistrzéw i Wicemistrzéw Polski otrzymujq kierowcy sklasyfikowani na
najlepszych miejscach w sezonie, jezeli zostaty spetnione nastepujace warunki:

sklasyfikowano w sezonie minimum:

e 5 kierowcow dla tytutu MP

e 7 kierowcow dla tytutu I Wicemistrza Polski
e 9 kierowcow dla tytutu IT Wicemistrza Polski

1.7.2. Kierowca jest sklasyfikowany w sezonie, jezeli zostat sklasyfikowany w minimum
1 rundzie.

1.7.3. Do uzyskania tytutdw mistrzowskich i v-ce mistrzowskich wymagane jest
ukonczenie i sklasyfikowanie w minimum 50% rund i tak:

e przy 14 rundach min. 7 rund
e przy 13 i 12 rundach - min. 6 rund
e przy 11i 10 rundach - min. 5 rund
e przy 9 i 8 rundach - min. 4 rund
e przy 7 i 6 rundach - min. 3 rundy
e przy 5i 4 rundach - min. 2 rundy

1.7.4. Do klasyfikacji indywidualnej beda zaliczone punkty zdobyte w ,,n-2” rozegranych
rundach, gdzie ,n"” oznacza liczbe rund rozegranych w sezonie i zaliczanych do WSMP -
(nie dotyczy Endurance).

1.7.5. W przypadku zdobycia w klasyfikacji indywidualnej sezonu jednakowej ilosci
punktow przez kilku kierowcdw - wyzsze miejsce zajmie ten, ktory uzyskat wieksza ilos¢
lepszych miejsc w poszczegolnych rundach.

W przypadku braku rozstrzygniecia brane pod uwage bedg drugie miejsca,

Przy kolejnym braku rozstrzygniecia beda przyznane miejsca ex-equo.

1.8. Klasyfikacja Zespoléw Sponsorskich (dotyczy Endurance).

1.8.1. Klasyfikacja zespotowa bedzie prowadzona podczas kazdej rundy Endurance.

1.8.2. Aby zostac¢ sklasyfikowanym w klasyfikacji zespotowej nalezy posiadac licencje
zawodnika/sponsora i by¢ zgtoszonym w Endurance.

1.8.3. Warunkiem uzyskania licencji zawodnika/zespotu sponsorskiego jest zgtoszenie i
wptata do ZG PZM kwoty 700 PLN (za jednego zawodnika/sponsora na okres jednego
sezonu).

Upowaznia ona do:

e umieszczenia nazwy zespotu obok nazwiska kierowcy (zespdt/klub) we wszystkich
oficjalnych wydawnictwach zawodow;

e zgtaszania zespotu do klasyfikacji Zespotéw Sponsorskich.

1.8.4. W sktad zespotu wchodzi dowolna ilo$¢ samochoddw tego samego zgtaszajacego,
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ale do wynikéw klasyfikacji w danej rundzie liczy¢ sie bedzie suma punktéw (z klas.
generalnej) tylko dwéch najlepszych.

1.8.5. Zespdt zostanie sklasyfikowany, jezeli minimum jeden z jego samochodéw
ukonczy wyscig.

1.8.6. Zwyciezcg w klasyfikacji rocznej zostanie zespo6t, ktéry w sezonie 2011
zgromadzi najwieksza ilo$¢ punktow z ,n-1” rozegranych rund Endurance.

1.8.8. Tytuly mistrzowskie w kategorii zespotowej/sponsorskiej zostang przyznane

w zaleznosci od ilosci sklasyfikowanych zespotow:

e 3 Zespoty - Mistrz Polski

e 4-5 Zespotdw - Mistrz i Wicemistrz Polski

e 6 i wiecej Zespotdw - Mistrz, Wicemistrz i II Wicemistrz Polski

1.9. Wyscigowy Puchar Polski (WPP)

1.9.1. Do udziatu w WPP dopuszczeni bedg kierowcy posiadajacy licencje PZM (BC,
B1C1, B2C2) lub innych krajéw sfederowanych w FIA.

1.9.1.1. Samochody zgtoszone do WSMP i Endurance mogg by¢ zgtoszone do
Wyscigowego Pucharu Polski (WPP) tylko w kategorii ,GOSC” w klasie OPEN, po
opfaceniu wpisowego do WPP.

Kierowcy bioracy udziat w WPP zgtoszeni w kategorii ,GOSC” (klasa OPEN) nie
otrzymujg punktéw w klasyfikacji WPP.

1.9.1.2. Samochody zgtoszone do WPP nie bedq dopuszczone do startu w WSMP i
Endurance.

1.9.2. Podziat na klasy:

e Klasa 1-N - do 1150 cm? (gr. N)

e Klasa 1-A - do 1150 cm? (gr. A)

e klasa 2 powyzej 1150 cm3 - do 1400 cm? (gr. N,A)

e Klasa 3 powyzej 1400 cm3 - do 1600 cm? (gr. N,A)

e Klasa 4 powyzej 1600 cm3 - do 2000 cm?® (gr. N,A)

e Klasa 5 powyzej 2000 cm3 - klasa OPEN (Reg. Techniczny WPP)
e Klasa 6 - Kia Picanto (Reg. Techniczny klasy Kia Picanto 2011)

e Klasa 7 - Kia cee’d (Reg. Techniczny klasy Kia cee’d 2011)

e Klasa 8 - Youngtimer - do 2000 cm? (Reg. Techniczny WPP)

e Klasa 9 - Youngtimer - powyzej 2000 cm?® (Reg. Techniczny WPP)

Na tylnych bocznych szybach samochodéw klas 1-N i 1-A muszg by¢ pod nazwiskiem
kierowcy umieszczone litery N lub A.

1.9.3. Dla WPP przewiduje sie dwa wyscigi na dystansie 12 okrazen w kazdej rundzie
WSMP rozgrywanej w Polsce - w sumie 8 wyscigow.

Wyscig zostanie rozegrany wspodlnie dla wszystkich zgtoszonych kierowcdow.

W przypadku, gdy ilos¢ zgtoszen przekroczy pojemnos$c¢ toru, organizator dokona
podziatu startujacych wg odpowiednio taqczonych klas.
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1.9.4. Do wyscigow w WPP stosuje sie odpowiednio wszystkie przepisy zawarte
w regulaminach WSMP 2011.

1.9.5. Do klasyfikacji rocznej bedq uwzgledniane punkty ze wszystkich rozegranych w
sezonie rund WPP.

1.9.6. Wpisowe

300 PLN dla samochoddéw z 1-4 i 6-9 oraz 500 PLN dla samochodéw z klasy 5(OPEN) za
jeden wyscig ptatne wraz ze zgtoszeniem w pierwszym terminie zgtoszen podanym
przez organizatora.

Przy wpfacie za dwa wyscigi w jednej rundzie wpisowe wynosi 2 x 250 PLN (dla klas 1-4
i 6-9) i 2 x 400 PLN (dla klasy OPEN).

Optata za caty sezon startow (8 wyscigow) w WPP (ptatna przed pierwszym wyscigiem)
wynosi odpowiednio 1800 PLN (kl.1-4 i 6-9) i 3000 PLN (kl. OPEN).

1.9.7. W przypadku nie dotrzymania terminu zgtoszen obowigzujg postanowienia Art.
5.1 niniejszego regulaminu

2. PODZIAL NA KATEGORIE, GRUPY I KLASY (Dywizja 4 ~-WSMP-Sprint)
2.1. Samochody przypisane do kategorii I (Grupa E-1)

2.1.1. Klasa E1-1400 ponad 1000 cm® do 1400 cm?

2.1.2. Klasa E1-2000 ponad 1400 cm? do 2000 cm?

2.1.3. Klasa E1-3500 ponad 2000 cm? do 3500 cm?

2.1.4. Klasa E14+3500 ponad 3500 cm?

zgodnie z trescig Art. 2.1. Regulaminu Technicznego WSMP 2011

2.2. Samochody przypisane do kategorii II (Grupa E-2)

2.2.1. Klasa E-2-2000 do 2000 cm?

2.2.2. Klasa E-24+2000 ponad 2000 cm?

zgodnie z trescig Art. 2.2. Regulaminu Technicznego WSMP 2011

2.3. Wyscigowe Mistrzostwa Polski rozgrywane bedg w biegach:

e E1i E-2 (do 2000 cm?®)

e E1i E-2 (ponad 2000 cm?)

Dopuszcza sie potaczony start w jednym biegu obu w/w grup (tj. do 2000 cm3 i

ponad 2000 cm3) w przypadku, gdy faczna ilo$¢ samochodéw nie przekracza
dwudziestu.

2.3. Start samochoddéw klasy E1-1400 WSMP (ponad 1000 cm3 do 1400 cm3) mozliwy
jest w potgczonym biegu z Wyscigowym Pucharem Polski, przy zachowaniu odrebnej
klasyfikacji zgodnej z WSMP.

2.4. W ramach wyscigdw Dywizji 4 WSMP rozegrane zostang zawody o Puchar Polski w
klasie markowej GT3 Trophy — Puchar Porsche.

Powyzsze zawody zostang rozegrane wg odrebnego regulaminu, na terenie Polski i na
torach zagranicznych, odbywajac sie razem z WSMP lub osobno i pod warunkiem
wystartowania nie mniej niz 6 samochodéw w min. o$miu wyscigach w sezonie.

W przypadku braku wymaganej liczby 6 samochoddéw w danej rundzie, klasyfikacja w
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tym Pucharze nie bedzie w niej prowadzona.
Do startéw w w/w pucharach dopuszcza sie zawodnikéw zagranicznych.

2.5. Dopuszcza sie (za zgodg GKSS) utworzenie innych klas niz w/w na pisemny
wniosek zainteresowanych zawodnikdéw, pod warunkiem zebrania sie min. 6-ciu
samochodéw (przy zachowaniu postanowien zawartych w punkcie 1.7).

2.6. Samochody napedzane dotadowanymi silnikami Diesla zostang zaliczone do klas
zgodnie z ich nominalng pojemnoscig skokowg silnika (tzn. bez przemnozenia przez
wspotczynnik dotadowania 1.5).

3. PUNKTACJA, NUMERY STARTOWE

3.1. Klase stanowi 1 samochdd, ktorego kierowca zostat umieszczony na liscie
Startowej (Art. 6.7 Regulaminu Ramowego WSMP).

3.2. Punkty przyznaje sie tylko tym kierowcom, ktérzy ukonczyli bieg i zostali
sklasyfikowani.

3.3. Punktacja w klasach, w Grand Prix Polski, w Endurance (oprécz klasyfikacji
generalnej) oraz WPP:

Miejsce 1 2 3 4 5 6 7 8

Punkty 10 8 6 5 4 3 2 1

bez wzgledu na ilo$¢ startujgcych w klasie z nastepujgcym zastrzezeniem: jezeli ilos¢
kierowcédw na liscie startowej bedzie mniejsza niz 6 - warto$s¢ w/w punktow bedzie
zmniejszona o 50%.

Puchary otrzymaja kierowcy, ktorzy zajma trzy pierwsze miejsca w klasach.

Klasyfikacja generalna (Grand Prix Polski) bedzie honorowana tylko na zakonczenie

sezonu.
3.4. Punktacja w klasyfikacji generalnej Endurance:
Miejsce 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Punkty 20 15 12 10 8 6 4 3 2 1

3.5. Numery startowe na sezon 2011 nadaje sie zgodnie z oficjalng klasyfikacjgw 2010
roku wg podanych nizej zasad (nie dotyczy rund rozgrywanych poza granicami kraju).
Kierowcom startujacym w danej klasie po raz pierwszy kolejne numery nadaje
organizator rundy (niedozwolone jest uzupetnianie powstatych luk w przedziale 1-3)

E1li E-2 ponad 3500 - od 1 do 20 wg klasyfikacji 2010
EliE-2 do 3500 od 21 do 40 jw.

El i E-2 do 2000 od 41 do 60 jw.

E1l do 1400 od 101 do 110 jw.

3.6. Numery startowe w Wyscigowym Pucharze Polski nadaje sie zgodnie z powyzsza
zasada. Kierowcom startujagcym w danej klasie po raz pierwszy kolejne numery nadaje
organizator rundy. Nie uzupetnia sie powstatych luk w przedziale 1-3 (w klasach 1-N, 1-
A, 4 i 5) oraz pierwszych miejsc w klasach 2, 3 i 6.

Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego PZM
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Klasa 1-N - od 1 do 10 wg klasyfikacji 2010
Klasa 1-A - od 11 do 20
Klasa 2 - od 21 do 30
Klasa 3 - od 31 do 40
Klasa 4 - od 41 do 50
Klasa 5 - od 51 do 60

Klasa 6 (Kia Picanto) - od 61 do 70
Klasa 7 (Kia cee’d) - od 71 do 80
Klasa 8 - od 81 do 90
Klasa 9 - od 91 do 100

4. Obowiazuje dla wszystkich klas:
e zakaz uzywania numerdw rejestracyjnych,

e umieszczenie nazwiska kierowcy w dolnej czesci bocznych tylnych szyb po obu
stronach samochodu. Duza litera o wysokosci 100 mm bedzie uzyta w pierwszej literze
nazwiska, pozostate bedg napisane matymi. Nalezy umiesci¢- tylko nazwisko bez imion.
Krdj liter - Helvetica Bold, kolor liter wytacznie biaty. Litery beda umieszczone
bezposrednio na szybie bez jakiegokolwiek tta. W grupie E-SS (Formuta) na kokpicie
(litery na kontrastowym tle).

e umieszczenie flagi narodowej kierowcy obok jego nazwiska (nie dotyczy WPP)

5. POSTANOWIENIA KONCOWE
5.1. Wpisowe w 2011
- 1. termin:

El i E-2 (do 2000 cm?®) oraz Formuta 2000 - 1000 PLN za jedng runde, (1800 PLN za
dwie rundy rozgrywane podczas tych samych zawodow)

El i E-2 (ponad 2000 cm?®) - 1200 PLN za jedng runde, (2000 PLN za dwie rundy
rozgrywane podczas tych samych zawodéw)

Endurance - 2200 PLN od kazdego zgtoszonego samochodu

WPP (klasy 1-4 i 6-9 ) - 300 PLN (500 PLN za dwie rundy rozgrywane podczas tych
samych zawoddw)

WPP (klasa 5-OPEN) - 500 PLN (800 PLN za dwie rundy rozgrywane podczas tych
samych zawodow)

WPP za caty sezon startdw (8 wyscigéw) - 1800 PLN (kl.1-4 i 6-9) i 3000 PLN (kl. 5-
OPEN)
- 2 termin - w/w kwoty zwiekszone o 50%
- po 2 terminie (za zgoda dyrektora) - w/w kwoty zwiekszone o0 100 %
5.1.1. Wpisowe do rund rozgrywanych w Czechach, Stowacji i Wegrzech - wg stawek
obowigzujacych w regulaminach tych rund.

5.2. Podczas rund WSMP rozgrywanych za granicg Polski obowigzuja przepisy
organizatora dotyczace ilosci i czasu trwania treningdéw, dystansu poszczegdlnych
wyscigdw, systemu startu oraz innych szczegoétéw regulaminu rozgrywek.
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5.3. W przypadku korzystania na zawodach z transpondera PZM, wprowadza sie
deponowanie licencji w zamian za wydany transponder. Uszkodzenie lub zagubienie
transpondera bedzie skutkowato natozeniem kary finansowej w wysokosci 1200 PLN, a
w przypadku zwrotu transpondera w terminie podzniejszym niz dzien zakonczenia
zawodow kara finansowa wynosi 500 PLN.

5.4. Ustala sie na 2011 r. maksymalne wysokosci grzywien:

a) ZSS 2000 PLN

b) GKSS 5000 PLN

5.5. Prawo interpretacji niniejszego Regulaminu zastrzega sobie GKSS.

Do kwestii nie ujetych niniejszym Regulaminem maja zastosowanie odpowiednie
przepisy MKS FIA.

Zatwierdzono przez GKSS w dniu 28.02.2011
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WYSCIGI DLUGODYSTANSOWE (ENDURANCE) 2011

1. PRZEPISY OGOLNE

1.1. Dtugodystansowe Wyscigi Samochodowe (Endurance) w randze Mistrzostw Polski
sq zawodami otwartymi

1.2. Rozgrywki odbedg sie wg zasad okreslonych ponizej w oparciu o przepisy zawarte
w Regulaminie Ramowym WSMP 2011, Regulaminie Szczegétowym WSMP 2011 i
Przepisach Ogdlnych FIA.

1.3. Rozgrywki toczy¢ sie beda o:

tytuty Mistrzow i Wicemistrzow Polski w klasach

tytuty Mistrzéw i Wicemistrzéw Polski w indywidualnej klasyfikacji generalnej
tytuty Mistrzow i Wicemistrzow Polski w klasyfikacji sponsorskiej

1.4. Czas trwania wyscigu ustala sie na 2 godziny.

1.5. Kalendarz Zawoddw - zgodnie z Art. 1.4 Regulaminu Szczegdtowego 2011

2. DOPUSZCZONE SAMOCHODY I PODZIAL NA KLASY

2.1. Do startu w Endurance dopuszczone beda samochody spetniajace wymagania
Regulaminu Technicznego WSMP 2011.

2.2. Samochody bedg podzielone wytgcznie na klasy pojemnosciowe:

e klasa 1 - samochody E-1 ponad 1000 cm? do 1400 cm?

e klasa 2 - samochody E-1 ponad 1400 cm® do 2000 cm?

e klasa 3 - samochody E-1 ponad 2000 cm? do 3500 cm?

e klasa 4 - samochody E-1 ponad 3500 cm?®

zgodnie z trescia Art. 2.1. Regulaminu Technicznego WSMP 2011
e klasa 5 - samochody E-2 do 2000 cm?

e klasa 6 - samochody E-2 powyzej 2000 cm?

zgodnie z trescia Art. 2.2. Regulaminu Technicznego WSMP 2011

2.3. Samochody napedzane dotadowanymi silnikami Diesla zostang zaliczone do klas
zgodnie z ich nominalng pojemnoscig skokowgq silnika (tzn. bez przemnozenia przez
wspétczynnik dotadowania 1.5).

3. ZGLOSZENIA

3.1. Do udziatu w Endurance zgtasza sie zesp6t (team) okreslajac swojg nazwe.
3.2. Nazwa zespotu (team ' u) nie powinna przekraczac¢ 20 znakdw.

W nazwie mogq by¢ uzyte:

e nazwiska (maximum 2)

e nazwa firmy/sponsora (w tym przypadku wymagane jest posiadanie licencji
sponsorskiej dla kazdego zespotu reprezentujgcego dang firme/sponsora).

3.3. Dla kazdego zespotu (team u) bedzie przydzielony numer startowy na caty sezon.

3.4. W przypadku zmiany nazwy w trakcie sezonu zesp6t taki bedzie traktowany jako
zgtoszony po raz pierwszy i zdobywane punkty bedg naliczane od poczatku
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3.5. Zespot moze sktadac sie z 2 lub 3 kierowcow.

3.6. Kierowca moze byc¢ zgtoszony do startu nie wiecej niz w dwdch zespotach.

4. WPISOWE
4.1. Wpisowe do endurance wynosi 2200 PLN od kazdego zgtoszonego samochodu.

4.2. W przypadku przekroczenia regulaminowego terminu zgtoszen, wysokos¢
wpisowego bedzie zwiekszona o 50%.

4.3. W rundach zagranicznych obowigzuje wpisowe w wysokosci ustalonej przez
organizatora.

5. CZAS JAZDY I ZMIANY KIEROWCOW

5.1. Maksymalny czas nieprzerwanej jazdy jednego kierowcy (facznie z postojami
spowodowanymi obstugq serwisowg samochodu, uzupetnianiem paliwa lub odbywaniem
kary STOP-GO) wynosi 70% czasu trwania wyscigu (czyli 84 minuty). Przekroczenie
tego czasu karane bedzie karg STOP-GO (30 sek).

5.2. W rundach zagranicznych maksymalny czas jazdy jednego kierowcy, jak réwniez
wysokos¢ kary za jego przekroczenie okresla regulamin Organizatora.

5.3. Zmiany kierowcdw mogg odbywac sie wytacznie w depot.

6. TRENING KWALIFIKACYINY

6.1. Warunkiem dopuszczenia do startu w wyscigu jest przejechanie w treningu min. 3
okrazen oraz uzyskanie limitu kwalifikacyjnego.

6.2. Limitem kwalifikacyjnym jest 145% najlepszego czasu jednego okrazenia
uzyskanego przez najszybszego kierowce w treningach kwalifikacyjnych.

W przypadkach losowych ZSS moze wyrazi¢ zgode na start w wyscigu kierowcy, ktéry
nie uzyskat wymaganego limitu.

6.3. Czas trwania treningu: 30 minut dla samochodéw do 2000 cm? oraz 30 minut dla
samochoddw pow. 2000 cm?3. Kazdy kierowca musi przejecha¢ w tym czasie minimum
jedno okrgzenie (pod rygorem nie dopuszczenia do startu). W losowych przypadkach
takiej zgody moze udzieli¢ ZSS.

6.4. W uzupetnieniu niniejszego artykutu maja zastosowanie odpowiednie przepisy Art.
15 Regulaminu Ramowego WSMP.

7. PRZEBIEG WYSCIGU

7.1. Start do wyscigu jest startem lotnym i odbywa sie zgodnie z Art.16.6 Regulaminu
Ramowego WSMP 2011, po odbyciu procedury startowej opisanej w Art. 16.1. (pkt 1 do
4) tego Regulaminu.

7.2. Podczas okragzenia formujgcego na linii startu bedzie zapalone czerwone $wiatto.
Sygnatem startu dla kierowcéw konczacych to okrgzenie w prawidtowo ustawionym
szyku (kolumnie dwojkowej) bedzie jednoczesne zgaszenie czerwonego i zapalenie
zielonego $wiatfa.

7.3. Szybkos$¢ prowadzacego samochodu podczas tego okrazenia powinna wynosi¢ 70-
90 km/h.

7.4. Wyscig nie bedzie przerywany podczas deszczu, chyba ze tor zostanie
zablokowany, lub gdy kontynuowanie wys$cigu moze okazac sie niebezpieczne.

Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego PZM
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7.5. Tankowanie paliwa

7.5.1. Tankowanie paliwa dozwolone jest wytacznie na poczatku lub po zakonczeniu
postoju w boksach.

7.5.2. Podczas tankowania paliwa samochdd musi sta¢ na kotach, silnik musi by¢
wylaczony, a oprdcz czyszczenia przedniej szyby zabronione sg jakiekolwiek prace przy
samochodzie. Kierowca moze znajdowac¢ sie w samochodzie, pasy bezpieczenstwa
musza by¢ rozpiete, dozwolona jest zmiana kierowcow, zezwala sie na pomoc przy
zapieciu (rozpieciu) pasoéw lub czyszczeniu szyby przez zmieniajacego kierowce badz
jednego z cztonkdéw ekipy.

7.5.3. Tankowanie z wiez paliwowych (Art.252.9.4 Zatacznik J), przy ktérych srednica
wewnetrzna koncéwek wezy tankujacych wynosi max 50 mm - moze odbywaé sie w
boksach.

7.5.4. Kazda wieza musi by¢ wyposazona w dwa uziemienia. Caty system tankowania
(wieza, zbiornik, przewody, zawory, zbiorniki odpowietrzajace) musi by¢ podtaczony do
jednego z tych uziemien w czasie catego wyscigu. Przed rozpoczeciem i w czasie
tankowania paliwa auto musi by¢ pofaczone z drugim uziemieniem, a koncowka rury
wydechowej musi by¢ zakryta metalowg ostong. Przy tankowaniu musi by¢ obecny
mechanik z gasnicg ppoz. (min. 5 kg).

Uzupetnianie paliwa do wiez paliwowych w czasie tankowania jest zabronione.

7.5.5. Podczas tankowania z wiez paliwowych przed boxami moga by¢ obecne
nastepujace osoby:

e kierownik ekipy (team-manager),

e max. czterech mechanikdw, w tym dwoch obstugujacych przewody paliwowe
i jeden z gasnicg ppoz (min 5 kg),

e jeden czlonek ekipy kontrolujacy przeptyw paliwa i zawor wiezy,

e zmieniajacy sig kierowcy.

Kierownik ekipy, jako piaty cztonek zespotu moze przebywac przy samochodzie bez
mozliwosci obstugi, jedynie nadzorujac prace ekipy technicznej

7.5.6. Samochody nie przystosowane do tankowania z wiez paliwowych muszg by¢
tankowane z kanistrdw maksymalnie przez 2 mechanikow wytacznie w strefie
tankowania (w miejscu wskazanym przez organizatora) i w obecnos$ci mechanika z
gasnicg ppoz. (min 5 kg).

7.5.7. Paliwo moze by¢ uzupetniane ze zbiornikow o maksymalnej pojemnosci 30 litréw
z wylotem o $rednicy wewnetrznej nie wiekszej niz 25 mm. Te zbiorniki personel
tankujacy musi trzyma¢ w rekach (maksymalnie na wysokosci piersi), stojac
bezposrednio na podtozu. Zabronione jest stosowanie urzadzen wspomagajacych
wyptyw paliwa z tych zbiornikéw, a paliwo moze wyptywaé z nich tylko wskutek sity
grawitacji. Dozwolone jest zastosowanie recznej pompy przy tankowaniu ze zbiornikdw
(o maks. pojemnosci 60 litréw), znajdujacych sie bezposrednio na podiozu. Wylot
$rednicy wewnetrznej - max 25 mm. Koncéwka rury wydechowej musi by¢ zakryta
metalowg ostong lub niepalng plandekg izolacyjng, a samochdéd musi by¢ elektrycznie
uziemiony.

7.5.8. Personel tankujacy musi by¢ wyposazony w niepalne kombinezony, rekawice,
kominiarki i okulary ochronne (lub kaski z przytbica)

Str. 10

Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego PZM



Wyscigowe Samochodowe Mistrzostwa Polski—2011

Regulamin Szczegdétowy Wyscigow Diugodystansowych

7.5.9. W strefie tankowania zabronione jest sktadowanie paliwa.

7.5.10. Pod rygorem wykluczenia z wyscigu zabronione jest stosowanie innych niz w/w
sposobdw tankowania.

7.5.11. Cate wyposazenie (sprzet do tankowania paliwa) musi by¢ przedstawione
podczas badania kontrolnego w czasie, kiedy nastepuje odbidér kontrolny
poszczegodlnego samochodu.

7.5.12. Jezeli strefa tankowania zlokalizowana jest na koricu depot, to ograniczenie
predkosci w boksach obowigzuje do konca tej strefy.

7.5.13. Za naruszenie postanowien art.7.5. beda wyciagane konsekwencje do
wykluczenia wiacznie.

7.6. PIT-STOP

7.6.1. Podczas zjazdu do bokséw na drodze dojazdowej obowigzuje ograniczenie
szybkosci do 60 km/h (Zatacznik H art.18).

Kary za przekroczenie szybkosci:

a) w czasie treningu i warm up - kara finansowa 300 PLN

b) w czasie wyscigu: - za pierwsze przekroczenie - kara ,DRIVE THROUGH"
- za drugie przekroczenie - kara ,,STOP GO” (10 sek)

- za trzecie przekroczenie - do decyzji ZSS

7.6.2. Zmiany kierowcow mogq sie odbywac wylacznie podczas postoju samochodu w
boksach lub w czasie uzupetniania paliwa.

7.6.3. Po zatrzymaniu obowigzuje wytgczenie silnika. Jazda do tytu jest zabroniona,
jezeli kierowca ominie swoje stanowisko serwisowe, powrodt jest mozliwy tylko poprzez
pchanie samochodu przez mechanikéw (maks. 4-ech) i przy wytaczonym silniku.

7.6.4. Wszelkie prace serwisowe, uzupetnianie ptynéw (innych niz paliwo), wymiana

ogumienia, naprawy i jakiekolwiek inne prace moga by¢ prowadzone przed lub po
tankowaniu paliwa i maksymalnie przez 4-ech mechanikéw z zachowaniem przepisow
punktu 7.5.5.

7.6.5. Wymiana opon/két jest dozwolona:
na polach startowych do sygnatu ,,5 minut”
przed boksem, maksymalnie przez 4 osoby
- wewnatrz boksu

7.6.6. Naruszenie przepiséw art. 7.6.3. i 7.6.4. karane bedzie karg STOP-GO, a 7.6.5. -
karg DRIVE THROUGH.

7.6.7. Podczas postoju i tankowania przed boxem kierowca zmieniajacy lub jeden z
czterech mechanikow moze pomagac kierowcy przy rozpieciu (zapieciu) pasow
bezpieczenstwa lub czyszczeniu szyb.

Pozostali cztonkowie ekipy przebywajacy w ,strefie roboczej” przed boxem, beda
uwazani jako pracujacy przy samochodzie. Wymieniony w pkt.7.5.5. kontroler paliwa
nie wchodzi w sktad dozwolonej ilosci czterech mechanikéw, o ile nie wykonuje innych
czynnosci obstugi poza kontrolg zaworéw przeptywu paliwa.

7.6.8. Jezeli samochdd jest w boksie, ilo$¢ obstugujacych oséb jest nieograniczona, a
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silnik samochodu nie musi by¢ wytaczony.

Po zakonczeniu prac samochdd musi by¢ wytoczony z boksu ze zgaszonym silnikiem i
»zaparkowany” przed boksem. Silnik musi by¢ wiaczony przez kierowce siedzacego w
samochodzie bez jakiejkolwiek pomocy z zewnatrz.

7.6.9. Naruszenie przepiséw art. 7.6.8 karane bedzie karg STOP-GO.

7.6.10. Podczas kazdego postoju samochodu w depot ( jak rowniez podczas prac
prowadzonych wewnatrz boksu) musi by¢ obecny Sedzia Faktu, ktéry powiadamia
kierownictwo zawoddw o kazdej zmianie kierowcdw i o ew. przekroczeniach przepisow
regulaminu. Obowigzek rejestracji zmian kierowcéw dotyczy zaréwno wyscigu, jak i
treningu.

7.6.11. W depot i w boksach obowigzuje zakaz palenia, uzywania otwartego ognia,
prowadzenia prac spawalniczych i postugiwania sie narzedziami powodujgcymi iskrzenie.

7.7. Kazdy samochdd, ktory w czasie wyscigu miat defekt lub wypadt z trasy i nie moze
kontynuowac jazdy, powinien zostac z niej usuniety przy zachowaniu wszelkich srodkow
ostroznosci. (Art.17.3 i 17.4 Regulaminu Ramowego WSMP).Jezeli sytuacja wymaga
uzycia stuzb technicznych organizatora i transportu samochodu do boxéw, moze on po
usunieciu skutkow awarii powrdéci¢ do wyscigu.

8. SAMOCHOD ZABEZPIECZAJACY - ,,SAFETY CAR”
(Zatacznik ,,H” do MKS FIA rozdziat2 art.5)

8.1. Samochdéd zabezpieczajacy (zwany dalej: Safety Car lub samochéd SC) jest
oznakowany literami SC o wymiarach jak numery startowe zawodnikdw, z boku i z tytu
samochodu. Na dachu ma zamontowane $wiatfa pulsujace - trzy zo6tte i dwa zielone.
8.2. Safety Car moze byc¢ uzyty do neutralizacji wyscigu wytgcznie wtedy, gdy istnieje
bezposrednie niebezpieczenstwo fizyczne dla kierowcow Ilub o0séb oficjalnych w
warunkach nie wymagajacych jednak zatrzymania wyscigu.

8.3. Po wydaniu takiej decyzji wszystkie PO pokazujg wymachiwang zéttg flage i tablice
SC, ktére sq utrzymywane do konca interwencji.

8.4. W czasie wyscigu Safety Car z wigczonymi zéttymi swiattami pulsujacymi wjezdza
na tor, niezaleznie od tego, gdzie znajduje sie samochdd prowadzacy w wyscigu.

8.5. Wszystkie samochody muszg ustawi¢ sie w rzedzie za samochodem S.C. w
odlegtosci mniejszej niz 5 dlugosci samochodu. Obowigzuje zakaz wyprzedzania (z
wyjatkiem sytuacji opisanej w punkcie 8.6).

8.6. Na polecenie Sedziego Gtdwnego na samochodzie SC zostang zapalone S$wiatta
zielone, co bedzie sygnatem do wyprzedzenia go przez wszystkie samochody znajdujace
sie pomiedzy Safety Car a samochodem prowadzacym w wyscigu.

Samochody te kontynuuja jazde ze zmniejszong szybkoscig, bez wzajemnego
wyprzedzania sie, az do osiggniecia konca kolumny pojazdow poruszajacych sie za
samochodem SC.

8.7. Safety Car jest uzywany co najmniej do czasu, gdy za prowadzacym w wyscigu
ustawig sie pozostate samochody. Prowadzacy winien zachowa¢ odlegtos$¢ za Safety Car
nie wiekszg, niz 5 dtugosci samochodu, a pozostate samochody muszg by¢ maksymalnie
$ciesnione.

8.8. Podczas uzycia Safety Car samochody startujgce moga zjecha¢ do boksow.
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Zezwala sie na powrot na tor w dowolnym momencie z wylaczeniem sytuacji, w ktorej
kolumna samochodow z Safety Car na czele przejezdza koto wyjazdu z depot.

Zezwolenie na powrdt na tor bedzie sygnalizowane zapaleniem sie zielonego $wiatta

umieszczonego przy wyjezdzie z depot. Samochdd powracajacy na tor musi poruszac sie
z ograniczong predkoscia do chwili osiggniecia konca kolumny pojazdow za
samochodem SC.

8.9. Po decyzji Sedziego Gtdwnego odwotujacej Safety Car — zgasi on zoite Swiatta
pulsujace i po zakonhczeniu okrazenia powrdci do bokséw. Zétte flagi i tablice S.C.
zostang usuniete z PO.

8.10. Gdy Safety Car opusci tor, a samochody zblizg sie do linii Start, czerwone $wiatto
zmieni sie na zielone. Wszystkie PO wystawiag na jedno okrazenie zielone flagi.
Wyprzedzanie jest zabronione do momentu przejechania linii Start przy zapalonym
zielonym $wietle.

8.11. Kazde okrazenie przejechane w czasie interwencji samochodu SC zalicza sie jako
okrazenie wyscigu.

9. PRZERWANIE WYSCIGU

9.1. Przerwanie wyscigu nastepuje przez wywieszenie czerwonej flagi na linii Start-Meta
i rownoczesnie na kazdym PO wokét toru. Na linii Start ponadto zapala sie czerwone
Swiatto.

9.2. Procedura ponownego startu do wyscigu zalezy od ilosci petnych okrgzen
przejechanych przez lidera lub czasu trwania wyscigu, zanim zostat dany sygnat
przerwania biegu:

9.2.1. Wariant A - mniej niz dwa petne okrgzenia:

e pierwszy start uwaza sie za niewazny i niebyty,

e czas trwania nowego wyscigu wynosi ponownie 2 godziny,

e kierowcy startujg z tych samych pél startowych,

e dozwolona jest zmiana samochodu,

e zezwala sie na prace przy samochodzie i tankowanie paliwa.

9.2.2. Wariant B - dwa lub wiecej okrazen, ale mniej niz 75% czasu wyscigu (czyli
1 godz. 30 min):

e wyscig jest rozgrywany w dwéch czesciach: pierwsza jest zakonczona, gdy samochod
prowadzacy przekroczy przedostatnim razem linie mety przed zatrzymaniem wyscigu,

e druga czes¢ wyscigu jest krotsza o 20 min od catkowitego czasu (2 godz)
pomniejszonego o czes¢ pierwsza,

e pola startowe dla drugiej czesci sg zgodne z kolejnoscig przejazdu przez linie mety
pierwszej czesci,

e dopuszcza sie wylgcznie samochody, ktére wystartowaty w pierwszej czesci,

e niedozwolona jest zmiana samochodu,

e nie zezwala sie na tankowanie lub usuwanie paliwa,

e jesli wyscig jest zatrzymany ze wzgledu na deszcz - tablica ,rain”(,deszcz”) musi by¢
pokazana na linii Start.
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9.2.3. Wariant C - 75% (czyli 1 godz. 30 min ) lub wiecej czasu przewidzianego w
wyscigu:

— samochody sg kierowane bezposrednio do Parc Ferme, a wyscig uwaza sie za
zakonczony, gdy prowadzacy przekroczy linie mety przedostatnim razem, zanim wyscig
jest zatrzymany.

9.2.4. Dotyczy wariantéw A i B:

e 15 min przed godzing nowego startu otwiera sie wyjazd na pola startowe

e 10 min przed godzing nowego startu zamyka sie wyjazd na pola startowe

e 5 min - rozpoczecie procedury startowej (art. 16.1. Reg. Ramowego WSMP)

9.2.5. Jezeli wyscig zostanie przerwany w sytuacji opisanej w wariancie B, a nastepnie
nie zostanie z jakichkolwiek powoddéw wznowiony, to:

a) Jezeli jego przerwanie nastgpito przed uptywem 25% czasu trwania wyscigu (czyli 30
minut), to zostaje on uznany za nie odbyty i powtdrzony w pdzniejszym terminie

b) Jezeli jego przerwanie nastgpito po uptywie 25% a przed uptywem 75% czasu
trwania wyscigu, to moze on zosta¢ uznany za odbyty, a punkty zostang przyznane wg
wiasciwych skal pomniejszonych o 50%.

c) Jezeli jego przerwanie nastgpito po uptywie 75% czasu trwania wyscigu (czyli 1 godz
30 min), to jest on uznany za odbyty, a punkty bedg przyznane w petnej wysokosci.

10. KARY
10.1. Zgodnie z Art. 18 Regulaminu Ramowego WSMP 2011.

10.2. Kary dodatkowe wymienione w niniejszym regulaminie (Art. 5.1, 7.3, 7.5.13,
7.6.1,7.6.6, 7.6.9)

10.3. Kary ,DRIVE THROUGH" i ,STOP GO"” beda sygnalizowane kierowcy na linii startu
tablicami wraz z numerem startowym przez 3 okrgzenia. Jezeli w czasie tych 3 okrgzen
nie zjedzie on do depot na odbycie kary, to zostanie natozona na niego kara az do
wykluczenia z wyscigu wigcznie.

10.4. W wyscigu dtugodystansowym, w przypadku, gdy do zakonczenia biegu pozostato
10 (lub mniej) minut, kierowca ukarany karg ,STOP-GO"” lub ,,DRIVE THROUGH" nie jest
zobowigzany zjecha¢ do depot w celu odbycia kary. Na tego kierowce bedzie natozona
kara czasowa 25 sekund (przy karze ,DRIVE THROUGH”) i 30 sekund + ilo$¢ sekund
kary dodatkowej (przy karze ,STOP-GO”). Kary te moga zosta¢ natozone réwniez po
zakonczeniu wyscigu. Podstawaq sklasyfikowania tego kierowcy bedzie czas osiggniety na
mecie plus karne sekundy.

10.5. Kierowca nie moze odby¢ tych kar w czasie interwencji Safety Car, z wyjatkiem
przypadku, kiedy wyjazd na tor samochodu SC nastapit w czasie zjazdu tego kierowcy
do depot na odbycie kary. Wszystkie okrazenia przejechane za SC nie dotyczg limitu
okrazen opisanych w punkcie 10.3.

11. KLASYFIKACIJA W WYSCIGU

11.1. Zwyciezcg w wyscigu jest samochdd, ktory jako pierwszy (tzn. majac najwiecej

przejechanych okrazen) przekroczy linie mety konczac okragzenie, podczas ktérego
uptynat regulaminowy czas trwania wyscigu. Dalsza kolejno$¢ bedzie ustalona wedtug
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ilosci przejechanych okrgzen oraz wediug porzadku, w jakim samochody przejechaty
linie mety.

11.2. W wyscigu zostana sklasyfikowane te samochody, ktére pokonajg minimum 70%
dystansu przejechanego przez zwyciezce ich klasy (w klasyfikacji generalnej minimum
klasyfikacyjne stanowi 70% dystansu przejechanego przez zwyciezce wyscigu). Jesli
wynikiem obliczenia bedzie liczba z czescig utamkowa, to zostanie ona zaokraglona w
dét — na korzys¢ zawodnika)

11.3. Zakonczenie wyscigu jest mozliwe przez przejechanie linii mety na terenie boxow
- kierowca na okrgzeniu koncowym widzgac wymachiwang flage z szachownicg ma prawo
nie przejezdzac linii mety na torze, lecz zjecha¢ do boxoéw i tam przejechac linie mety.

11.4. Jezeli kierowca pokonat ostatnie okrgzenie w czasie dwukrotnie dtuzszym, niz
czas okrazenia zwyciezcy wyscigu, wowczas to okrazenie nie bedzie zaliczane do liczby
okrazen niezbednych do wyzej zdefiniowanego minimum 70%.

11.5. W sytuacji, gdy w klasie wystartuje tylko jeden zespdt (badz gdy wskutek
defektéw lub wykluczen innych zespotéw w tej klasie na trasie pozostanie tylko jeden),
musi on przejecha¢ minimum 60% dystansu zwyciezcy wyscigu, aby zostac
sklasyfikowanym w swojej klasie.

12. PUNKTACIA

12.1. Kazdy zespét zdobywa punkty w swojej klasie pojemnosciowej zgodnie z Art. 3.3
Regulaminu Szczegdétowego WSMP 2011

12.2. Kazdy kierowca zdobywa punkty w indywidualnej klasyfikacji generalnej zgodnie z
Art. 3.4 Regulaminu Szczegdétowego WSMP 2011 (dotyczy samochodow E1 i E2
tacznie).

12.3. Kazdy zespét zdobywa punkty do klasyfikacji Zespotéw Sponsorskich (Art. 1.8
Regulaminu Szczegdétowego) - dotyczy samochoddéw E1 i E2 tacznie.

12.4. Warunkiem sklasyfikowania w wyscigu i uzyskania punktéw jest przejechanie
przez kazdego kierowce w zespole minimum 30% czasu trwania wyscigu.

12.5. Liczebnos$¢ zespotdw w klasie jest ustalana na podstawie listy startowej.

13. KLASYFIKACJA MISTRZOSTW POLSKI

13.1. Po zakonczeniu sezonu ustala sie klasyfikacje koncowa w klasach, indywidualng
klasyfikacje generalng oraz klasyfikacje sponsorska. Warunkiem objecia nig zatogi i
zespotu sponsorskiego jest sklasyfikowanie minimum w jednej rundzie.

13.2. Do indywidualnej klasyfikacji generalnej zostang zaliczone punkty zdobyte przez
kazdego kierowce w zespole wg punktacji z Art. 3.4 Reg. Szczegdétowego WSMP przy
zachowaniu przepisu zawartego w Art. 12.4 niniejszego regulaminu.

13.3. Do klasyfikacji koncowej zaliczone beda punkty zdobyte w ,n-1” rundach, gdzie
»N" 0znacza ilos¢ rozegranych rund Endurance w sezonie.

13.4. W przypadku zdobycia w sezonie jednakowej ilosci punktéw przez kilka zespotow
- wyzsze miejsce zajmie ten, ktory uzyskat wiekszg ilo$¢ lepszych miejsc.

13.5. W przypadku zdobycia w indywidualnej klasyfikacji generalnej w sezonie
jednakowej ilosci punktéw na pozycjach 1-3 przez kilku kierowcow — tytuty mistrzowskie
bedaq przyznawane ex aequo.
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13.6. Tytuty mistrzowskie zostang nadane pod warunkiem rozegrania wyscigu

dtugodystansowego w minimum czterech rundach (niezaleznie od ilosci rozegranych
rund WSMP) i w zaleznosci od ilosci sklasyfikowanych zespotéow w sezonie:

W klasach:

e 5 zespotdw - Mistrz Polski w wyscigach dtugodystansowych

e 7 zespotdw - Mistrz i I Wicemistrz Polski w wyscigach dtugodystansowych
e 9 zespotdw - Mistrz, I i II Wicemistrz Polski w wyscigach dtugodystansowych
W indywidualnej klasyfikacji generalnej:

e 12 kierowcéw - Mistrz Polski

e 16 kierowcow - Mistrz i I Wicemistrz Polski

e 20 kierowcéw - Mistrz, I i IT Wicemistrz Polski

W klasyfikacji zespotow sponsorskich:

e 3 zespoty sponsorskie - Mistrz Polski

e 4-5 zespotdw sponsorskich - Mistrz i I Wicemistrz Polski

e 6 i wiecej zespotow sponsorskich - Mistrz, Ii II Wicemistrz Polski

13.7. Do uzyskania tytutu Mistrza i Wicemistrzow Polski dla poszczegdlnych

kierowcéw z mistrzowskiego zespotu wymagane jest ukonczenie i sklasyfikowanie przez
kazdego z nich w min. 50% rund w sezonie. (Art.1.7.3 Regulaminu Szczegdtowego
WSMP 2011)

14. POSTANOWIENIA KONCOWE

14.1. Organizator ma prawo odwota¢ wyscig dtugodystansowy przy zbyt matej liczbie
zgtoszonych samochoddéw (ponizej 12).

14.2. Prawo interpretacji i zmian niniejszego regulaminu przystuguje GKSS.

14.3. Do kwestii nie ujetych w niniejszym Regulaminie majg zastosowanie odpowiednie
przepisy Regulaminu Ramowego WSMP 2011, Regulaminu Szczegétowego WSMP 2011
oraz MKS FIA.

Zatwierdzono przez GKSS w dniu 28.01.2011
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REGULAMIN TECHNICZNY WYSCIGOWYCH
SAMOCHODOWYCH MISTRZOSTW POLSKI 2011

1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1. Do zawodow beda dopuszczone samochody, ktore spetniajg warunki dotyczace
bezpieczenstwa zatgcznika ,J” FIA Art. 277 poréwnywalne z pojazdami kategorii I lub II
(Art.251.1.)

1.2. Zawodnik, ktérego pojazd, zgodnie z MKS, musi posiada¢ karte homologacyjnag FIA
lub ASN - jest zobowigzany okaza¢ ja (na zadanie) sedziom technicznym w kazdym
momencie trwania zawodow.

1.3. Kazda cze$¢ karty homologacyjnej FIA musi znajdowacé sie na oryginalnym
papierze (zabezpieczonych drukach), ktory jest opatrzony oryginalng pieczatkg PZM.
Karty homologacyjne wydane do 01.07.2001 roku na papierze bez elementéow
zabezpieczajacych musza by¢ opatrzone perforacjg FIA lub oryginalng pieczatka ASN
kraju, ktory wystapit o wydanie homologacji pojazdu. Kopie kart homologacyjnych bez
jakiegokolwiek z wymienionych elementéw identyfikacyjnych nie bedg w ogodle
uznawane.

2. PODZIAL NA KATEGORIE i GRUPY (DYWIZJA 4 (D4)

2.1. GRUPA E-1 - pojazdy grup poréwnywalnych z pojazdami kategorii I — Art. 251
pkt.1.1. zatacznika ,J” 2011:

- samochody przygotowane wedtug regulamindéw technicznych, przepiséw pucharéw
markowych i krajowych mistrzostw krajéow Unii Europejskiej, ktére spetniajg warunki
regulaminu technicznego E-1 oraz Art. 277 zatacznika ,J” 2011 dotyczacego
samochodéw poréwnywalnych z kategorig I: grup N, R, A, B, SP, ST, SUPER 2000,
DIESEL 2000, WRC,

- samochody GT, ktore spetniajg warunki regulaminu technicznego E-1 oraz posiadajg
homologacje FIA (z listy FIA)

2.2. GRUPA E-2 - pojazdy poréownywalne z kategorig II - Art. 277 zatacznika ,J” 2011
zakwalifikowane w nastepujacy sposob:

- SH - samochody typu sylwetkowego (samochody turystyczne majace wyglad
samochodu 4-miejscowego wielkiej produkcji) zgodne z przepisami Art. 277 zalacznika
)" do MKS obowigzujacego na dany rok kalendarzowy.

- SC - samochody sportowe (2-miejscowe samochody wyczynowe, otwarte lub
zamkniete, zbudowane specjalnie do wspdtzawodnictwa wyczynowego) zgodne z
przepisami Art. 277 zatgcznika ,,J” do MKS obowigzujacego na dany rok kalendarzowy

2.3. Podziat na klasy - w Regulaminie Szczegétowym WSMP i Endurance.

3. FORMULA E-2000

3.1. Regulamin Techniczny Formuty Wolnej (GRUPA E) zat. ,1” FIA, Art. 277 - pojazdy
poréwnywalne z kategorig II — SS.

3.2. Konstrukcja samochodu: stopy kierowcy normalnie zajmujacego pozycje gotowa do
jazdy z nogami na pedatach, w stanie spoczynku nie mogg znajdowac sie przed
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ptaszczyzna pionowa przechodzaca przez o$ koét przednich.

3.3. Silniki wolno-ssace o maksymalnej poj. skok. 2000 cm3, bez zmiennych faz
rozrzadu.

3.4. Minimalna masa pojazdu bez kierowcy: w trakcie zawodow pojazd nie moze wazyc
mniej niz masa minimalna wg Art. 277 art. 3 kat. II - SS.

4. ENDURANCE
4.1. Dopuszcza sie samochody przygotowane wg Art. 1 i 2 niniejszego Regulaminu.

4.2. Podziat na klasy pojemnosciowe: zgodnie z Art. 2.2 Regulaminu Endurance

5. KATALIZATORY, POZIOM HALASU
5.1. Samochody muszg by¢ wyposazone w katalizator uktadu wydechowego.

5.2. Poziom hatasu maksymalnie 98 dB(A) + 2 dB(A) w granicach btedu pomiarowego
przy 3500 obr./min. W przypadku silnikow benzynowych oraz przy 2500 obr./min. w
przypadku silnikéw diesla.

6. WYPOSAZENIE BEZPIECZENSTWA SAMOCHODU ORAZ KIEROWCY

6.1. Musi by¢ zgodne z przepisami zatgcznika ,,J” Art.253 lub Art,277 oraz listami FIA na
rok 2011.

6.2. Obowigzuje uzywanie kombinezondéw, dtugiej bielizny, balaklawy, skarpet, rekawic
i butéw zgodnych z homologacja FIA: (FIA STANDARD 8856-2000)

6.3. Stosowanie urzadzenia podtrzymujacego gtowe Hans (od 2010 roku nowa
terminologia: FHR - FRONTAL HEAD RESTRAINT) - system ograniczajacy ruch gtowy
do przodu) w WSMP oraz w ENDURANCE - obowigzkowe.

7. W rundach WSMP rozgrywanych na terenie innych krajéw obowigzujgq aktualne
przepisy FIA i regulaminy techniczne ASN kraju, w ktérym rozgrywane sg zawody,
oprécz zawodéw CENTRALNEJ STREFY EUROPEJSKIEJ FIA (CEZ) w ktérych obowiazujq
przepisy ASN-éw.

8. BADANIA SAMOCHODOW GRUPY E-1
wg. procedury homologacyjnej PZM.

8.1. Dla samochoddéw zbudowanych wg regulaminu technicznego dla grupy E-1
obowigzkowe jest posiadanie:

e Karty Technicznej Samochodu - dla samochoddw homologowanych przez FIA-zat. nr 1
e Karty Homologacyjnej ASN -dla samochoddw nie homologowanych przez FIA-zat. nr 2

8.2. Karte Techniczng Ilub Karte Homologacyjng wypetnia zawodnik w dwoch
egzemplarzach i przekazuje Delegatowi Techniczhemu przed BK 1 na pierwszych
zawodach, do ktérych zostanie zgtoszony samochdd.

8.3. Kontrola samochodéw i weryfikacji Kart Technicznych i Homologacyjnych:

8.3.1. Komisja Techniczna dokona kontroli samochodéw oraz weryfikacji w/w
dokumentdéw podczas BK 1 na pierwszych lub kolejnych zawodach.

8.3.2. W przypadku samochoddéw, w ktoérych zostang stwierdzone rozwigzania
wymagajace sprawdzenia przy pomocy aparatury specjalnej, kontroli potgczonych z
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demontazem czesci lub konsultacji, zostanie to zgtoszone do GKSS PZM, ktdéra wyznaczy
miejsce i termin badan takich samochodéw.

Samochody te zostang warunkowo dopuszczone do startu.

8.3.3. W przypadku stwierdzenia rozwigzan niebezpiecznych samochdd nie zostanie
dopuszczony do startu.

8.4. Po uzyskaniu pozytywnego wyniku kontroli samochodu, Delegat Techniczny
przekaze Karty Techniczne i Homologacyjne do Biura Sportu ZG PZM. Jeden egzemplarz
jest wiasnoscig zawodnika, natomiast drugi pozostanie w Biurze Sportu ZG PZM.

Karta Techniczna lub Karta Homologacyjna musi by¢ przedstawiona na kazdych
zawodach razem z Ksigzkg Samochodu Sportowego.

8.5. W przypadku zaginiecia Karty Technicznej i Homologacyjnej, wydany zostanie
duplikat, po wptaceniu 500 zt. na konto ZG PZM.

8.6. Na rok 2011 GKSS ustalita ceny wydania w/w kart:

- wydanie Karty Technicznej ASN dla samochodow, w ktérych wprowadzono tylko
modyfikacje np. w silniku, uktadzie napedowym lub nadwoziu - nie odptatnie

- wydanie Karty Homologacyjnej dla samochodéw - optata 2500 PLN na rzecz ZG PZM,

8.7. Kazda zmiana w konstrukcji samochodu powoduje koniecznos$¢ aktualizacji karty.

9. KSIAZKA SAMOCHODU SPORTOWEGO
Wystawienie ,wtdérnika” skutkuje optatg 350 PLN na rzecz ZG PZM wptacong
u organizatora zawoddéw (Art. 14.10 Regulaminu Ramowego WSMP 2011).

10. Prawo interpretacji i zmian niniejszego regulaminu przystuguje GKSS PZM.

Zatwierdzono przez GKSS w dniu 28.01.2011
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_ REGULAMIN TECHNICZNY
WYSCIGOWEGO PUCHARU POLSKI 2011

1. Postanowienia ogéine
1.1. Podziat na klasy zgodnie z Regulaminem Szczegdétowym 2011 Art.1.9.2.

1.2. Do zawodow w klasach 1-4 i 8 bedq dopuszczone tylko samochody przygotowane
w grupie N, A zgodnie z aktualng lub utracong homologacjg FIA. W klasie KIA Picanto i
KIA cee’d dopuszczone beda auta przygotowane zgodnie z homologacjg PZM oraz
Regulaminami Technicznymi tych pucharow.

1.3. Samochody klas 1-4 i 6-8 w ktorych podczas BK-1 zostang stwierdzone odstepstwa
od warunkdéw technicznych homologacji zostang zakwalifikowane odpowiednio do klasy
5 (OPEN) lub do klasy 9 (Youngtimer+2000).

1.4. W klasie powyzej 2000 cm® (OPEN) moga startowaé¢ réwniez samochody
posiadajace karty homologacyjne: FIA, PZM, ASN (narodowych zwigzkéw motorowych
zrzeszonych w FIA) oraz samochody przygotowane zgodnie 2z regulaminami
technicznymi, przepisami pucharéw, pucharéw markowych, mistrzostw krajow Unii
Europejskiej, spetniajagce warunki zawarte w Regulaminie Technicznym grupy E-1 na rok
2011.

1.5. Maksymalna pojemnoé¢ skokowa silnika w klasie OPEN wynosi 4000 cm?.

W przypadku dotadowania nominalna pojemno$¢ zostanie pomnozona przez
wspétczynnik 1,7 dla silnikdw benzynowych, a samochody napedzane dotadowanymi
silnikami Diesla zostang zaliczone do klasy OPEN zgodnie z ich nominalng pojemnoscig
skokowg silnika (tzn. bez przemnozenia przez wspoétczynnik dotadowania 1,5)

2. Wyposazenie bezpieczeinstwa samochodu zgodnie z Art. 253
zatacznika ,,J3” FIA.

2.1. Fotel.
W sezonie 2011 dopuszcza sie stosowanie foteli zgodne z homologacjq FIA 8855-1999

(lista tech. FIA nr.12), ktére mogg by¢ uzywane max. 7 lat od daty produkcji, bez
dodatkowych przegladéw producenta.

2.2, Otuliny ochronne klatki bezpieczefAstwa - lista tech. FIA nr. 23

2.3. Pasy bezpieczenstwa - lista tech. FIA nr. 24

2.4. Szyby/siatki ochronne zgodnie z Art.253 zatacznika ,J” 2011 Art.11.
2.5. Klatka bezpieczenstwa - Art. 253 zat.”J” art. 8

3. Wyposazenie bezpieczenstwa kierowcy zgodnie z zatacznikiem ,L”
3.1. Kombinezon zgodny z homologacjq FIA 8856-2000

3.2. Dopuszcza sie w sezonie 2011 kombinezon z utracong homologacjg FIA STANDARD
1986 i ISO 6940.

3.3. Balaklawa, diuga bielizna, buty, rekawice, skarpety - zgodne z homologacjg FIA
8856-2000

3.4. Kask - lista tech. FIA nr. 25.
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4. Kota i ogumienie

4.1. Dla klas 1-4 i 6-8 - kota i opony sg dowolne przy zachowanie homologowanej
$rednicy oraz szerokosci.

4.2. Klasy 5 (OPEN) i 9 (Youngtimer+2000). - kota i ogumienie sgq dowolne

5. Poziom hatasu

5.1. Poziom hatasu maksymalnie 98 dB(A) + 2 dB(A) w granicach btedu (Regulamin
grupy E-1 pkt. 5).

5.2. Katalizator moze by¢ usuniety

6. Karty homologacyjne

6.1. Przedstawienie karty homologacyjnej przy badaniu kontrolnym i/lub na starcie
bedzie wymagane przez organizatora, ktéry bedzie miat prawo nie wyrazi¢ zgody na
uczestnictwo zawodnika w przypadku nie przedstawienia karty homologacyjnej.

6.2. Do obowigzkdw kierowcy/zawodnika nalezy uzyskanie w PZM karty homologacyjnej
wydrukowanej oraz posiadajacej pieczecie FIA lub PZM (dla klas 1-4 i 6-8 )

6.3. Klasy 5 i 9 - Regulaminy techniczne (przepisy) zgodne z wymogami pkt 1.4.
niniejszego regulaminu plus wypetniona karta techniczna samochodu (zatacznik nr.1) w
dwodch egzemplarzach dla samochodéw przygotowanych wg regulaminu Grupy E-1 ( tzn.
zakres przerobek samochodu wykraczajacy poza homologacje)

7. Postanowienia koncowe.

7.1. Samochdd, ktérego konstrukcja uznana zostanie za niebezpieczng moze byc
wykluczony przez Zespét Sedzidéw Sportowych zawoddw (MKS FIA rozdz. IX pkt.127).

7.2. W regulaminie technicznym WYSCIGOWOWEGO PUCHARU POLSKI (WPP 2011)
stosuje sie odpowiednio wszystkie przepisy zawarte w regulaminach technicznych WSMP
2011, ktére nie zostaty zawarte w powyzszym regulaminie.

8. Prawo interpretacji i zmian niniejszego regulaminu przystuguje GKSS PZM.

Zatwierdzono przez GKSS w dniu 28.01.2011
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REGULAMIN TECHNICZNY GRUPY E-1

1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1. Regulamin Techniczny grupy E-1 oparty jest na artykule 277 Zat. ,J” do MKS FIA w
wersji

obowigzujacej w danym roku kalendarzowym. W pozostatym zakresie, nie
uregulowanym w niniejszym regulaminie, obowigzujq art. 251, 252, 253 Zat. ,J” FIA .

Wprowadzenie niniejszego regulaminu ma na celu stworzenie podobnych wymagan

stawianych samochodom startujgcym w wyscigach krajowych, w odniesieniu do
wymagan obowigzujacych w innych krajach europejskich.

1.2. Samochody zbudowane i zaliczone do grupy ,E-1" przeznaczone sg do udziatu w
zawodach na torach zamknietych.

1.3. Podziat na klasy podawany bedzie w regulaminach ramowych dla konkurencji,
ktora bedzie stosowac niniejszy regulamin.

1.4. Wszystko, co w niniejszym regulaminie nie jest wyraznie dozwolone, jest
zabronione.

2. DOPUSZCZONE SAMOCHODY - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA
2.1. Samochody grupy E-1 mogg by¢ budowane tylko na bazie:

2.1.1. Samochodow kategorii I, z aktualng Ilub utracong waznoscig Karty
Homologacyjnej przypisanych do jednej z grup Zat. ,J” do MKS FIA.

2.1.2. Samochodéw kategorii II z aktualng Ilub utracong waznoscig Karty
Homologacyjnej z listy FIA, ograniczonych tylko do Grupy GT Zat. J do MKS FIA.

2.1.3. Samochoddéw kategorii I, nie posiadajacych kart homologacyjnych FIA, ale
spetniajacych kryteria homologacyjne dla samochodéw Kategorii I, wyprodukowanych
przez znanych wytworcow lub producentéw, ktorzy na inne produkowane samochody
uzyskali homologacje FIA. Istnieje mozliwos¢ wystgpienia do GKSS PZM o wydanie
Karty Homologacyjnej zgodnej pkt. 6.1 Regulaminu Technicznego WSMP, ale tylko w
okresie produkcji danego modelu.

2.2. Wymagane jest posiadanie i przedstawienie na BK 1 Kart Homologacyjnych i Kart
Technicznych E-1 dla samochodéw okreslonych w pkt. 1.1 i 1.2. Dla samochodéw
okreslonych w pkt. 1.3 konieczne jest uzyskanie i przedstawienie Krajowej Karty
Homologacyjnej.

2.3. Samochody grupy E-1 okreslone w punkcie 1.1 i 1.3 muszg by¢ zgodne z
przepisami art. 277 Zat. ,J” do MKS FIA obowigzujacym na dany rok kalendarzowy, w
zakresie jak dla samochodéw kategorii I.

Samochody grupy E-1 okreslone w punkcie 1.2 muszg by¢ zgodne z przepisami art. 277
Zat. ,J” do MKS FIA obowigzujacym na dany rok kalendarzowy, w zakresie jak dla
samochodéw kategorii 1I- SH.

2.4. Wyposazenie bezpieczenstwa musi by¢ zgodne z przepisami okreslonymi w art. 253
Zat. ,J" do MKS FIA obowigzujacym na dany rok kalendarzowy.

Konstrukcja bezpieczenstwa musi spetniaé przynajmniej wymagania art. 253.8 lub art.
277 zat. 1" do MKS FIA zgodnie z okresem budowy samochodu
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2.5. Zaleca sie aby wszystkie zmiany lub modyfikacje dotyczace: struktury nosnej

nadwozia, podwozia, zawieszen i ukladu hamulcowego byty wykonywane przez
wyspecjalizowane warsztaty, ktére wykonajg niezbedne obliczenia, préoby, pomiary,
dokumentacje techniczng i opisy. Warsztat zobowigzany jest do wystawienia

potwierdzenia, ktére bedzie wymagane na zawodach.

2.6. GKSS lub wtasciwa Komisja okresli warunki dopuszczania samochoddéw do startu w
danej konkurencji

3. PRZEPISY TECHNICZNE

3.1. NADWOZIE
3.1.1. Szerokos$¢ nadwozia nie moze by¢ wieksza od 2000 mm.
3.1.2. Do budowy samochodu mozna uzy¢ nadwozia nie starszego niz 20 lat

3.1.3. Nadwozie musi ostania¢ wszystkie elementy wirujgce a kota musza by¢ zakryte
tzn. gorna czes¢ kota kompletnego potozona powyzej jego osi musi by¢ zakryta przez
nadwozie przy pomiarze pionowym.

3.1.4. Mozna stosowac dowolny niepalny materiat na btotniki, poszycie dachu, pokrywy
silnika, bagaznika lub drzwi. W przypadku jakichkolwiek modyfikacji drzwi nalezy
zachowac oryginalny sposdb zamykania i zawiasy - obowigzuje art. 255-5.7.3.4 Zat. ,J”
do MKS FIA oraz rys. 255.14. Drzwi tylne boczne mogq zostac zaslepione na state.

3.1.5. Mozna wprowadzi¢ zmiany w elementach szkieletu nadwozia np. w celu
wprowadzenia modyfikacji aerodynamicznych, ale musi zosta¢ zachowana ilos¢
elementéw skfadowych oraz ich wytrzymatos¢ jak w oryginalnym nadwoziu.

Szkielet nadwozia mozna wzmacnia¢ poprzez dodanie materiatu, rowniez w miejscach
mocowania elementéw zawieszen koét i zespotu napedowego.

Szczegoty zmian muszg by¢ uzgodnione z Delegatem Technicznym danej konkurencji.
3.1.6. Elementy aerodynamiczne

Samochody moga by¢ wyposazone w oryginalne elementy aerodynamiczne i ich
mocowania, a w przypadku stosowania innych lub dodatkowych musza spetniac
nastepujace warunki:

e musza by¢ zamocowane do nos$nych elementéw szkieletu nadwozia,
e muszg pozostawac w obrysie samochodu gdy patrzymy na niego z przodu lub z tytu,

e mogg wystawa¢ maksymalnie 200 mm z przodu samochodu i 400 mm z tytu
samochodu mierzac od krawedzi nadwozia gdy patrzymy na niego z boku,

e tylny element (spoiler) moze by¢ umieszczony maksymalnie 100 mm ponad
ptaszczyzne dachu.

3.1.7. Szyby i siatki
Szyba przednia:

e moze by¢ wykonana ze szkta warstwowego ,klejonego” i by¢ zatwierdzona do uzytku
zgodnie z przepisami ruchu drogowego i w zwigzku z tym posiada¢ odpowiednie
oznakowania e moze by¢ wykonana z poliweglandw Iub innego materiatu
zatwierdzonego przez FIA i musi posiada¢ odpowiednie oznakowanie,

e musi by¢ zastosowany uktad zapewniajacy skuteczne usuwanie pary z wewnetrznej
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powierzchni szyby.

Pozostate szyby: wykonane ze szkla bezpiecznego Ilub mogq by¢ zastgpione
poliweglanowymi, o minimalnej grubosci 3 mm, a drzwi odpowiednio dostosowane do
ich zamontowania. Dodatkowe zamocowania szyb moga by¢ stosowane.

Siatka ochronna od strony kierowcy jest obowigzkowa - art. 253.11 Zat. J do MKS FIA
(zawody na torach).

3.1.8. Kabina samochodu i elementy tapicerskie
W kabinie nie mozna instalowac zbiornikéw i instalacji, wewnatrz ktérych znajduja sie
ptyny posiadajace wysoka temperature lub bedace pod cisnieniem.

W celu zamontowania tzw. bezpiecznego zbiornika paliwa dopuszcza sie mozliwosé
dokonania zmian ksztattu lub odjecia materiatu w podtodze kabiny. Szczegdty zmian
muszg by¢ uzgodnione z Delegatem Technicznym danej konkurencji

W kabinie nie mogg wystepowac jakiekolwiek elementy z ostrymi krawedziami.

Wszystkie niewykorzystane otwory w przegrodzie i podtodze muszg by¢ trwale i
szczelnie zaslepione niepalnym materiatem.

Nalezy wymontowaé siedzenia tylne i przednie pasazera oraz zaleca sie demontaz
wszystkich elementéw tapicerskich.

2. PODWOZIE

2.1. Zawieszenie i uktad kierowniczy dowolne z zachowaniem n.w. warunkéw:

e dopuszcza sie wzmacnianie elementdw zawieszenia oraz podwozia w miejscu ich
mocowania.

e obowigzuje art. 275.10.2 i art. 275.10.3 Zat ,J” do MKS FIA,

e w przypadku zastosowania elementow uktadu kierowniczego oraz zawieszen kot
innych niz oryginalne, to musza one pochodzi¢ z samochodu posiadajacego homologacje
FIA, ktéry posiada poréwnywalng mase, moc silnika i osiggi.

e blokada uktadu kierowniczego musi by¢ zdemontowana
e uktad regulacji kolumny kierownicy musi by¢ zablokowany
e kierownica moze mie¢ mechanizm szybkiego zdejmowania

2.2. W kazdym momencie trwania zawoddéw zadna cze$¢ samochodu nie moze stykac
sie z podtozem nawet gdy ciSnienie w oponach na kotach po jego jednej stronie bedzie
rowne atmosferycznemu.

2.3. Montaz ptyt aerodynamicznych do podwozia jest dozwolony.
Montaz ptyt ostaniajacych typu rajdowego do podwozia jest zabroniony.

2.4. Montaz sitownikdw pneumatycznych w pojezdzie jest dozwolony ale bez butli ze
sprezonym jakimkolwiek czynnikiem.

3. HAMULCE

3.1. Skutecznos$¢ uktadéw hamulcowych musi by¢ odpowiednia do osiggow samochodu,
po zastosowaniu dozwolonych modyfikacji.

Nalezy zastosowac jako minimum najskuteczniejszy wariant hamulcéw z samochodu
posiadajacego homologacje FIA, ktéry posiada poréwnywalng mase, moc silnika i osiggi.
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4, SILNIK I UKELAD PRZENIESIENIA NAPEDU

4.1. Dopuszcza sie mozliwos$¢ stosowania tylko jednego silnika, ktéry spetnia warunki
okreélone w art. 252.3.1 do 3.5 Zat. ,J” do MKS FIA.

4.2. Maksymalna pojemno$¢ skokowa silnikow jakie mozna zastosowac wynosi:

e 7500 cm?® dla wolnossacych,

e 4500 cm?® dla dotadowanych

4.3. Obowigzujq zasady przeliczania pojemnosci skokowej okreslone w art. 252.3.1 do
3.5. Zat. ,J" do MKS FIA.

4.4. Silnik musi pozosta¢ zabudowany w miejscu przewidzianym przez producenta.

4.5. Uktad przeniesienia napedu dowolny np. ilo$¢ przetozen, wybor i ilo$¢ osi
napedzanych.

5. UKLAD WYDECHOWY

5.1. Uktad wydechowy jest dowolny przy zachowaniu ponizszych warunkéw: dopuszcza
sie maksymalny poziom gtosnosci 98 dB(A) + 2 dB(A) mierzony przy 3500 obr/min.
Ponadto gtosnos¢ nie moze przekracza¢ poziomu podanego w Regulaminie
Szczegotowym dla danych zawododw,

5.2. Stosowanie katalizatora jest obowigzkowe. W celu umozliwienia kontroli
katalizatora na przedniej i tylnej Scianie obudowy katalizatora muszg zosta¢ wykonane
otwory zaslepione Srubami.

5.3. Wyloty rur wydechowych muszg by¢ umieszczone na wysokos$ci maksimum 450
mm i minimum 100 mm od nawierzchni. Muszg one znajdowac sie wewnatrz obrysu
nadwozia (w rzucie z gory), lecz nie dalej niz 100 mm od tego obrysu do wewnatrz w
tylnej czes$ci samochodu, liczac od pionowej ptaszczyzny przechodzacej przez $rodek
rozstawu osi.

5.4. Uktad wydechowy nie moze by¢ prowizoryczny a spaliny muszg opuszczac uktad
tylko przez koncoéwke.

6. ZBIORNIKI PALIWA

6.1. W samochodach z silnikami o pojemnosci skokowej silnika do 2000 cm? dopuszcza
sie stosowanie seryjnych zbiornikdw paliwa, natomiast dla pozostatych uzyty moze by¢
tylko zbiornik bezpieczny zgodny przynajmniej ze specyfikacjg FIA FT3-1999.

6.2. Maksymalna pojemnos$¢ zbiornikdéw jest uzalezniona od pojemnosci skokowej
silnika i wynosi:

e do 1400 cm® - 80 decm?
e do 1600 cm?® - 90 decm?
e do 2000 cm® - 100 dcm?
e do 2500 cm? - 110 dem?®
e pow. 2500 cm?® 120 dcm?

7. MASA SAMOCHODU.

7.1. Obowigzuje minimalna masa samochodu bez kierowcy, w zaleznosci od pojemnosci
skokowej silnika, podana w ponizszej tabeli:
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Pojemnosc¢ silnika (dla silnikéw dotadowanych pojemnos$¢ po przeliczeniu)

ponad [cm3®] do [cm?] Masa samochodu [kg]

do 1000 cm?® 620 kg
ponad 1000 cm? do 1400 cm? 700 kg
ponad 1400 cm? do 1600 cm?® 780 kg
ponad 1600 cm? do 2000 cm?® 900 kg
ponad 2000 cm? do 2500 cm? 940 kg
ponad 2500 cm? do 3000 cm?® 1020 kg
ponad 3000 cm? do 3500 cm? 1100 kg
ponad 3500 cm? 1150 kg

7.2. Stosowanie balastu jest dozwolone z zachowaniem nastepujgcych warunkdw:

e W miejscu mocowania balastu musi by¢ zastosowana ptytka wzmacniajgca o
powierzchni min. 100 cm? i grubosci min. 3 mm,

e przy zastosowaniu balastu o masie do 20 kg nalezy go zamocowac¢ min. dwiema
$rubami, a balast o masie do 50 kg - min. 4 srubami.

e $ruby min. M 10, oznaczenie wytrzymatosci 8.8; w s$rubach muszg by¢ wykonane
otwory do natozenia plomb.

8. KOLA/OPONY

8.1. Rodzaj kot i opon jest dowolny. Uzycie dystansow jest dozwolone.

8.2. Maksymalna szerokos$¢ koét jest uzalezniona od pojemnosci skokowej silnika i
WYynosi:

e do 1400 cm’ - 10”
e do 1600 cm?® -11”
e do 2000 cm? - 127
e do 3000 cm?® - 14"
e ponad 3000 cm? - 16"

9. AKUMULATOR I OSWIETLENIE

9.1. Ilo$¢ akumulatoréw i ich pojemnos¢ jest dowolna, miejsce oraz sposéb mocowania
zgodnie z Art. 255 pkt 5.8.3. zZat ]

9.2. Obowigzkowe jest minimum nastepujace oswietlenie:
e 2 Swiatta ,stop”,
e Swiatta kierunkowskazow i awaryjnych,

e Swiatlta pozycyjne tylne lub 1 czerwone $wiatto tylne (przeciwdeszczowe) o
powierzchni min. 90 cm? montowane w $rodkowej cze$ci nadwozia zatwierdzone przez
FIA (Lista tech. nr. 19)

e 2 reflektory przednie dla $wiatet mijania.

Zatwierdzono przez GKSS w dniu 28.01.2011
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