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Art. 258A - Przepisy techniczne dla samochoddéw sportowych

Artykut 258A - 2011
PRZEPISY TECHNICZNE DLA SAMOCHODOW SPORTOWYCH

ARTYKUL 1: DEFINICJE

1.1) Samochadd Sportowy:

Samochdd wyscigowy 2-miejscowy, otwarty lub zamkniety, zbudowany wytacznie do
startu w wyscigach na torze zamknietym.

Samochody zamkniete muszg posiadac¢ szybe przednig i dwoje drzwi (jedne z kazdej
strony).

1.2) Marka samochodu:

Jako "marke" samochodu rozumie sie kompletny samochdd.

Jezeli producent samochodu stosuje silnik, ktdrego sam nie wytwarza, samochod bedzie
uwazany za "hybryde", a nazwa producenta silnika bedzie dotgqczona do nazwy
producenta samochodu.

Nazwa producenta samochodu musi zawsze poprzedzacé nazwe producenta silnika.
Jezeli taki "hybrydowy" samochdd zdobedzie tytut mistrzowski, puchar lub trofeum,
nagroda ta bedzie przyznana producentowi samochodu.

1.3) Elementy mechaniczne:

Wszystkie elementy niezbedne do napedu, zawieszenia, kierowania, hamowania jak
rowniez wszystkie akcesoria ruchome lub nie, niezbedne do ich normalnego
funkcjonowania.

1.4) Konstrukcja gtéwna / Nadwozie:

Konstrukcja gtéwna:

W petni resorowana konstrukcja pojazdu, na ktérg przekazywane sa obcigzenia z
zawieszenia i/lub elementdw resorujacych, rozciggajaca sie wzdtuznie od najbardziej
wysunietej do przodu czesci przedniego zawieszenia do najbardziej wysunietej do tytu
czesci tylnego zawieszenia.

Nadwozie:

Kabina i strefa przezycia.

1.5) Nadwozie:

1.5.1) Wszystkie catkowicie resorowane czesci samochodu omywane strumieniem
powietrza, z wyjatkiem czesci w oczywisty sposdb zwigzanych z mechanicznym
funkcjonowaniem silnika, przeniesienia napedu i uktadu jezdnego.

1.5.2) Z widoku z gory (rzut poziomy), boku, przodu i tytlu, nadwozie nie moze
umozliwia¢ widzenia elementédw mechanicznych, précz wyrazanego zezwolenia w
niniejszym regulaminie.

1.5.3) Elementy ruchome, gdy samochdd znajduje sie w ruchu sg zabronione.

1.6) Wloty powietrza:

1.6.1) Wiloty powietrza stanowig cze$¢ nadwozia.

1.6.2) Jezeli wloty lub wyloty powietrza umozliwiajg widzenia elementéow
mechanicznych, musza by¢ zakryte kratka zaluzjowg lub kratkg o Srednicy oczka okoto
10 mm.

1.7) Masa:

1.7.1) Z wyjatkiem wazenia dokonanego w czasie sesji treningowych, jest to masa
samochodu bez kierowcy i paliwa.

1.7.2) Samochdd musi posiada¢ mase minimalng w kazdym momencie zawoddw.
Sprawdzenie masy czesci, ktore mogtyby by¢ zastgpione w czasie zawoddw pozostaje
do uznania sedziéw technicznych

1.8) Kabina:
Przestrzen wewnetrzna samochodu przeznaczona dla kierowcy i pasazera.
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Samochéd zamkniety:
Przestrzen wewnetrzna konstrukcji gldwnej ograniczona dachem, ptytg podtogi,
drzwiami, cze$ciami bocznymi i oszklonymi oraz przegrodami przednig i tylna.

1.9) Marka samochodu:

1.9.1) Marka samochodu odpowiada kompletnemu samochodowi.

1.9.2) Nazwa producenta nadwozia musi zawsze poprzedzac¢ nazwe producenta silnika,
jesli sie réznia.

1.10) Systemy elektroniczne:

1.10.1) Zabronione sg jakiekolwiek funkcje i automatyczne lub elektroniczne systemy
kontroli nadwozia zwigzane z nadwoziem, przektadniami automatycznymi lub
pétautomatycznymi, sprzegtem, przektadniami réznicowymi, regulacjg amortyzatordw,
zawieszeniem, wysokos$ci pojazdu lub misek oporowych, uktadu kierowania 4 kotami.
1.10.2) Prosty stycznik elektroniczny w obwodzie otwartym, nie automatyczny,
uruchamiany przez kierowce, dziatajacy na system SR2 lub kilka systemdw SR1 nie jest
uwazany za kontrole elektroniczna.

1.10.3) Elektroniczny system kontroli w obwodzie zamknietym, jest systemem w
ktérym:

a) rzeczywista warto$¢ (zmienna kontrolowana) jest nadzorowana w sposéb ciggty;
b) sygnat zwrotny (feed-back) jest porownywany do wartosci oczekiwanej (zmiennej
referencyjnej),

c) system nastepnie jest automatycznie dopasowywany w zaleznosci od wyniku tego
poréwnania.

1.10.4) Chyba, ze podano w niniejszym regulaminie i z wyjatkiem systeméw
zapewniajacych sterowanie silnikiem, kazdy system tego typu jest zabroniony.
Dozwolony jest system kontroli pracy dziatajacy wytacznie na silnik.

1.11) Telemetria:

Sa dozwolone, z wyjatkiem innych procedur:

1) czytelne komunikaty na tablicy sygnalizacyjnej.

2) sygnaty wyrazane gestami przez kierowce.

3) transmisja danych z samochodu do boksu (wytacznie jeden kierunek)

4) przekazniki sygnatéw poczatku lub konca okrazenia (lap trigger) ktore:
a) muszg by¢ autonomiczne, a nie potgczone z boksem przewodem, kablem,
Swiattowodem.

b) muszg stuzy¢ wytacznie liczeniu okrazen.

5) facznosc¢ gtosowa dwukierunkowa pomiedzy boksem i kierowca.

Uzycie kazdego innego systemu tgcznosci jest mozliwe wytacznie za zgoda i pod
kontrolg organizatora.

1.12) Profil btotnika

Przekrdj tworzony dwa tuki réznie zakrzywione potgczone z przodu krawedzig natarcia i
tytu krawedzig sptywu majacy na celu otrzymanie nosnosci aerodynamicznej dodatniej
lub ujemnej.

ARTYKUL 2: PRZEPISY

2.1) To, co nie jest dozwolone przez niniejszy regulamin jest zabronione.

2.2) Zmiany podyktowane bezpieczenstwem moga by¢ wprowadzane natychmiast i bez
uprzedzenia.

2.3) Zgodnos¢ z przepisami:

Do obowigzkdéw zawodnika nalezy udowodnienie Sedziom Technicznym i Sedziom
Sportowym, iz jego samochdd catkowicie odpowiada niniejszym przepisom przez caty
czas trwania zawodow.

2.4) Pomiary:
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Wszystkich pomiaréw nalezy dokonywa¢ wowczas, gdy samochdd stoi nieruchomo na
ptaskiej, poziomej nawierzchni.

2.5) Materiat:

Zabronione jest stosowanie materiatdw o wspotczynniku sprezystosci wiekszym niz 40
Gpa/g/cms3.

Zabronione jest stosowanie blach ze stopéw magnezu o grubosci mniejszej niz 3 mm.
Czesci z tytanu sg dozwolone, ale nie mogg posiada¢ spawow, jesli stanowig czesé
zawieszenia, uktadu kierowania lub hamulcowego.

ARTYKUL 3: NADWOZIE I JEGO WYMIARY ZEWNETRZNE:

3.1) Wymiary:

Z wyjatkiem tego, co jest dozwolone w artykule 3.6., wymiary wewnetrzne i zewnetrzne
(dtugos¢, szerokosé, rozstaw osi, szyba przednia, szyby etc) oraz ksztatt ogdiny
nadwozia muszg by¢ zgodne z kartg techniczng

3.1.1) Wymiary:

a) rozstaw osi; dowolny ale identyczny z podanym w karcie technicznej.

b) Maksymalna catkowita dtugos¢ (tacznie ze statecznikiem): 4650 mm

c) Maksymalna szerokos$¢ catkowita: 2000
mm

d) Maksymalna wysoko$¢ nadwozia: zadna cze$¢ nadwozia nie moze znajdowac sie
wyzej niz 1030 mm od ptaszczyzny odniesienia (patrz Artykut 3.5.1) z wyjatkiem
nadania ksztattu optywowego tylnej konstrukcji bezpieczenstwa, ktéra moze znajdowacd
sie co najwyzej 10 mm ponad tylng konstrukcjg bezpieczenstwa.

3.1.2) Zwisy:

a) Przedni zwis jest ograniczony do 1000 mm;

b) Tylny zwis jest ograniczony 750 mm (tgcznie z tylnym statecznikiem):

3.2) Drzwi:

3.2.1) Samochéd zamkniety:

a) Drzwi muszg umozliwia¢ normalny dostep do kabiny poprzez otwdr przewidziany w
artykule 14.1.5b.7;

b) Systemy otwierania (zawiasy) i zamykania (zamki) muszg by¢ zbudowane w sposob
umozliwiajacy szybkie zdjecie kompletnych drzwi w razie nagtej potrzeby zaréwno od
wewnatrz jak i z zewnatrz.

Wymagajq wczesniejszej pisemnej zgody FIA.

3.3) Przednie szyba i szyby:

3.3.1) Samochoéd otwarty: przednia szyba jest fakultatywna.

3.3.2) Samochoéd zamkniety:

a) Szyba przednia:

Obowigzkowa jest jednoczesciowa szyba przednia, wykonana ze szkta
wielowarstwowego lub materiatu réwnowaznego zatwierdzonego przez FIA.

Gorna krawedz szyby musi znajdowac sie:

- ponizej najwyzszego punktu dachu (bez wlotu powietrza)

- co najmniej w odlegtosci 920 mm w stosunku do ptaszczyzny odniesienia (patrz
artykut 3.5.1) na szerokosci co najmniej 300 mm.

b) Szyby:

b1l) Szyby boczne z poliweglanu sg dozwolone;

b2) Z widoku z boku, obwod czesci przezroczystej bocznych szyb musi sie wpisywac w
trojkat o wymiarach 300 mm (prostopadle do powierzchni odniesienia) x 500 mm
(réwnolegle do powierzchni odniesienia).

Podstawa tréjkata musi sie znajdowaé na wysokosci co najmniej 500 mm stosunku do
powierzchni odniesienia.

b3) Dodatkowe mocowania bezpieczenstwa moga by¢ zastosowane.

b4) Otwdr (zaluzja) o powierzchni co najmniej 40 cm?2 do usuwania powietrza z kabiny
musi by¢ wykonany w tylnej czesci kazdej szyby.

Wloty powietrza sa dozwolone wytacznie do wentylacji kabiny i nie moga utrudniac

Str. 3

Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM




Zatacznik ,J” - MKS FIA

Art. 258A - Przepisy techniczne dla samochoddéw sportowych

kierowcy widocznosci.

Nadwozie:

3.4.1)

a) Z widoku z goéry:

Nadwozie musi zakrywaé w catosci, bez pustych przestrzeni lub wycie¢ w nadwoziu,
kompletne kota (kota i opony) powyzej osi kot.

Whneki kot muszg pozostac otwarte wytacznie od strony zewnetrznej.

Cafa strefa znajdujaca sie:

- pomiedzy ptaszczyzng pionowa i poprzeczng znajdujaca sie 415 mm z tytu za przednig
osig i ptaszczyzng pionowg i poprzeczng znajdujaca sie 415 mm przed osig tylng,

- do wysokosci 400 mm wzgledem powierzchni odniesienia ,

- musi by¢ catkowicie zakryta jednym lub kilkoma elementami nadwozia.

Kazda widoczna czes¢ tego lub tych elementéw nie moze by¢ cofnieta o wiecej niz 150
mm wzgledem catkowitej szerokosci nadwozia (pomiar poziomy).

b) Z widoku z tytu:

Czesci mechaniczne nie moga by¢ widoczne powyzej ptaszczyzny poziomej
przechodzacej przez os tylna.

Jesli tak nie jest, kratka o $rednicy oczka okoto 10 mm lub Zaluzje sq obowigzkowe.
Tylna czes$¢ nadwozia musi posiadac¢ dwie poprzeczne ptyty prostopadte do powierzchni
odniesienia.

Muszg one:

- by¢ zgodne z rysunkiem 258A-5;

- znajdowac sie w tylnej krawedzi nadwozia;

- posiadac statg grubos¢ 10 mm, a ich krawedzie mogg mie¢ zaokraglenie o statym
promieniu co najmniej 5 mm.

450mini 1100Maxi RSO maxi
= } oo 407300
% Surface de référence 770 -0°0’
% Powierzchnia odniesienia

rysunek 258A-5
c) Z widoku z gory:
Cata strefa znajdujaca sie:
- pomiedzy ptaszczyzng pionowq i poprzeczng znajdujaca sie 415 mm z tytu za przednig
osig i krawedzig przednig otworu kabiny okreslonego w artykule 14.1.5.
- na minimalnej szerokosci réwnej catkowitej szerokosci nadwozia minus 300 mm,
roztozonej symetrycznie wzgledem osi podtuznej samochodu, musi by¢ catkowicie
zakryta jednym lub kilkoma elementami nadwozia.
Kazda widoczna czes¢ tego lub tych elementédw musi znajdowad sie na wysokosci co
najmniej 200 mm wzgledem powierzchni odniesienia (patrz artykut 3.5.1.).
Cafa strefa znajdujaca sie:
- pomiedzy ptaszczyzng pionowa i poprzeczng znajdujaca sie 415 mm z tytu za przednig
osig i pfaszczyzng pionowa oraz poprzeczng znajdujaca sie 415 mm przed osiq tylna,
- na minimalnej szerokosci réwnej catkowitej szerokosci nadwozia minus 300 mm,
roztozonej symetrycznie wzgledem osi podtuznej samochodu,
- musi by¢ catkowicie zakryta jednym lub kilkoma elementami nadwozia.
Z wyjatkiem otwarcia kabiny (wytacznie samochody otwarte), kazda widoczna czes¢
tego lub tych elementéw musi znajdowac sie na wysokosci co najmniej 400 mm
wzgledem powierzchni odniesienia (patrz artykut 3.5.1.).
3.4.2) Pokrywy silnika muszg posiada¢ dwa zamkniecia bezpieczenstwa wyraznie
zaznaczone strzatkami koloru czerwonego (lub koloru kontrastowego).
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3.4.3) Musi istnie¢ mozliwos$¢ otworzenia powyzszych pokryw bez uzycia narzedzi.
3.4.4) Wszystkie tgczenia nadwozia w poblizu przewoddow paliwowych muszg by¢ tak
wykonane, aby unikna¢ jakichkolwiek wyciekdw paliwa do wnetrza komory silnika i
kabiny.

3.4.5) Wioty powietrza:

a) muszg byc¢ zgodne z artykutem 3.4.1;

b) nie moga wykraczacé poza obrys samochodu widzianego z gory.

c) nie moga tworzy¢ wystepdw wiekszych niz 150 mm (200 mm dla wlotéw powietrza
silnika) na powierzchni nadwozia; (Pomiar pionowy pomiedzy najwyzszym punktem
otworu wlotu powietrza i poziomym elementem nadwozia majacym co najmniej 100 mm
szerokos$ci poprzecznie).

d) samochdd zamkniety:

Na dachu (powierzchnia ograniczona gérna krawedzig szyby przedniej, szyb bocznych,
szyby tylnej), wlot(-y) powietrza musi(-szq):

d1) znajdowac sie z tytu najwyzszego punktu szyby przedniej.

d2) by¢ zintegrowane z krzywizng dachu.

3.4.6) Wyloty powietrza:

a) musza byc¢ zgodne z artykutem 3.4.1;

b) nie mogq wykraczac poza obrys samochodu widzianego z gory.

c) sg obowigzkowe powyzszej kot przednich bez tworzenia wystepow wiekszych niz 20
mm (zaluzje).

Catkowita powierzchnia otworéw: 160 cm2 minimum z kazdej strony.

3.5) Sp6d samochodu

Z tytu osi kot przednich, z wyjatkiem ptyty ostonowej (patrz Artykut 3.5.6), zadna
catkowicie zawieszona cze$¢ samochodu nie moze znajdowac sie ponizej powierzchni
odniesienia, tylnego dyfuzora i czesci bocznych okreslonych ponizej.

Dozwolone sg wytacznie minimalne wyciecia odpowiadajace ruchom két i elementéw
zawieszenia (ugiecie i skret), otworom dla podnosnikéw, pneumatycznych, zamknietym
klapkom rewizji (do operacji serwisowych) i przewodu przelewowego paliwa.

3.5.1) Powierzchnia odniesienia:

Powierzchnig odniesienia - ptaska, nieprzerwana, sztywna i zgodna z rysunkiem 258A-1
- jest obowigzkowa pod spodem samochodu.

a) Musi stanowi¢ cze$¢ sktadowq struktury gtéwnej / strefy przezycia (jedno brytowg) co
najmniej na powierzchni prostokatnej o wymiarach 800 mm (wzdtuz) x 900 mm (w
poprzek);

b) Dolna ptaszczyzna tej powierzchni stuzy jako punkt odniesienia we wszystkich
pomiarach wymiaréw pionowych;

c) Wspodlne krawedzie tylnego do dyfuzora i jego ptyt pionowych (patrz Artykut 3.5.2)
jak réwniez czesci bocznych (patrz Artykut 3.5.3) mogg miec zaokraglenie o promieniu
maksimum 10 mm.

d) Powierzchnia odniesienia nie moze by¢ widoczna z widoku z gdry. Elementy nadwozia
pokrywajgce gére powierzchni odniesienia sq uwazane jako stanowigce czes¢
powierzchni odniesienia.

3.5.2) Tylny dyfuzor:

Ptyta ukosna (tylny dyfuzor) ptaska, ciagta i sztywna jest obowigzkowa pod spodem z
tytu samochodu.

a) Musi by¢ umieszczona ukosnie wzgledem powierzchni odniesienia i zgodna z
maksymalng objetoscig okreslong na rysunku 258A-1;

b) Zadna cze$¢ dyfuzora nie moze znajdowaé wiecej niz 200 mm nad

powierzchnig odniesienia i jego krawedz tylna musi by¢ prostopadta do obrysu
nadwozia.

c) Plyty taczace tylny dyfuzor z powierzchnig odniesienia muszg by¢ pionowe. Ponadto,
pomiedzy tylng osig i tylng krawedzig dyfuzora, zewnetrzne ptyty fqczace tylny dyfuzor z
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powierzchnig odniesienia muszg pozosta¢ rownolegle do osi podfuznej samochodu.
d) Dozwolony jest maksymalny promien 10 mm do potaczenia tylnego dyfuzora z
pionowymi ptytami.

e) Maksimum dwa stateczniki pionowe mogqg by¢ dodane do tylnego dyfuzora, ale ich
powierzchnie musza:

el) tworzyc¢ katy proste z dyfuzorem;

e2) by¢ ptaskie, rownolegle do siebie i do osi podtuznej samochodu;

e3) by¢ umieszczone symetrycznie wzgledem osi podtuznej samochodu.

3.5.3) Czesci boczne:

S3 to czesci znajdujace z obydwu stron powierzchni odniesienia (patrz artykut 3.5.1) i
tylnego dyfuzora (patrz artykut 3.5.2).

Za przednig osig muszg tworzy¢ nachylong ptaszczyzne wzgledem ptaszczyzny
odniesienia, zgodnie z rysunkiem 258A-1.

Aby czesci boczne byty ztaczone z nadwoziem:

- moga by¢ zaokraglone ku gérze w maksymalnym promieniu 50 mm z tytu przednich
kot i przed tylnymi kotami (patrz strefa 1 rysunku 258A-1).

- moga by¢ zaokraglone ku gérze w maksymalnym promieniu 50 mm pomiedzy kotami
przednimi i tylnymi (patrz strefa 2 rysunku 258A-1).

Wspdlne krawedzie tylnego do dyfuzora i jego ptyt pionowych (patrz Artykut 3.5.2)
moga mie¢ zaokraglenie o promieniu maksimum 10 mm.

3.5.4) Czes¢ przednia:

W strefie znajdujacej sie:

- przed przednig osiq,

- na minimalnej szerokosci 1000 mm,

kazda zawieszona cze$¢ samochodu musi znajdowac sie ponad 50 mm nad powierzchnig,
odniesienia.

3.5.5) Przeswit:

a) Kazdy system, inny niz zawieszenie, przeznaczony do zmiany przeswitu jest
zabroniony (Artykut 10.2);

b) Zadna zawieszona cze$¢ samochodu nie moze znajdowac sie ponizej ptaszczyzny
tworzonej przez powierzchnie odniesienia oprocz nizej opisanej ptyty.

c) Plyty cierne s zabronione.

3.5.6) Ptyta ostonowa (deska):

Prostokatna ptyta ostonowa musi by¢ zamontowana pod powierzchnig odniesienia.

a) Musi:

al) rozciggac sie podtuznie pomiedzy przednig i tylng osig;

a2) musi by¢ zgodna z przekrojem poprzecznym rysunku 258A-2;

a3) posiadac¢ rownomierng grubos$¢ minimalng 20 mm;

a4) nie moze posiadac innych otwordw niz konieczne do montazu mocowan
dozwolonych w artykule 3.5.6c;

a5) by¢ wykonana z jednorodnego materiatu o gestosci

zawartej miedzy 1,3 i 1,45;

a6) by¢ zamocowana symetrycznie wzgledem osi samochodu w sposéb
uniemozliwiajacy przeptyw powietrza miedzy ptyta ostonowgq i powierzchnig odniesienia.
b) Krawedzie natarcia i sptywu mogg by¢ fazowane na diugosci 200 mm do gtebokosci
16 mm.

c) w widoku z dotu, zastosowane mocowania do zamocowania ptyty ostonowej do
powierzchni odniesienia muszq:

c1) mie¢ catkowitg powierzchnie maksymalng 400 cm?2

c2) kazde musi mie¢ powierzchnie 20 cm?2

c3) by¢ zamontowane w taki sposéb, aby cata ich dolna powierzchnia byta widoczna i
dopasowana do dolnej powierzchni ptyty ostonowej kiedy byta nowa.
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3.6.1) Z wyjatkiem tylnego statecznika zdefiniowanego w artykule 3.6.3, Zzaden
element nadwozia lub podwozia nie moze miec profilu statecznika

(artykut 1.12):

3.6.2) Przed przednig osig, wytacznie elementy nadwozia majace powierzchnie
rownolegte i stata grubos¢ sq dozwolone.

Maksymalnie 2 elementy aerodynamiczne moga by¢ dodane przed btotnikami przednimi
pod warunkiem, ze

- nie utrudniajg kierowcy widocznosci;

- nie zastaniajq reflektorow;

- nie znajduja sie powyzej 600 mm nad powierzchnig odniesienia.

- sq zatwierdzone przez producenta i FIA.

3.6.3) Statecznik tylny:

a) Gtowny element wywierajacy nacisk aerodynamiczny to statecznik, nieruchomy,
regulowany i umieszczony w tyle samochodu, majacy co najwyzej dwa elementy
(skrzydto gtéwne i klapka) .

b) Skrzydio:

b1) musi zawierac sie w przestrzeni wymiarach 300 mm (poziomo) i 150 mm (pionowo)
x catkowita szerokos$¢ nadwozia.

b2) musi by¢ tak zamontowane aby zadna czes¢ nie znalazta sie powyzej 965 mm nad
ptaszczyzng odniesienia

b3) nie moze byc¢ regulowane z wnetrza samochodu

b4) Sztywna ,Ekierka” sptywu jest obowigzkowa. Musi:

- mie¢ wysokos$¢ minimum 15 mm powyzej ptaszczyzny statecznika;

- by¢ prostopadta do ptaszczyzny okreslonej przez goére statecznika (lub statecznik, jesli
sktada sie z 2 czesci)

- by¢ solidnie przymocowana przy pomocy narzedzi na catej dtugosci

tylnego statecznika, jesli nie stanowi integralnej czesci statecznika. System blokady na
kazdym krancu nie jest wystarczajacy.

b5) Tylne sekcja tylnego statecznika musi by¢ symetryczna do osi podiuznej
samochodu.

c) Podpory pionowe:

c1) Maksymalna dtugos$¢ wynosi 400 mm, przy pomiarze pionowym.

c2) Odlegtos¢ pomiedzy podporami nie moze by¢ wieksza niz 1650 mm.

c3) Ich powierzchnie muszg by¢ ptaskie i rownolegte do osi podtuznej samochodu.

c4) Krawedz natarcia moze byc¢ zaokraglona (o statym promieniu), a krawedzie sptywu
moga by¢ zukosowane na maksymalnej dtugosci 20 mm.

c5) Tylny statecznik musi by¢ sztywno zamocowany do konstrukcji gtdwnej samochodu,
a nie tylko do nadwozia.

c6) Tylna pokrywa musi mie¢ mozliwo$¢ demontazu bez ingerencji w montaz
statecznika.

c7) Gdy mocowania ptyt bocznych do nadwozia sq zdemontowane, podpory pionowe
muszg wytrzymac nacisk pionowej sity 10 kN, przytozonej jednolicie na powierzchnie
tylnego statecznika.

d) Ptyty boczne:

dl) Musza sie wpisa¢ w prostokat o wymiarach 765 x 300 mm i mie¢ minimalng
powierzchnie 1000 cm?2. Mogq stanowi¢ dwie czesci (jedna na tylnym stateczniku, druga
na nadwoziu), ale wspodlna czesc¢ tylnego statecznika musi mie¢ minimalng powierzchnie
150 mm x 300 mm;

d2) Moga by¢ przymocowane do nadwozia pod warunkiem przestrzegania artykutu
3.6.3.c.7.

d3) musza mie¢ statq minimalna grubos$¢ 10 mm;

d4) musza mie¢ zaokraglone krawedzie o minimalnym statym promieniu 5 mm.
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ARTYKUL 4: MASA:

4.1) Masa minimalna:

SR1 SR2

900 kg 750 kg

Masa minimalna zawiera ptyte ostonowg (deske) podang w artykule 3.5.6.

4.2) Balast:
Balast moze by¢ zastosowany pod warunkiem, ze zamocowany jest w ten sposdb, ze do
jego zdemontowania niezbedne jest uzycie narzedzi i musi by¢ mozliwe zatozenie plomb
przez sedziow technicznych.
Zabroniony jest jakikolwiek system balastu ruchomego.
Balast handicapowy (jesli dotyczy danych mistrzostw) musi spetnia¢ ponadto
nastepujace punkty:
- musi by¢ wykonany z ptyt metalowych naktadanych na siebie, zgodnych z
rysunkiem nr 258-2,
- ptyty muszg by¢ solidnie przymocowane wewnatrz kabiny przy pomocy
5 érub M12.
- skrzynka zawierajq ptyty balastu musi by¢ zamknieta pokrywa.
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rysunek 258-2.

4.3) Plyny

Masa moze by¢ kontrolowana w kazdej chwili trwania zawoddw, z iloscig ptynow
pozostajacych w zbiornikach, natomiast po treningach lub wyscigu zbiornik samochodu
oprézniany jest z paliwa przed wazeniem.

ARTYKUL 5: SILNIK:
5.1) Specyfikacja

5.1.1) Silnik
SR1 SR2
dowolny (*) ok
dowolny maksimum 6 cylindréw homologowany (**)
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(*) Silnik musi pochodzi¢ od silnika produkowanego w wielkiej serii.

(**) Silnik musi pochodzi¢ z samochodu homologowanego w Grupie N lub GT2.

W tym wypadku, pojemnos$¢ skokowa musi pozosta¢ identyczna jak w silniku
homologowanym, a przygotowanie musi odpowiada¢ Grupie GT2 (artykut 257-5
Zatgcznika J 2009).

5.1.2) Maksymalna pojemnos¢ skokowa:
a) Silniki wolnossace

SR1 SR2
6000 cm3 3000 cm3 4500 cm3

b) Silniki benzynowe dotadowane

SR1 SR2

4000 cm3 zabronione 2700 cm3

c) Silniki dotadowane Diesla

SR1 SR2

5500 cm3 zabronione zabronione

5.1.3) Uklady ssace musza by¢ wyposazone w metalowe lub ze stopu metalu
ograniczniki powietrza, ktérych $rednica musi by¢ utrzymana na dtugosci co najmniej 3
mm (Zatacznik 1 ponizej).

Jezeli silnik pochodzi z samochodu homologowanego w Grupie A lub GT2, S$rednica
ogranicznika powietrza musi by¢ zgodna dla klasy 1100-1149 kg Zaftacznika 1 artykutu
257 Zatacznika J 2009.

5.2) Silniki dotadowane

5.2.1) Miejsce ogranicznikdw: prosta zwezka, jednoczesciowa i szczelna, musi byc
umieszczona miedzy ogranicznikiem(-ami) i $Srednicg wlotu urzadzenia dotadowujacego:
a) Zwezka musi posiada¢ minimalny kat otwarcia 7 stopni.

b) Dozwolone sg zaokraglenia kazdej zwezki w granicach srednicy ogranicznika(-6w) i
wlotu urzadzania dotadowujgcego na maksymalnej dtugosci 10 mm od kazdego kranca.

5.2.2) Zabronione sa elementy ceramiczne w turbosprezarkach oraz wloty o zmiennej
$rednicy i regulowane fopatki.

5.2.3) Cisnienie dotadowania:
Patrz Zatacznik 1.

5.3) Temperatura w stanie obcigzenia

5.3.1) Zabronione sa, précz wymiennikdw, jakiekolwiek urzadzenia, systemy,
procedury, konstrukcje i koncepcje, ktorych celem i/lub efektem jest jakakolwiek
redukcja temperatury ssanego powietrza i/lub w stanie obcigzenia (powietrze i/lub
paliwo).

Przewody pomiedzy urzadzeniem dotadowania, wymiennikiem i kolektorem sa dowolne,
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ale ich jedynga funkcjq musi by¢ przewodzenie ssanego powietrza.
5.3.2) Wewnetrzne i/lub zewnetrzne rozpylanie lub wtryskiwanie wody lub jakiejkolwiek
innej substancji (innej, niz paliwo uzyte do spalania w silniku) jest zabronione.

5.4) Ukilad ssacy
Dowolny.

5.4.1) Sa zabronione:

a) Przewody ssace o zmiennej dtugosci (z wyjatkiem silnikow rotacyjnych);

b) Zmienne sterowanie fazami rozrzadu:

Kazde urzadzanie umozliwiajace zmiane czasu otwarcia zaworéw oraz wzniosu jest
uwazane za zmienne sterowanie fazami rozrzadu.

Jest ono dozwolone wytacznie w silnikach pochodzacych od silnika seryjnego
posiadajacego zmiennie sterowanie fazami rozrzadu i takie oryginalne musi pozostac.
Oryginalny pojazd od powyzszego silnika musi posiada¢ homologacje drogowg ,full
type” i by¢ wyprodukowany w 200 egzemplarzach w ciggu kolejnych 12 miesiecy.

5.4.2) Przyspiesznik:

- SR1: Dowolny
- SR2: Dozwolone jest wytacznie jedne bezposrednie (ciegno, linka) potaczenie
mechaniczne pomiedzy pedatem przyspiesznika i ukiadem sterowania zasilania

(powietrze i / lub paliwo) silnika.

5.4.3) Skrzynka(-i) powietrza

a) Cata masa powietrza uzyta do zasilania silnika musi przechodzi¢ przez ogranicznik(-
i);

b) Szczelno$¢ musi by¢ catkowita w kazdych warunkach: zaden przewdd nie moze
wchodzi¢ lub wychodzi¢ z obudowy wlotu powietrza do silnika.

c) Zaslepienie ogranicznika(-6w) musi powodowac natychmiastowe zatrzymanie silnika.
d) Jezeli obudowa wlotu powietrza sktada sie z kilku elementéw, muszg one by¢
szczelnie potaczone;

e) Obudowy wlotu powietrza bedq plombowane przez sedziéw technicznych;

f) Za kazda niezgodnos¢ dziatania odpowiada zawodnik.

5.5) Ukilad wydechowy:

5.5.1) Poziom hatasu:

a) Hatas wytwarzany przez samochdd nie moze przekracza¢ 110 db(A) przy 3800
obrotéw na minute lub 3/4 maksymalnych obrotéw, jezeli wartos¢ ta jest nizsza.

b) Pomiaru dokonuje sie z odlegtosci 0,5 m pod katem 45° do wylotu ukfadu
wydechowego.

c) Wszystkie pomiary wykonywane w celu dla zapewnienia przestrzegania
obowigzujacych limitow hatasu muszg by¢ realizowane w sposob nieprzerwany i nie
moga by¢ usuniete pod dziataniem ci$nienia gazéw wydechowych.

5.5.2) Otwory wylotowe rur wydechowych:
Muszg znajdowac sie:

- z tytu, w $rodku rozstawu osi;

b) wewnatrz obrysu samochodu w rzucie z gory.

ARTYKUL 6: PRZEWODY PLYNOW I ZBIORNIKI PALIWA:

Ukfad paliwowy jest dowolny, pod warunkiem przestrzegania artykutéw 6.1, 6.2 i 6.3.
6.1) Zbiorniki paliwa:

6.1.1) Zadna cze$¢ zbiornika (-éw) paliwa nie moze znajdowad sie:

a) w odlegtosci powyzej 675 mm od osi podtuznej samochodu

b) przed przednig osig i za tylna osia.

6.1.2) Zbiornik(-i) paliwa musi(-szg) by¢ otoczony(-e) strefg zgniotu minimum 10 mm.
6.1.3) Zbiornik(-i) paliwa musi(-szg) by¢ oddzielony(-e) od kierowcy i / lub komory
silnika przegroda ognioodporna.
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6.1.4) Wszystkie zbiorniki paliwa muszg by¢ typu "balonu" gumowego i muszg
odpowiadac lub przekraczac specyfikacje FIA FT3 1999 oraz spetniac¢ przepisy Artykutu
253-14.

6.2) Zamocowania i przewody:

6.2.1) Wszystkie czesci tworzace Scianke zbiornika (tacznie z przewodami
odpowietrzajacymi, wlotami, wylotami, otworami wlewu, potaczeniami miedzy
zbiornikami, zamknieciami) musza by¢ metalowe Iub kompozytowe oraz
przywulkanizowane, jesli sa w zbiorniku.

6.2.2) Wszystkie przewody znajdujace sie pomiedzy zbiornikiem paliwa i silnikiem
muszg posiada¢ jedno samozamykajgce potaczenie bezpieczenstwa, ktore odtaczane
jest pod naciskiem potowy sity potrzebnej do zerwania potgczenia przewoddw Ilub
zerwania przewodow od zbiornika.

6.2.3) Przewody zawierajace paliwo, ptyn chtodzacy lub oleje smarne nie mogg w
zadnym wypadku przechodzi¢ przez kabine.

6.2.4) Wszystkie przewody muszg by¢ zamontowane w taki sposdb, aby jakikolwiek
wyciek nie mogt powodowac gromadzenia sie ptynu w kabinie.

6.2.5) Wszystkie przewody elastyczne musza by¢ wyposazone w gwintowane zfacza i
zewnetrzny oplot odporny na uszkodzenia mechaniczne (przetarcie) i ptomienie.

6.2.6) Wszystkie przewody paliwowe i olejowe muszg mie¢ odpornos$¢ na dziatanie
ci$nienia 41 bar przy maksymalnej temperaturze 135°C.

6.2.7) Przewody ptynéw hydraulicznych:

a) Wszystkie przewody ptyndw hydraulicznych nie podlegajace gwattownym zmianom
ci$nienia, z wyjatkiem przewoddéw pracujacych pod ci$nieniem grawitacyjnym muszg
by¢ odporne na dziatanie cisnienia minimum 408 bar przy maksymalnej temperaturze
204°C (przy zastosowaniu zigqczy stalowych) lub 135°C (przy zastosowaniu ztgczy
aluminiowych).

b) Wszystkie przewody ptynéw hydraulicznych podlegajagce gwattownym zmianom
ci$nienia muszg by¢ odporne na dziatanie ci$nienia minimum 816 bar przy maksymalnej
temperaturze 204°C.

c) W kabinie dozwolone sg wylacznie przewody ptyndéw hydraulicznych majace
potaczenia gwintowane i metalowy oplot.

6.2.8) Pompy paliwowe moga dziata¢ wylacznie, gdy silnik pracuje lub jest
uruchamiany.

6. 3) Wlew paliwa:

6.3.1) Samochody musza posiada¢ otwory wlewu paliwa i odpowietrzenia, ktore sag
elementami kombinowanymi lub samodzielnymi umieszczonymi z kazdego boku
samochodu.

6.3.2) Otwory wlewu paliwa i odpowietrzniki muszg by¢ wyposazone w szczelne
szybkoztgcza dziatajace na zasadzie bezwtadnosci, w zwigzku z czym urzadzenie
zatrzymujgce w pozycji otwartej nie jest wymagane.

(Wymiary szybkoztaczy: Zatgcznik J FIA - rysunek 252-5, $rednica wewnetrzna D <
50,8 mm).

6.3.3) Otwory wlewu paliwa, odpowietrzenia oraz korki:

a) muszg by¢ umieszczone w miejscach nie wrazliwych w razie wypadku.

b) nie moga tworzy¢ wystepu w nadwoziu.

c) Przewdd przelewowy paliwa przechodzacy przed ptaszczyzne odniesienia jest
dozwolony.
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6.3.4) Kazdy odpowietrznik zbiornika musi:

- mie¢ wyloty na zewnatrz nadwozia,

- by¢ wyposazony w zawor zwrotny,

- by¢ tak zbudowany, aby unikng¢ przecieku paliwa, gdy samochdd znajduje sie w ruchu
lub wywrocit sie.

6.4) Tankowanie podczas wyscigu:
Patrz artykut 258-6.4. Zatacznika J 2009

6.5) Ilosc¢ paliwa

6.5.1) Maksymalna ilo$¢ przewozonego w samochodzie paliwa wynosi 90 litréw
niezaleznie od temperatury i ci$nienia otoczenia.

6.5.2) Zabronione sg wszelkie urzadzenia, ktérych celem i/lub efektem jest zwiekszenie
catkowitej ilosci przewozonego w samochodzie paliwa.

ARTYKUL 7: UKLAD SMAROWANIA:

Nastepujace przepisy muszg by¢ przestrzegane:

7.1) Zbiorniki oleju:

7.1.1) Jezeli zbiornik oleju znajduje sie poza rozstawem osi, musi by¢ ostoniety
konstrukcjg zgniotu o grubosci 10 mm.

7.1.2) Zaden zbiornik oleju lub przewdd z olejem nie moze znajdowacd sie w kabinie w
odlegtosci wiekszej niz 650 mm od osi podtuznej samochodu.

7.1.3) Zaden zbiornik lub przewdd zawierajacy olej, zbieracz oleju i chtodnica nie moga
znajdowac sie:

a) W kabinie;

b) Z tytu za skrzynig biegdw;

c) W odlegtosci poprzecznej ponad 900 mm od osi podtuznej samochodu.

7.2) Zbieracz oleju:

Jezeli w sktad uktadu smarowania samochodu wchodzi odpowietrzenie miski olejowej
typu otwartego, odpowietrzenie to musi by¢ wyprowadzone do zbieracza o pojemnosci
co najmniej 3 litréw.

ARTYKUL 8: UKLAD ELEKTRYCZNY

Nastepujace przepisy musza by¢ przestrzegane:

8.1) Akumulator(-y):

Akumulatory muszg byc¢ solidnie zamocowane do nadwozia oraz catkowicie ostoniete
skrzynka wykonana z materiatu izolujacego (nie przewodzacego pradu.

8.2) Uruchamianie silnika:
8.2.1) Kierowca musi mie¢ mozliwosci uruchomienia samochodu w kazdej chwili, gdy
siedzi normalnie za kierownicg, bez zadnej pomocy zewnetrznej.

8.3) Oswietlenie
8.3.1) Wszystkie urzadzenia oswietleniowe muszg by¢ sprawne podczas rozgrywania
catych zawodéw.

8.3.2) Samochdd musi posiadac:

a) Z przodu:

al) co najmniej dwa reflektory, ktérych srodki musza by¢ symetryczne w stosunku do
osi podituznej samochodu i rozmieszczone w odlegtosci od siebie réwnej co najmniej
rozstawu osi przedniej.

a2) Reflektory muszg emitowac $wiatto barwy biatej.

b) Z tytu:

b1) dwa czerwone $wiatta pozycyjne i dwa Swiatta stop, symetryczne w stosunku do osi
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podtuznej samochodu i rozmieszczone w odlegtosci od siebie rownej co najmniej
rozstawu osi tylnej.

b2) 2 Swiatta czerwone , przeciwdeszczone” lub ,przeciwmgtowe” (o minimalnej mocy 21
W) lub kazdy réwnowazny system zatwierdzony przez FIA, umieszczony z tytu, mozliwie
najwyzej i symetrycznie wzgledem osi podtuznej samochodu.

c) z kazdej strony:

Kierunkowskazy przednie i tylne.

ARTYKUL 9: PRZENIESIENIE NAPEDU:

9.1) Elektronika

Zastosowanie elektroniki do dziatania napedu jest zabronione, z wyjatkiem warunkdéw
okreslonych w Artykule 1.10.

9.2) Skrzynia biegow

9.2.1) Maksimum 6 przetozen do jazdy w przdod.

9.2.2) Elektroniczne lub elektryczne systemy zarzadzania i selekcji, potautomatyczne i
automatyczne skrzynie sq zabronione.

9.2.3) Wytacznie w SR1, ten sam przetgcznik moze sterowaé kilkoma systemami
tacznie z kontrolg wartosci ale, jezeli z jakiejkolwiek przyczyny systemy te nie
odpowiadajg na polecenie kierowcy Ilub kontrolowana wartos¢ nie jest wiasciwa,
kierowca musi ponownie uruchomi¢ przetacznik.

9.2.4) Dozwolone sg wytgcznie czujniki:

a) stuzace do informowania kierowcy;

b) kontrolujace wytacznie wartos$¢ zadang przez kierowce (patrz 9.2.3)

9.2.5) Bieg wsteczny:

Obowigzkowy;

Musi istnie¢ mozliwos¢ wiaczenia biegu wstecznego podczas pracy silnika przez
normalnie siedzacego kierowce za kierownica.

9.3) Mechanizm(-y) ré6znicowy(-e):

9.3.1) Woylacznie dozwolone: Mechanizmy rdéznicowe z ograniczonym poslizgiem
mechanicznym dziatajace bez pomocy systeméw hydraulicznych lub elektrycznych.
Mechanizmy rdéznicowe z faza lepkosciowg nie sg uwazane jako posiadajace
hydrauliczng kontrole poslizgu pod warunkiem, ze zewnetrzna kontrola jest niemozliwa,
gdy samochdd jest w ruchu.

9.4) Naped na cztery kota
Zabroniony.

9.5) Sprzegto:
Dozwolone jest wytgcznie jedno sprzegto.
Wylacznie systemy uruchamiane i kontrolne bezposrednio przez kierowce sg dozwolone.

9.6) Odtaczenie napedu:

9.6.1) Naped musi by¢ tak zbudowany, aby mozna byto ciaggnac lub pcha¢ samochdd,
gdy jest on unieruchomiony i silnik zatrzymany.

9.6.2) Pneumatyczne serwisowanie jest dozwolone przy pomocy butli ze sprezonym
powietrzem umieszczonej poza kabing (maksymalna masa 0,5 kg) do wyboru pozycji
neutralnej lub umozliwienia przesuniecia samochodu.

ARTYKUL 10: ZAWIESZENIE

Dowolne.

10.1) Zabronione jest regulowanie z kabiny samochodu resoréw, amortyzatoréw i
stabilizatorow.

10.2) Kazdy system, niezaleznie od zasady jego dziatania, uruchamiany przez kierowce
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czy tez nie, pozwalajacy na zmiane przeswitu, gdy samochdd jest zatrzymany lub
porusza sie, jest zabroniony.

10.3) Obowigzkowy jest stabilizator przy podstawie przednich wahaczy tréjkatnych,
jezeli stanowityby one potencjalne niebezpieczenstwo dla ndg kierowcy.

10.4) Wahacze zawieszenia:
a) nie mogg by¢ chromowane;
b) muszg by¢ wykonane z jednorodnego materiatu metalowego.

11) UKLAD KIEROWNICZY

Dowolny.

Tylko jedno mechaniczne "zespolenie" pomiedzy kierowcqg i kotami jest dozwolone.
Kolumna kierownicza musi by¢ zatwierdzona przez FIA zgodnie z procedurg
zatwierdzania konstrukcji bezpieczenstwa dla samochoddéw sportowych (dostepna
wytacznie producentom na ich wniosek w Departamencie Technicznym FIA).
Zawodnik musi dostarczy¢ kopie certyfikatu zatwierdzajacego sporzadzonego przez FIA.
Kopia ta musi by¢ wydana przez producenta samochodu.

11.2) Uklad kierowania czterema kotami
Zabroniony.

11.3) Wspomaganie ukiadu kierowniczego:

Dozwolone, ale taki uktad nie moze spetnia¢ zadnej innej funkcji niz zmniejszenie
wysitku fizycznego niezbednego do kierowania samochodem i musi umozliwia¢ dalsze
jego dziatanie, gdy zrddta energii hydraulicznej lub elektrycznej zostaty odciete.

11.4) Mechanizm szybkiego zwalnia kierownicy

Mechanizm szybkiego zwalniania musi sklada¢ sie z kotnierza koncentrycznego do osi
kierownicy, koloru zéttego uzyskanego przez anodowanie lub jakie$ inne trwate pokrycie, oraz
by¢ zainstalowany na kolumnie kierowniczej za kierownica.

Mechanizm ten musi by¢ odryglowany przez pociggniecie kotnierza wzdtuz osi kierownicy.

ARTYKUL 12: UKLAD HAMULCOWY

Dowolny.

12.1.1) Niezalezne obwody

Co najmniej dwa niezalezne obwody sterowane tym samym pedatem sg obowigzkowe.
Jedyne dozwolone potaczenie miedzy dwoma obwodami to mechaniczny system
rozdziatu sity hamowania na przednig i tylng os.

12.1.2) Zadne urzadzenie lub uktad nie moze zamontowany pomiedzy pompa
hamulcowg i zaciskami.

Czujniki zbierania danych, witaczniki tylnych czerwonych Swiatet (stop), mechaniczne
ograniczniki hamowania regulowane przy pomocy narzedzi nie s uwazane za "uktady" i
mogda by¢ umieszczane najblizej wylotu pomp hamulcowych.

12.2) Zaciski hamulcowe:

12.2.1) Na kazde koto moze przypadac jeden zacisk z maksymalnie 6 tloczkami.
12.2.2) Przekréj kazdego ttoczka zaciskdw musi by¢ okragty.

12.2.3) Korpus zaciskdw hamulcowych musi by¢ wykonany z jednorodnych materiatéw
aluminiowych o wspotczynniku sprezystosci nie wiekszym niz 80 Gpa.

12.3) Tarcze i klocki hamulcowe
12.3.1) Materiat:
Dowolny.

12.3.2) Tarcze hamulcowe:
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Dozwolona jest wytacznie jedna tarcza hamulcowa na koto.
12.3.3) Hamulce z carbonu (tarcze i klocki)
a) Maksymalna s$rednica tarcz hamulcowych:

SR1 SR2

380 mm (15”) 356 mm (14")

b) Tarcze hamulcowe z carbonu, ktorych 2 wskazniki zuzycia nie sg widoczne przed
zastosowaniem sg zabronione.

12.4) Systemy przeciwblokujace
Zabronione sg wszelkie funkcje przeciwblokowania hamulcéw jak réwniez wspomagania
hamowania.

ARTYKUL 13: KOLA I OPONY
13.1) Liczba i rozmieszczenie
13.1.1) Liczba:

Cztery (4).

13.1.2) Powyzej ptaszczyzny przechodzacej przez o$, musi by¢ mozliwe umieszczenie
kompletnych kot w wnece kot.

13.1.3) W rzucie powyzej z goéry, kota nie moga by¢ widoczne powyzej ptaszczyzny
poziomej przechodzacej przez osie piast, gdy s wyprostowane i samochdd
przygotowany jest do jazdy na wprost.

13.2) Wymiary:

Pomiary powyzszych wartosci bedg dokonywane w ptaszczyznie poziomej na wysokosci
osi.

13.2.1) Maksymalna szerokos¢:

SR1 SR2
16" 14"

13.2.2) Maksymalna srednica:
SR1 SR2
28,5” 28"

13.3) Maksymalna masa
13.3.1) Przod:

SR1 SR2
8,0 kg 7,5 kg
13.3.2) Tyk:
SR1 SR2
9,0 kg 8,5 kg
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13.4) Materiat
13.4.1) Metalowy.
13.4.2) Zalecane sg kotfa jednoczesciowe.

13.5) Obrecze két

13.5.1) Srednica z przodu i tytu

Maksymalna $rednica: 18”.

13.5.2) Krawedzie:

Muszg

a) by¢ symetryczne, a $rednice zmierzone na poziomie krawedzi wewnetrznych i
zewnetrznych obreczy kota muszg by¢ identyczne z tolerancjg +/- 1,5 mm;

b) nie moga by¢ wyzsze niz 19,2 mm.

13.5.3) Kolpaki zdejmowane ko6t sq zabronione.

13.6) Mocowanie kot
Dowolne.

13.6.1) Jezeli koto jest mocowane przy pomocy jednej centralnej nakretki;
sprezynujaca zawleczka zabezpieczajaca (pomalowana na kolor czerwony Ilub
pomaranczowy "dayglo") musi znajdowac sie na nakretce kota gdy samochdd jedzie i
musi by¢ wymieniona na nowg po kazdej wymianie kota.

13.6.2) Alternatywnie moze by¢ zastosowana inna metoda mocowania kot pod
warunkiem, ze jest zaaprobowana przez FIA.

13.7) Zawory kontrolne ci$nienia
Zabronione.

13.8) Podnosniki pneumatyczne

Dozwolone.

Zabronione jest przewozenie w samochodzie butli ze sprzezonym powietrzem do ich
dziatania.

13.9) Czujniki

Czujniki do mierzenia cisnienia i temperatury opon w czasie ruchu pojazdu sq
zdecydowanie zalecane.

Jezeli czujniki sg stosowane, musi by¢ co najmniej jedna kontrolka alarmowa w celu
uprzedzania kierowcy o prawdopodobnej usterce.

ARTYKUL 14: KABINA

14.1) Kabina:
Kabina musi zapewni¢ jak najlepsze zabezpieczenie kierowcy.

14.1.1) Musi istnie¢ mozliwos¢ zainstalowania symetrycznie wzgledem pfaszczyzny
pionowej przechodzacej przez o$ podtuzng samochodu dwoéch foteli o takim samym
ksztatcie i wymiarach, bez podparc i zabezpieczen wymienionych w artykutach 15.4,
16.1.1i 16.3.

14.1.2) Nogi kierowcy musza sie znalez¢ z tylu za pionowg ptaszczyzna przechodzacy
przez o$ przednig.

14.1.3) Wolne przestrzenie

Samochdd musi posiada¢ dwie przestrzenie, utworzone przez szes¢ ptaskich i
prostokatnych powierzchni, symetrycznych w stosunku do osi podtuznej samochodu,
przeznaczone na nogi 0s6b zajmujacych miejsce.

a) Wymiary:

al) diugosé: od ptaszczyzny pionowej pedatéow do linii pionowej Srodka kota kierownicy;
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a2) szerokos$¢: minimum 330 mm;

a3) wysokos$é: minimum 300 mm.

Na zadanie sedzidow technicznych, zawodnik musi przedstawi¢ obydwie przestrzenie
podczas badan kontrolnych.

b) Jedynie dozwolone elementy mogace powodowac wystep w tych przestrzeniach, z
wylaczeniem wszelkich pozostatych to:

b1l) Kolumna kierownicy i jej przeguby.

b2) Punkty mocowania wahaczy, jesli nie sg niebezpieczne dla kierowcy.

b3) Podndzek i ochraniacz zabezpieczajagce kierowce pod warunkiem, ze sg
demontowalne do kontroli wolnych przestrzeni.

14.1.4) Powierzchnie otaczajace kierowce musza posiadac otuline zabezpieczajaca.

14.1.5) Otwory i objetos¢ kabiny:

a) Samochdd otwarty

al) Kabina musi umozliwiaé wtozenie szablonu 1, ktérego wymiary i rozmieszczenie sg
pokazane na rysunku 258A-3.

Do przeprowadzenia sprawdzenia, wyposazenie wymienione w artykule 14.1.6.a. moze
by¢ usuniete.

a2) Wszystkie punkty struktury nadwozia, ktére ograniczajg otwory kabiny na boki, do
przodu i do tytu muszg znajdowac sie co najmniej 500 mm od powierzchni odniesienia.
a3) Jedynie dozwolonymi powyzej otworu kabiny sa obowigzkowe urzadzenia
bezpieczenstwa wymienione w Artykule 15.

a4) Krawedz przednia otworu kabiny musi znajdowac¢ sie co najmniej 50 mm przed
kotem kierownicy, niezaleznie od jej pozycji.

b) Samochod zamkniety

b1) Kabina musi umozliwia¢ wtozenie szablonu 1, ktérego wymiary i rozmieszczenie sq
pokazane na rysunku 258A-3.

Do przeprowadzenia sprawdzenia, wyposazenie wymienione w artykule 14.1.6.a. moze
by¢ usuniete.

b2) Wszystkie punkty struktury nadwozia, ktére ograniczajq otwodr kabiny na boki, do
przodu i do tytu musza znajdowac sie co najmniej 500 mm od powierzchni odniesienia z
wyjatkiem otwordw drzwi.

b3) Krawedz przednia otworu kabiny musi znajdowac sie co najmniej 50 mm przed
kotem kierownicy, niezaleznie od jej pozycji.

b4) W celu zagwarantowania, aby otwory drzwi dajace dostep do kabiny byty
odpowiedniej wielko$ci, muszg one umozliwia¢ wiozenie szablonéw 5 i 6, ktdérych
wymiary i rozmieszczenie sg pokazane na rysunku 258A-8.

Do przeprowadzenia tego testu, dolne powierzchnie szablonu muszg by¢ utrzymane
rownolegle do powierzchni odniesienia, a ich tylne krawedzie utozone poprzecznie w
linii.

Szablony sg przesuwane poprzecznie do osiggniecia przez ich dolne powierzchnie 150
mm przed osig podtuzng samochodu.

Fotel i cata otulina (tacznie z mocowaniami) mogg by¢ usuniete.

b5) Objetos¢ wewnetrzna kabiny:

Kabina musi umozliwia¢ wtozenie szablonu 2, ktérego wymiary sg pokazane na rysunku
258A-4 i rozmieszczonego réwnolegle do powierzchni odniesienia pomiedzy przednig
szyba i tylng przegroda.

Patrzac z gory, przednia czes$¢ szablonu musi by¢é w kazdej chwili catkowicie widoczna
poprzez przednig szybe, z wyjatkiem wycieraczki szyby i jej mechanizmu.
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14.1.6) Wyposazenie w kabinie:

a) Sg dozwolone, ale wytacznie na zewnetrz dwoch wolnych przestrzeni (artykut 14.1.3
powyzej):

Urzadzenia i konstrukcje bezpieczenstwa, torba narzedziowa, fotel(-e),

sterowniki kontroli jazdy, wyposazenie elektroniczne, system klimatyzacji dla kierowcy,
balast, podnosniki pneumatyczne, akumulator(-y), przewody wentylacyjne.

b) Urzadzenia muszg by¢ skutecznie ostoniete sztywng pokrywa na wypadek uderzenia
jezeli stanowig niebezpieczenstwo dla kierowcy.

c) Zaden wyzej wymieniony element nie moze przeszkadza¢ w opuszczaniu kabiny
(Artykut 14.1.7 ponizej).

d) Rozmieszczenie dozwolonego wyposazenia w kabinie pozostawia sie do uznania
sedziow technicznych.

14.1.7) Czas ewakuacji z kabiny:

Kabina musi by¢ tak wykowana, by kierowca w kompletnym ubiorze, siedzacy w
samochodzie w normalnej pozycji gotowosci do jazdy, z zapietymi pasami i kotem
kierowniczy na miejscu mogt ja opuscic:

a) samochdd otwarty: w ciggu maksimum 7 sekund.

a) samochdéd zamkniety: wyjs¢ w ciggu maksimum 7 sekund drzwiami od strony
kierowcy.

14.1.8) Préba dotyczaca zdejmowania kasku:

Kierowca siedzi w normalnej pozycji gotowosci do jazdy w samochodzie, w ktorym
startuje; ma zatozony kotnierz szyjny jego rozmiaru i jego uprzaz jest $cisnieta. Cztonek
stuzby medycznej musi wtedy sprawdzi¢, ze kask, ktéry bedzie nosit kierowca w czasie
wyscigu moze by¢ zdjety tak, aby ten ostatni nie musiat zgina¢ szyi lub kregostupa.

ARTYKUL 15: WYPOSAZENIE BEZPIECZENSTWA:

15.1) Gasnice:

Zabronione jest stosowanie nastepujacych srodkéw: BCF, NAF.

Wszystkie samochody muszg by¢ wyposazone w system homologowany przez FIA
zgodnie z artykutem 253-7.2, oprdcz zewnetrznego automatycznego wiacznika.
Zewnetrzny automatyczny wiacznik systemu musi by¢ wspélny z wytgcznikiem pradu i
posiadac jedng dzwignie uruchamiajaca.

Musi by¢ oznaczony czerwong litera "E", umieszczong wewnatrz biatego kota o
minimalnej srednicy 100 mm, z czerwong obwddka.

15.2) Pasy bezpieczenstwa:

15.2.1) Obowigzkowe jest stosowanie dwoch paséw ramieniowych, jednego pasa
brzusznego i dwdch paséw pomiedzy nogami.

Pasy te musza odpowiada¢ standardowi FIA nr 8853/98.

15.2.2) Zabronione sa pasy bezpieczenstwa z dwoma gatkami roztgczajacymi.
15.2.3) Zamocowania paséw bezpieczeristwa musza wytrzymac opdznienie 25 g.

15.3) Lusterka wsteczne:

15.3.1) Dwa lusterka, po jednym z kazdej strony samochodu, muszg zapewnic
skuteczng widocznos¢ do tytu.

15.3.2) Sedziowie techniczni muszg upewni¢ sie poprzez praktyczny pokaz, ze
normalnie siedzacy kierowca, dobrze widzi pojazdy znajdujace sie za nim.

W tym celu, kierowca zostanie poproszony o odczytanie liter lub cyfr o wysokosci 15 cm
i szerokosci 10 cm, umieszczonych losowo na planszach rozmieszczonych wedtug
nastepujacej instrukcji:

- wysokos¢: 40 i 100 cm nad podtozem

- szerokos$¢: 2 m z kazdej strony osi samochodu

- miejsce: 10 m za tylng osig samochodu

15.3.3) Kazde lusterko musi mie¢ pole powierzchni minimum 100 cm?.

15.4) Fotele i zagtéwek
15.4.1) Wszystkie samochody musza by¢ wyposazone w trzy strefy zagtdwka

Str. 21

Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM




Zatacznik ,J” - MKS FIA

Art. 258A - Przepisy techniczne dla samochoddéw sportowych

przeznaczonych do ochrony gtowy kierowcy, ktore:

a) sg rozmieszczone w ten sposob, aby mogly by¢ wyciggniete z samochodu w jednej
czesci;

b) sg zamocowane dwoma kotkami poziomymi z tylu gtowy kierowcy i dwoma
mocowaniami w przednich naroznikach, wyraznie oznaczonymi i tatwymi do zdjecia bez
uzycia narzedzi (wytacznie samochody otwarte).

c) sq wykonane z materiatu wyspecyfikowanego przez FIA

d) posiadajg zabezpieczenie wykonane z materialtu o gramaturze 60-240 g/m2 z
uzyciem zywic termokurczliwych.

e) sg rozmieszczone w ten sposob, aby byty pierwszym punktem kontaktu kasku
kierowcy w razie uderzenia odrzucajgcego gtowe kierowcy do tytu lub na bok.

15.4.2) Pierwsza strefa zagtdwka przeznaczone do ochrony gtowy kierowcy musi by¢
umieszczona za kierowcg i musi posiadac grubos¢ zawarta pomiedzy 75 mm i 90 mm na
minimalnej powierzchni 40000 mm?.

15.4.3) Pozostate dwie strefy zagtdéwka przeznaczonych do ochrony gtowy kierowcy
muszg by¢ umieszczone bezposrednio z kazdej strony kasku.

Na catej swoje dtugosci, gérna powierzchnia tych stref zagtéwka musi by¢ tak wysoka
jak konstrukcja bezpieczenstwa kierowcy (patrz artykut 16.3).

Kazda strefa zagtdéwka musi mie¢ grubos¢ zawarta pomiedzy 75 mm i 90 mm na
minimalnej powierzchni 25000 mm2 i moze mie¢ promien 10 mm wzdtuz swojej gérnej
wewnetrznej krawedzi.

Do obliczenia powierzchni, cata cze$¢ powyzej 75 mm grubosci i, znajdujaca sie przed
przednig czescig tylnej strefy zagtdwka oraz cze$¢ najbardziej wysunieta do przodu
kasku kierowcy, gdy normalnie siedzi jest brana pod uwage.

Grubos¢ jest mierzona prostopadle do osi samochodu.

15.4.4) Samochod otwarty:

Przed strefami zagtéwkow bocznych, dodatkowa otulina musi by¢ przewidziana z kazdej
strony konstrukcji bezpieczenstwa kierowcy (patrz Artykut 16.3). Celem tej dodatkowej
otuliny jest ochrona gtowy kierowcy w razie uderzenia czotowego ukosnego. Musi byc¢ z
tego samego materiatu co trzy pozostate strefy zagtéwka.

Rozszerzenia te musza:

- by¢ rozmieszczone w sposéb symetryczny w stosunku do osi konstrukcji
bezpieczenstwa kierowcy i stanowié przedtuzenie stref zagtéwka bocznych.

- by¢ rozmieszczone w ten sposob, aby na catej ich dtugosci, ich gérna powierzchnia
byfa co najmniej tak wysoka jak konstrukcja bezpieczenstwa kierowcy.

- mie¢ promien 10 mm wzdtuz swojej gérnej wewnetrznej krawedzi.

- by¢ rozmieszczone w ten sposéb, aby odlegto$¢ pomiedzy dwoma rozszerzeniami nie
byta mniejsza niz 3600 mm.

- by¢ mozliwie najwyzsze w granicach ograniczen wynikajacych z komfortu kierowcy.
15.4.5) Wszystkie zagtéwki opisane powyzej muszg by¢ zainstalowane w ten sposéb,
ze gdyby doszto do tego, ze gtowa kierowcy ruchem wynikajacym z trajektorii nadanej
w wyniku wypadku musiataby $cisng¢ catkowicie pianke w jakimkolwiek punkcie
powierzchni, kask nie wszedtby w kontakt w zadng czesc¢ strukturalng samochodu.
Ponadto, w interesie zespotéw ratowniczych, wszystkie strefy zagtdwka opisane powyzej
muszg by¢ zainstalowane przy pomocy systemy opisanego w zataczniku regulaminu
technicznego Formuty 1. Metoda usuwania musi by¢ jasno podana.

15.4.6) Zadna cze$¢ wyzej opisanych stref zagtdéwka nie moze zastaniaé widoku kasku
kierowcy, gdy normalnie siedzi w rzucie z gory.

15.5) Wylacznik pradu:

15.5.1) Kierowca siedzacy normalnie za kierownicg z zapietymi pasami bezpieczenstwa,
gdy koto kierownicy jest na swoim miejscu, musi mie¢ mozliwos$¢ wytgczenia wszystkich
obwoddéw elektrycznych i zatrzymania silnika przy pomocy wytacznika typu
nieiskrzacego.

15.5.2) Wytacznik musi by¢ umieszczony na tablicy rozdzielczej i tatwo dostepny
kierowcy lub z zewnatrz.
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Musi by¢ wyraznie oznaczony symbolem czerwonej btyskawicy na niebieskim trdjkacie w
biatej obwddce

15.5.3) Takze na zewnatrz pojazdu musi by¢ zainstalowany wytacznik pradu
wyposazony w poziomy uchwyt skonstruowany w taki sposob, aby byto mozliwe
uruchomienie go z odlegtosci przy pomocy bosaka.

Wytacznik ten musi by¢ usytuowany:

a) w lewej gérnej czesci nadwozia.

b) jezeli to mozliwe w dolnej czesci pataka gtéwnego.

Ucho holownicze

15.6.1) Ucho holownicze przednie i tylne musi by¢:

a) sztywne, wykonane ze stali, niepodatne na zerwanie, o $rednicy wewnetrznej od 80
mm do 100 mm, o grubosci 5 mm (o przekroju zaokraglonym w ten sposéb by nie
przecina¢, ani nie uszkadzacd lin uzywanych przez sedziéw);

b) solidnie przytwierdzone do podwozia/ ramy przy pomocy sztywnej metalowej czesci
(zabronione sa linki tworzace petle);

c) nie mogg wystawac poza rzut poziomy samochodu z gory;

d) dobrze widoczne i by¢ pomalowane na kolor zétty, czerwony lub pomaranczowy.

e) tak umieszczone by umozliwi¢ wyciagniecie samochodu zakopanego na podiozu
zwirowym.

15.6.2) Kary w czasie wyscigu:

a) W razie zerwania ucha holowniczego, sedziowie trasy wyciggng samochdd
wykorzystujac jakakolwiek cze$¢ ramy lub nadwozia, ktérg uznajg za wystarczajaco
mocng, a samochdd zostanie wykluczony.

b) W razie ewentualnych szkéd w samochodzie, protesty nie sg dopuszczalne.

15.6.3) Gtowna tylna konstrukcja bezpieczenstwa (samochdéd otwarty) moze byc
wykorzystana do wyciggniecia samochodu zakopanego na podtozu zwirowym pod
warunkiem, ze:

a) umozliwia ciggniecie lub podnoszenie samochodu,

b) zawodnik podpisze zezwolenie aby organizator nie zostat uznany jako winny w razie
ewentualnych szkdd.

ARTYKUL 16: KONSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA:

16.1) Konstrukcje bezpieczenstwa:
16.1.1) Glownie konstrukcje bezpieczenstwa:
a) Konstrukcje bezpieczenstwa przednia i tylna sq obowigzkowe
Muszg by¢:
al) znajdowac sie powyzej powierzchni odniesienia co najmniej 660 mm (920 dla
samochoddw zamknietych) przed oraz 1020 mm (tylko samochody otwarte).
a2) oddalone od siebie 0 co najmniej 860 mm przy pomiarze wzdiuz
(600 mm dla samochoddéw zamknietych).
a3) rury w poblizu kierowcy muszg by¢ pokryte niepalng piankg, zatwierdzong przez
FIA.
a4) musi by¢ symetryczna w stosunku do osi podtuznej samochodu.
b) Gdy kierowca siedzi za kierownica, kask kierowcy musi znajdowac sie w odlegtosci co
najmniej 80 mm w stosunku do prostej przechodzacej przez gérne krawedzi konstrukcji
bezpieczenstwa przedniej i tylnej (patrz rysunek 258A-9).
c) W rzucie z boku, koto kierownicy, niezaleznie od jej pozycji katowej nie moze
wykraczac¢ poza konstrukcje przednig (tylko samochody otwarte).
d) Jezeli nadawanie ksztattu optywowego i profilowanie konstrukcji bezpieczeristwa
przedniej i/lub tylnej jest dozwolone, jej gérna krawedz musi mie¢ maksymalng dtugosc
200 mm (przy pomiarze podtuznym) i umozliwiaé
sprawdzenie przez sedziow technicznych stref mocowania na konstrukcji gtéwnej.
e) Konstrukcja tylna musi takze:
el) posiadac¢ catkowitg minimalng dlugos¢ 300 mm przy pomiarze na poziomie
mocowan do strefy przezycia.
e2) posiadac¢ catkowitg minimalng wysoko$¢ 165 mm (tylko samochody otwarte) w
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stosunku do drugiej konstrukcji bezpieczenstwa strefy przezycia opisanej w artykule
16.1.2 (patrz rysunek 258A-9).

e3) w rzucie z przodu, jej zewnetrzne ptaszczyzny muszg tworzy¢ miedzy sobg
minimalny kat 30° (patrz rysunek 258A-10).

16.1.2) Druga konstrukcja bezpieczenstwa:

Czes¢ strefy przezycia, znajdujaca sie za kierowcg, musi stanowi¢ drugg konstrukcje
bezpieczenstwa majaca za zadanie ochrone osdéb znajdujacych sie w samochodzie w
razie zniszczenia gtownej tylnej konstrukcji bezpieczenstwa, opisanej w artykule 16.1.1.
W rzucie z przodu, powyzsza druga konstrukcja bezpieczenstwa musi zawsze wykraczac
poza obrys kasku kierowcy.

Jej zewnetrzne ptaszczyzny musza tworzy¢ miedzy sobg minimalny kat 40° i jej gérna
czes¢ musi posiadac $rednice 280 mm (patrz rysunek 258A-10).

Druga konstrukcja bezpieczenstwa musi mie¢ minimalng wysoko$¢ 855 m w stosunku
do ptaszczyzny odniesienia.

16.1.3) Zatwierdzanie gtéwnych konstrukcji bezpieczenstwa

a) Kazda gtdwna konstrukcja bezpieczenstwa musi by¢ zatwierdzona przez FIA zgodnie
z procedurg zatwierdzania konstrukcji bezpieczenstwa dla samochodéw sportowych
(dostepna wytacznie producentom na ich wniosek w Departamencie
Technicznym FIA).

b) Zawodnik musi dostarczy¢ kopie certyfikatu zatwierdzajacego sporzadzonego przez
FIA.
Kopia ta musi by¢ wydana przez producenta samochodu.

_— i 30°mini

300

165

300

40°mini /,l

rysunek 258A-9. rysunek 258A-10.

16.2) Strefa przezycia i konstrukcja czotlowa zgniotu

16.2.1) Przepisy ogodine:

a) Konstrukcja nadwozia musi posiadac strefe przezycia tacznie ze zbiornikiem paliwa i
rozciggajacq sie od ptaszczyzny pionowej znajdujacej sie co najmniej 150 mm przed
nogami kierowcy potozonymi na pedatach w pozycji zwolnionej do tytu zbiornika paliwa.
b) Strefa przezycia musi zawiera¢ zabezpieczenia boczne o wysokosci co najmniej 500
mm na catej dlugosci otworu kabiny (z wyjatkiem otworéw drzwi samochoddw
zamknietych). Pionowe zewnetrzne $ciany musza by¢ oddalone od siebie co najmniej o
900 mm na co najmniej 80% dtugosci otworu kabiny.

c) Do przedniej czesci strefy przezycia musi by¢ zamontowana specjalna konstrukcja
zgniotu pochtaniajgca uderzenia. Konstrukcja ta nie musi stanowi¢ integralnej czesci
strefy przezycia, ale musi by¢ do niej solidnie przymocowana.
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16.2.2) Zatwierdzanie strefy przezycia i konstrukcji czolowej zgniotu

a) Strefa przezycia i konstrukcja czotowa musi by¢ zatwierdzona przez FIA zgodnie z
procedurg zatwierdzania konstrukcji bezpieczenstwa dla samochoddw sportowych
(dostepna wylacznie producentom na ich wniosek w Departamencie

Technicznym FIA).

b) Zawodnik musi dostarczy¢ kopie certyfikatu zatwierdzajacego sporzadzonego przez
FIA.
Kopia ta musi by¢ wydana przez producenta samochodu.

16.3) Konstrukcja bezpieczenstwa kierowcy (tylko samochody otwarte):

a) Strefa przezycia musi posiada¢ konstrukcje bezpieczenstwa otaczajacg kierowce,
powyzej otworu kabiny zdefiniowanego w artykule 14.1.5.

b) Musi by¢ ona zamontowana lub zintegrowana ze strefg przezycia i znajdowad sie
pomiedzy przednig i tylng konstrukcjg bezpieczenstwa.

c) Musi zachowywac¢ minimalng grubo$¢ 30 mm na catym obwodzie i musi posiadaé
wymiary podane na rysunku 258A-6.

d) W celu zapewnienia, ze otwor dajacy dostep do kabiny jest odpowiedniej wielkosci,
konstrukcja musi umozliwi¢ wtozenie szablonéw 3 i 4 zdefiniowanych na rysunku 258A-
7.

e) Do testu, szablony, ktorych tylne krawedzie sa poprzecznie wyrdwnane sg
utrzymywane powyzej samochodu, réwnolegle do powierzchni odniesienia, a nastepnie
opuszczane prostopadle do powierzchni odniesienia az krawedzie dolne znajdg 500 mm
powyzej powierzchni odniesienia.

Kolo kierownicy, kolumna kierownicy, fotel i cata strefa zagtdwka (lacznie z
mocowaniami) mogg by¢ usuniete.

f) Przednia krawedz konstrukcji bezpieczenstwa kierowcy musi znajdowal sie co
najmniej 50 mm przed kotem kierownicy niezaleznie od jego pozycji.

16.4) Modyfikacje

Kazda modyfikacja konstrukcji bezpieczenstwa zatwierdzonej przez FIA musi byc¢
przedstawiona przez producenta samochodu Departamentowi Technicznemu FIA.

Te ostatni zastrzega sobie prawo wymagania przeprowadzenia nowych préb w celu
doprowadzenia do zatwierdzenia modyfikacji.

16.5) Magnez

Stosowanie blach magnezowych cienszych niz 3 mm jest zabronione.

16.6) Przegroda przeciwogniowa i ptyta podiogi:

16.6.1) Metalowa przegroda przeciwogniowg w celu uniemozliwienia przedostania ognia
z komory silnika do kabiny jest obowigzkowa.

Przegroda wykonana 2z materiatu niepalnego typu plaster miodu pokrytego
samoprzylepng folig metalowa jest dopuszczalna.

16.6.2) Wszelkie otwory w przegrodzie przeciwogniowej musza by¢ maksymalnie
ograniczone, pozwalajac jedynie na przeprowadzenie sterownikéw i przewodow
oraz muszg by¢ catkowicie szczelne.

ARTYKUL 17: PALIWO:

Paliwo

Organizator bedzie dostarczat wytacznie jeden typ paliwa.
Charakterystyka

Patrz Artykut 252-9.1.

ARTYKUL 18: POSTANOWIENIA KONCOWE - ROZBIEZNOSCI

Tekstem rozstrzygajagcym niniejszego regulaminu, w razie jakichkolwiek rozbieznosci, co
do interpretacji, bedzie wersja francuska.

Str. 25

Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM




Zatacznik ,J” - MKS FIA

Art. 258A - Przepisy techniczne dla samochoddéw sportowych

800
_ < 160 0
g < = 480 /e pse
g s : —*
(Ip}
n 2 S \ﬁ
I3} § 4 C.)
t 455 >< €, -
Surface de ré — N v é
Reference sur <
3 g9 .
e e e
Section A—f£ & f'% 2
%/ (applicable allro
455
30mini 800
rysunek 258A-6. rysunek 258A-7.

Str. 26
Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM



Zatacznik ,J” - MKS FIA

Art. 258A - Przepisy techniczne dla samochoddéw sportowych

ZALACZNIK 1

Ograniczniki do silnikéw wolnossacych (Srednica w mm)

Wiecej niz 2 zawory/ 2 zawory/ VTV q
cylinder cylinder It et X2 it
|Liczba ogranicznikéw 1 2 1 2 1 2
|do 3000 cm? 47,8 34,1 49,4 35,3 52,5 37,5
3
zgn3a5do(3)0c(::|)3cm 47,3 33,8 48,9 | 35,0 52,0 | 37,1
3
53“2‘5'0353“1’?“‘ 46,8 33,4 48,4 | 34,5 51,4 | 36,7
3
52“:‘5'03°c‘3,2’3°m 46,3 33,1 47,9 | 342 | 509 | 364
3
52“5""50352,‘.’3‘“‘ 45,8 32,7 47,4 | 338 | 50,3 | 359
3
52“5a5°'03°c‘3.2’3°m 43,3 324 46,8 | 33,5 | 498 | 356
3
53"25'03531‘33“ 44,8 32,0 46,3 | 33,1 49,2 | 351

Dla SR2, gdy silnik pochodzi od silnika produkowanego w wielkiej serii, uktad ssacy
silnika musi mie¢ zamontowany jeden ogranicznik wlotu powietrza o maksymalnej
$rednicy 38 mm lub dwa ograniczniki wlotu powietrza o maksymalnej srednicy 27,2

mm kazdy.

Ograniczniki do silnikéw benzynowych dotadowanych ($rednica w mm)

Benzyna

1 ogranicznik

2 ograniczniki

Wiecej niz 2 zawory / cy-
linder

45,3

32,4

2 zawory / cylinder

46,8

33,4

Ograniczniki do dotadowanych silnikéw Diesla ($rednica w mm)

IDieseI

1 ogranicznik

2 ograniczniki

55,9

39,9

Maksymalne ci$nienie dotadowania w dotadowanych silnikach benzynowych

(mbar)
I?c";‘%';'msc skokowa ., 15500 [2400 |2600 [2800 [3000 [3200 [3400 [3600 [3800 |4000
Wigcej niz 2 zawory / |54 [,730 [2500 [2310 |2150 2000 [1880 1770 |1670 |1580 |1500
|Icylinder
2 zawory / cylinder [3410 [3100 [2840 [2630 [2440 [2270 [2130 |2010 [1900 [1790 1700

Maksymalne cisnienie dotadowania w dotadowanych silnikach Diesla (mbar)

|Pojemnoéé skokowa

(cm?)

4000 4250 [4500

4750

5000 (5250

5500

3870 [3680 |3500

3340

3190 |3060

2940

Zat. 1

Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM

Str. 27




