Zatacznik ,J” - MKS FIA

Art. 257 - Przepisy techniczne dla samochodow wielkiej turystyki (Grupa GT1 i GT2)

Artykut 257 - 2011

PRZEPISY TECHNICZNE DLA SAMOCHODOW
WIELKIEJ TURYSTYKI (GRUPY GT1 i GT2)

ARTYKUL 1: DEFINICJE I POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1) Homologowany
Tak jak opisany w karcie homologacyjnej FIA lub w karcie technicznej FIA samochodu.

1.2) Nadwozie

Wszystkie catkowicie resorowane czesci samochodu omywane strumieniem powietrza, z
wyjatkiem czesci zwigzanych z mechanicznym funkcjonowaniem silnika, przeniesienia
napedu i ukfadu jezdnego.

WIloty/wyloty powietrza sg uwazane za czesci nadwozia.

1.3) Konstrukcja gtéwna/ Podwozie

W petni resorowana konstrukcja pojazdu, na ktorg przekazywane sa obcigzenia z
zawieszenia i/lub elementdw resorujacych, rozciggajaca sie wzdtuznie od mocowan
przednich zderzakéw do mocowan tylnych zderzakow.

1.3.1) Gléowne obudowy skrzyni biegéw i mechanizmu r6znicowego

Obudowy, na ktdre dziatajg sity i przekazujgq sity z/do podwozia lub od/do kazdego
elementu mechanicznego innego niz nalezgcego do skrzyni biegéw lub mechanizmu
réznicowego.

1.4) Kabina

1.4.1) Samochéd z nadwoziem zamknietym: przestrzen wewnatrz konstrukcji
gtdownej przeznaczona dla oséb zajmujacych miejsce, ograniczona dachem, podtoga,
drzwiami, $cianami bocznymi, czesciami oszklonymi i przegrodami przednig i tylna.
1.4.2) Samochdéd z nadwoziem otwartym: W rzucie poziomym, otwdr kabiny musi
by¢ symetryczny i nic nie moze go zakrywac précz sktadanego lub zdejmowanego
dachu.

1.5) Potautomatyczna skrzynia biegéw

Skrzynia, ktéra po decyzji kierowcy o zmianie biegu, natychmiast przejmuje kontrole
nad co najmniej jednym z ponizszych elementdéw: silnik, sprzegto, wybierak biegéw, w
celu umozliwienia wtgczenia biegu.

1.6) Systemy elektroniczne

1.6.1) Jakakolwiek funkcja lub jakikolwiek automatyczny lub elektroniczny system
kontroli nadwozia jest zabroniony. Na przyktad: kontrola jazdy, kontrola podwozia,
mechanizm rdéznicowy przektadni gtownej, regulacja amortyzatoréw, zawieszenia lub
wysokosci pojazdu, uktadu kierowania 4 kotami, przeciwblokowania két (ABS) etc.
1.6.2) Elektroniczny system kontroli w obwodzie zamknietym

System elektroniczny, w ktérym:

a) rzeczywista warto$¢ (zmienna kontrolowana) jest nadzorowana w sposoéb ciagty;

b) sygnat zwrotny (feed-back) jest poréwnywany do wartosci oczekiwanej (zmiennej
referencyjnej),

c) system nastepnie jest automatycznie dopasowywany w zaleznosci od wyniku tego
poréwnania.

Zaden system tego typu kontroli w obwodzie zamknietym nie jest dozwolony chyba, ze
zostat wymieniony w niniejszym regulaminie i, z wyjatkiem systemdw zapewniajacych
sterowanie silnikiem.

1.6.3) Rejestrator danych:

Dozwolone jedynie nastepujace systemy rejestracji danych i czujniki:

System:
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System zintegrowany z modutem sterujgcym silnika (ECU) zdefiniowany przez FIA
(patrz artykut 257-5.3).

Zewnetrzny system rejestracji danych potaczony z modutem sterujgcym silnika (ECU)
tgczem CAN.

System kontroli ci$nienia i temperatury opon (patrz artykut 257-13.8).

Czujniki:

Jako uzupetnienie czujnikdbw homologowanych, jedynie dozwolone sg nastepujace
czujniki do zbierania danych:

- predkosci kot tylnych (sztuk: 2)

- skoku zawieszenia (4)

- ci$nienia w oponach (4)

- temperatury opon (4)

- poziomu paliwa (1)

- poziomu oleju (1)

- cisnienia sprzegta (1)

- temperatury w kabinie (1)

- przesuniecia pedatu hamulca (1)

- na speCJaIny wniosek producenta lub nlezaleznego serW|santa wytacznie ze wzgledu na
sprawnos¢ (Dozwolone do tej

Czujniki sprawnos¢ dziatania:

- Odiaczenia biegéw

- Temperatury wydechu

- Cisnienia oleju silnikowego

- Temperatury oleju silnikowego

- Cisnienia w obudowie filtra powietrza (airbox) silnika
- Potencjometr skrzyni biegéw

- Temperatury oleju skrzyni biegéw

- Temperatury hamulcéw

- Temperatury sprezonego powietrza

- Cisnienia wlotu gazéw w systemie sprezania
- Cisnienia wylotu gazéw systemie sprezania.

1.7) Telemetria
Transmisja danych pomiedzy jadacym samochodem, a jakakolwiek osobg zwigzang ze
zgtoszeniem tego samochodu.

Sa dozwolone, z wyjatkiem innych procedur:
1) czytelne komunikaty na tablicy sygnalizacyjnej boksu.
2) sygnaty wyrazane gestami przez kierowce
3) przekazniki sygnatéw poczatku lub konca okrazenia (lap trigger) ktére:

a) muszg by¢ autonomiczne, a nie potaczone z boksem przewodem,

kablem, $wiattowodem

b) muszg stuzy¢ wytacznie liczeniu okrgzen
4) facznos¢ gtosowa dwukierunkowa (radio) pomiedzy boksem i kierowca.
Nota: Uzycie kazdego innego systemu tacznosci jest mozliwe wytgcznie za zgodq i pod
kontrolg organizatora

1.8) Usytuowanie
Definicja dotyczaca umiejscowienia gdzie znajduje sie element w stosunku do innych
oryginalnych elementéw samochodu, ktére go otaczaja.

1.9) Miejsce
Definicja wymiarowa w stosunku do 3 osi, potozenia gdzie znajduje sie oryginalny
element samochodu.

1.10) Kierunek
Definicja potozenia katowego oryginalnego elementu samochodu. Obroét elementu o
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180°, uwaza sie za zmiane kierunku.
1.11) Profil btotnika
Przekrdj tworzony przez dwa tuki rdznie zakrzywione potaczone z przodu krawedzig
natarcia i tytlu krawedzig sptywu majacy na celu otrzymanie no$nosci aerodynamicznej
dodatniej lub ujemnej.
ARTYKUL 2: PRZEPISY
2.1) Dopuszczone typy samochodow:
Pojazdy bedq dopuszczone w klasach samochodow wielkiej turystyki GT1 i/lub GT2.
Aby zostac¢ dopuszczonym, samochdd musi by¢ homologowany przez FIA w Grupie GT1
lub GT2.
2.2) Regulamin
2.2.1) To co nie jest dozwolone regulaminem, jest zakazane.
2.2.2) Zgodnos¢ z regulaminem
Samochdd zgtoszony przez zawodnika musi by¢ Scisle zgodny z jego kartg
homologacyjng lub karta techniczng jak réwniez kazdym dodatkowym przepisem
Komitetu GT FIA.
2.2.3) Zmiany podyktowane bezpieczenstwem wchodzg w zycie natychmiast bez
uprzedzenia.
2.3) Pomiary
Wszystkich pomiaréw nalezy dokonywac¢ wdwczas, gdy samochod stoi nieruchomo na
ptaskiej, poziomej nawierzchni lub zgodnie z Regulaminem Sportowym danych
mistrzostw.
2.4) Materiak:
Zabronione jest stosowanie tytanu chyba, ze oryginalna czes¢ go zawiera lub jest to
wyraznie dozwolone w niniejszym regulaminie.
Zabronione jest stosowanie materiatdw o wspotczynniku sprezystosci wiekszym niz 40
Gpa/g/cm3 do budowy wszystkich czesci dowolnych lub homologowanych z wyjatkiem
nastepujacych:
- wirnikdw ceramicznych pompy wodnej;
- fozysk z kulkami ceramicznymi (kot, alternatora...).
Ograniczenie powyzsze nie dotyczy czesci homologowanych w modelu seryjnym.
Zabronione jest stosowanie blach ze stopéw magnezu o grubosci mniejszej niz 3 mm.
ARTYKUL 3: PODWOZIE / KADLUB / NADWOZIE
3.1) Zgodnos¢
Wymiary (dtugos$é, szerokos$¢, zwis, rozstaw osi, kabina, szyby etc) i nadwozie muszg
pozostac identyczne z samochodem homologowanym, précz modyfikacji dozwolonych
przez niniejszy regulamin.
W rzucie z géry (rzut poziomy), z boku (pionowy), z przodu i tytu, nadwozie
nie moze umozliwiaé widzenia cze$ci mechanicznych, z wyjatkiem
kompletnych két, ktérych widocznos¢ jest uregulowana przepisami artykutu
257-13.2.
Zabronione sg elementy ruchome gdy samochdd porusza sie.
3.2) Dozwolone modyfikacje
3.2.1) Szyba przednia i szyby
a) Szyba przednia i jej dodatkowa rama jak réwniez ewentualna belka podtuzna belka
usztywniajaca musza by¢ homologowane.
Szyby moga byc¢ zastgpione innym materiatem zapewniajacym te samg przezroczystosé
i majacy minimalng grubos¢ 4 mm.
b) Dozwolone jest dodanie maksymalnie 4 folii bezbarwnych po stronie zewnetrznej
szyby w celu jej ochrony.
c) Szyba boczna drzwi od strony kierowcy moze by¢ zastgpiona siatka, ktérej
mocowania nie mogg znajdowac na drzwiach.
d) Dodatkowe mocowania bezpieczenstwa mogq by¢ dodane, jesli nie dajg efektu
aerodynamicznego.
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e) Dodatkowa rama szyby drzwi moze by¢ dodana, jesli nie daje efektu
aerodynamicznego.

f) Tylna szyba nadwozia: obowigzkowa z przezroczystego materiatu.

Dozwolone jest dodanie dodatkowej ramy (o maksymalnej szerokosci krawedzi 50 mm)
i belek wzmacniajacych po stronie wewnetrznej tylnej szyby pod warunkiem, ze sg
solidnie przymocowane i nie utrudniajg kierowcy widocznosci do tylu.

3.2.2) Otwory w szybach

a) Otwory mogg by¢ wykonane wytacznie do wentylacji kabiny i funkcjonowania licznika
okrazen:

- w bocznych szybach;

- w dolnej czesci tylnej szyby (maksymalnie 5 otworéw o maksymalnej $rednicy 50
mm);

b) dozwolone sg wloty powietrza w bocznych szybach pod warunkiem:

- nie tworzenia wystepu wiekszego niz 15 cm w stosunku do powierzchni szyby;

- nie wykraczania poza rzut samochodu z gory.

Otwory te nie mogg utrudnia¢ kierowcy widocznosci.

c) Kazda tylna szyba boczna moze sie maksymalnie uchyla¢ na 30 mm przy tylnej
krawedzi.

W _samochodach bez tylnych szyb bocznych, szyba drzwi moze sie uchyla¢ w
ten sam sposob.

3.2.3) Pokrywy bagaznika i silnika

a) Musi by¢ mozliwe ich usuniecie lub ich otwarcie bez uzycia narzedzi;

b) Muszg posiada¢ co najmniej 2 mocowania bezpieczenstwa (oznaczone czerwonym
strzatkami lub innym kontrastowym kolorem).

3.2.4) Wzmocnienia i zmiany nadwozia / kadtuba
Dozwolone sg jedynie homologowane wzmocnienia i zmiany.

3.2.5) Wneki két
W stosunku do homologowanego samochodu, zaden panel lub element nie moze by¢
usuniety powyzej poziomu osi két.

3.3) Urzadzenia aerodynamiczna
Przedni dyfuzor, ptaskie dno, tylny dyfuzor i tylny spojler musza by¢ homologowane.

3.3.1) Zderzaki (ostony) przedni i tylny

Wytacznie samochody GT1:

Maksymalnie 2 elementy aerodynamiczne (dive planes) mogg by¢ dodane z kazdego
boku samochodu przed ptaszczyzng pionowa styczng do kompletnych két przednich.
Muszg one:

- miec statg grubos¢ (powierzchnie réwnolegte do siebie);

- znajdowac sie wewnatrz obrysu przedniego dyfuzora w rzucie z géry;

- znajdowac sie na zewnatrz przedniego rozstawu osi samochodu;

- znajdowac maksymalnie 180 mm nad ptaskim dnem.

Nie moga one:

- zakrywac reflektoréw;

- mie¢ szerokosci przekraczajgcej 200 mm (mierzonej wzdiuz osi poprzecznej
samochodu).

3.3.2) Ptaskie dno

W celu umozliwienia pokonania ewentualnych trudnosci konstrukcyjnych dozwolona jest
tolerancja +/- 5 mm dotyczaca wyzej wymienionego ptaskiego dna.

a) Plaskie dno nie moze wykraczac¢ poza:

al) na boki:

Nie moze wykracza¢ poza obrys nadwozia w rzucie pionowym.

Musi znajdowac¢ w maksymalnej odlegtosci 25 mm od obrysu ptyty podtogowej / progow
drzwi w rzucie z gory i faczy¢ mozliwie najlepiej z nimi.

a2) poza wnetrze wneki kot.
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b) Zaden przeptyw powietrza dajacy efekt aerodynamiczny nie jest dozwolony pomiedzy
nadwoziem i ptaskim dnem.

c) Zadna cze$¢ zawieszona nie moze znajdowacd sie ponizej ptaszczyzny tworzonej przez
ptaskie dno.

d) Ptyty ostonowe (deski) (ang. skid block)

Dozwolona jest wytacznie obowigzkowa deska ostonowa.

Moze by¢ zamontowana w kilku elementach.

Musi by¢ zamontowana ponizej powierzchni odniesienia zdefiniowanej przez ptaskie dno.
Musi:

d1) rozciggac sie podtuznie od przedniej do tylnej osi;

d2) by¢ zgodna z rysunkiem 257-2;

d3) posiada¢ réwnomierng grubo$¢ minimalng 25 mm, mierzona na poziomie
potworéw wskazanych na rysunku 257-2;

d4) nie moze posiada¢ innych otworéow niz konieczne do pomiaru grubosci i do
montazu mocowan dozwolonych;

d5) musi by¢ wykonane z jednorodnego materiatu o gestosci zawartej pomiedzy 1,3 i
1,45;

d6) by¢ zamocowana symetrycznie wzgledem osi samochodu w sposdb
uniemozliwiajacy przeptyw powietrza miedzy deskg ostonowa i powierzchnig odniesienia.
Krawedzie natarcia i sptywu moga by¢ ukosowane na dtugosci 200 mm do gtebokosci 21
mm.

W widoku z dotu, zastosowane mocowania do zamocowania ptyty (deski) ostonowej do
powierzchni odniesienia musza mie¢ catkowitg powierzchnie maksymalng 400 cm2,
kazde musi mie¢ powierzchnie 20 cm2 i by¢ zamontowane w taki sposéb, aby cata ich
dolna powierzchnia byta widoczna i dopasowana do dolnej powierzchni ptyty ostonowej
kiedy byta nowa.
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3.4) Wioty i wyloty powietrza

Wloty i wyloty powietrza muszg by¢ homologowane.

3.4.2) Nie moga stuzy¢ do kontrolowania wysokosci tylnego spojlera

(wlot powietrza na dachu).

3.4.3) Jezeli dodatkowe wloty lub wyloty powietrza umozliwiaja widzenie czesci
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mechanicznych muszg posiadaé siatke o oczkach 10 mm (wedlug uznania sedziow
technicznych).

3.5) Bagaznik(-i)
Bagaznik musi by¢ szczelny wzgledem powietrza i ograniczony sztywnymi przegrodami.

Dozwolone sg w bagazniku(-ach), pod warunkiem, Ze sg skutecznie zabezpieczone
(uderzenie, przecieki);

a) Zbiornik i zbieracz oleju oraz przewody;

b) Podnosnik(-i) hydrauliczny(-e) i przewdd(-ody) powietrza;

c) Elektro-hydrauliczna pompa wspomagania kierownicy.

ARTYKUL 4: MASA

4.1) Minimalna masa

Masa samochodu bez kierowcy i paliwa w kazdej chwili trwania zawoddw.

Masa moze by¢ kontrolowana w kazdej chwili trwania zawoddéw, z iloscig ptynow
pozostajacych w zbiornikach, natomiast po wyscigu zbiornik samochodu moze byc¢
oprozniony z paliwa przed wazeniem.

4.1.1) Dopuszczalna masa minimalna jest podana w karcie homologacyjnej lub karcie
technicznej.

4.1.2) Prawo zmiany masy kazdego samochodu w celu maksymalizowania réownosci
osiggow przystuguje wiadzy sportowej danych mistrzostw.

4.2) Balast

Balast musi by¢ zamocowany zgodnie z przepisami Artykutu 253-16 jezeli chodzi o
wymiary i charakterystyke mocowan.

Zabroniony jest jakikolwiek system balastu ruchomego, gdy pojazd znajduje sie w
ruchu.

Balast handicapowy (jesli dotyczy danych mistrzostw) musi spetnia¢ ponadto
nastepujace punkty:

- musi by¢ zamocowany w kabinie w miejscu dla pasazera,

- musi by¢ wykonany z ptyt metalowych naktadanych na siebie, zgodnych z rysunkiem
nr 257-1,

- ptyty muszg byc¢ solidnie przymocowane wewnatrz kabiny przy pomocy 5 Srub M12,
System zamocowania musi umozliwia¢ plombowania balastu przez sedziéw technicznych
i by¢ tak skonstruowany, by do jego zdemontowania niezbedne byto uzycie narzedzi.

950
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4.3) Dodawanie masy podczas wyscigu
Zabronione jest dodawanie do samochodu podczas wyscigu jakiegokolwiek materiatu
lub zastepowanie podczas wyscigu jakiejkolwiek czesci inng czescia, ktora jest ciezsza.
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ARTYKUL 5: SILNIK

Wszystkie podzespoty i charakterystyka silnika musza by¢ zgodne =z kartg
homologacyjng lub kartg techniczna.

5.1) Modyfikacje

Zabronione jest dodawanie materiatu do bloku silnika i/lub gtowicy(-ic).

Dozwolone jest modyfikowanie lub zaslepianie otworéw uktadu smarowania lub otwordw
wtrysku i dozwolone jest stosowanie wktadek gwintowanych (helicoil).

5.2) Materiaty zabronione

- tytan, z wyjatkiem korbowoddéw, zawordw i ich systeméw utrzymania oraz oston
termicznych.

- magnez, précz czesci seryjnych, jesli s zachowane.

- komponenty ceramiczne.

- karbon lub materiaty kompozytowe, prdcz oston i pokryw nie obcigzonych przewodow.

5.3) Ukilad sterowania silnikiem i przyspiesznik.

Modut sterowania silnika (ECU) musi by¢ taki jak zdefiniowany przez FIA.

Wszystkie czujniki i aktuatory (wiacznie z pompa paliwa) systemu sterowania silnikiem
musza byc¢ zgodne z kartg homologacyjna lub kartg techniczna.

Wiazka elektryczna jest dowolna.

Dozwolone jest wylgcznie jedno bezposrednie potaczenie mechaniczne (ciegno, linka)
pomiedzy pedatem przyspiesznika i uktadem sterowania zasilania (powietrze i/lub
paliwo) silnika.

5.4) Ukilad ssacy

Uktad ssacy musi by¢ wyposazony w homologowane ograniczniki powietrza.

W silnikach dotadowanych nalezy réwniez stosowa¢ homologowane zwezki.

Cata masa powietrza uzyta do zasilania silnika musi przechodzi¢ przez ogranicznik(-i) i
szczelnos¢ uktadu zasilania musi by¢ catkowita w kazdych warunkach.

Zaslepienie ogranicznikéw musi powodowac natychmiastowe zatrzymanie silnika.
Sprawdzenie musi by¢ przeprowadzone przy obrotach silnika 2500-3000 na minute.
Czujniki cisnienia w uktadzie ssgcym moga by¢ odtgczone.

5.4.1) Silniki wolnossace

Podcisnienie zmierzone w uktadzie ssgcym w momencie zatrzymania silnika musi by¢ co
najmniej réwne cisnieniu atmosferycznemu w miejscu przeprowadzenia sprawdzenia
minus 150 mbar, utrzymane przez co najmniej 0,5 sekundy.

5.5) Ukiad dotadowania

a) Samochody z silnikiem turbodotadowanym nie moga by¢ wyposazone w zadne
urzadzenie umozliwiajace kierowcy w czasie jazdy regulacje lub zmiane ci$nienia
dotadowania lub uktadu elektronicznego kontrolujacego cisnienie turbodotadowania.

b) Bezwzgledne cisnienie dotadowania musi by¢ zgodne z homologowang wartoscia.

5.5.1) Temperatura w stanie obciazenia

a) Zabronione sg, précz wymiennikdéw, jakiekolwiek urzadzenia, systemy, procedury,
konstrukcje i koncepcje, ktorych celem i/lub efektem jest jakakolwiek redukcja
temperatury ssanego powietrza i/lub w stanie obcigzenia (powietrze i/lub paliwo).
Przewody pomiedzy urzadzeniem dotadowania, wymiennikiem i kolektorem sg dowolne,
ale ich jedyng funkcjg musi by¢ ssanie powietrza.

Przewody doprowadzajgce powietrze do wymiennikdéw sg dowolne, ale muszg byc¢
wykonane z niepalnego materiatlu kompozytowego.

b) Wewnetrzne i/lub zewnetrzne rozpylanie lub wtryskiwanie wody lub jakiejkolwiek
innej substancji (innej, niz paliwo uzyte do spalania w silniku) jest zabronione.
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5.6) Ukiad wydechowy

5.6.1) Uktadu wydechowy nie moze wykracza¢ poza obrys samochodu w rzucie
poziomym.

5.6.2) Uktad wydechowy musi by¢ wtasciwie odizolowany od kabiny kierowcy.

W sktad uktadu wydechowego musi wchodzi¢ jeden Ilub kilka homologowanych i
dziatajacych w kazdym momencie konwerterdw katalitycznych, przez ktére muszag
przechodzi¢ wszystkie gazy wydechowe.

5.6.3) Hatas emitowany przez samochdd nie moze przekracza¢ 112 dbA zaréwno w
czasie treningdw kwalifikacyjnych jak i wyscigu.

Pomiaru dokonuje sie z odlegtosci 15 m od krawedzi jezdni toru.

Wszystkie pomiary wykonywane w celu dla zapewnienia przestrzegania obowigzujacych
maksymalnych limitow hatasu muszg byc¢ realizowane w sposdéb nieprzerwany i nie
moga by¢ usuniete pod dziataniem ci$nienia gazéw wydechowych.

ARTYKUL 6: PRZEWODY PLYNOW I ZBIORNIK(-I) PALIWA

6.1) Uktad paliwowy, instalacje i przewody

6.1.1) Przewody paliwowe taczace zbiornik z silnikiem muszg posiadac
samozamykajacy zawdr, ktory odigczany jest pod naciskiem potowy sity potrzebnej do
zerwania potaczenia przewoddéw lub zerwania przewodow od zbiornika.

Jezeli zastosowano chtodnice paliwa musi by¢ ona umieszczona wewnatrz gtéwnej
konstrukcji samochodu.

Samochody muszg by¢ wyposazone w widoczne i tatwo dostepne samozamykajgce
ztacze, ktdére moze by¢ uzyte przez sedzidw technicznych do pobrania paliwa ze
zbiornika.

Ztacze to musi byc:

- typu zatwierdzonego

- zamontowane przed wtryskiwaczami.

W silnikach z bezposrednim wtryskiem benzyny, samozamykajace zigcze musi by¢
zamontowane pomiedzy mechaniczng pompa benzynowa (wysokiego cisnienia) a
zaworem samozamykajacym.

6.1.2) Zaden przewdd zawierajacy ptyn chtodzacy nie moze przechodzié przez kabine.
Przewody zawierajace paliwo i oleje smarne mogq przechodzi¢ przez kabine pod
warunkiem, ze nie posiadaja zadnych potaczen chyba, ze na przegrodach i sg pokryte
szczelnym zabezpieczeniem.

6.1.3) Wszystkie przewody muszg by¢ zamontowane w taki sposdéb, aby jakikolwiek
wyciek nie mogt powodowac gromadzenia sie ptynu w kabinie.

6.1.4) Wszystkie przewody elastyczne muszg by¢é wyposazone w gwintowane ztacza i
zewnetrzny oplot odporny na uszkodzenia mechaniczne (przetarcie) i ptomienie.

6.1.5) Wszystkie przewody paliwowe i olejowe muszg mie¢ odpornos¢ na dziatanie
ciénienia 41 bar przy maksymalnej temperaturze 135°C.

W silnikach z bezposrednim wtryskiem benzyny elementy uktadu wtryskowego ponizej
pompy wysokiego cisnienia muszg by¢ odporne na dziatanie ci$nienia minimum 200 bar.

6.1.6) Wszystkie przewody ptyndw hydraulicznych nie podlegajace gwattownym
zmianom ci$nienia, z wyjatkiem przewodéw pracujacych pod cisnieniem grawitacyjnym
muszg by¢ odporne na dziatanie cis$nienia minimum 408 bar przy maksymalnej
temperaturze 204°C przy zastosowaniu zigqczy stalowych lub 135°C przy zastosowaniu
ztaczy aluminiowych.

6.1.8) Wszystkie przewody ptyndéw hydraulicznych podlegajace gwattownym zmianom
ci$nienia muszg by¢ odporne na dziatanie cisnienia minimum 70 bar przy maksymalnej
temperaturze 204°C.

6.1.8) W kabinie dozwolone sg jedynie przewody ptyndw hydraulicznych, ktére moja
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potaczenia gwintowane | sa odpowiednio skrecone.

6.1.9) Wszystkie pompy paliwowe mogg dziata¢ wytacznie, gdy silnik jest uruchamiany
lub pracuje.

6. 2) Wlewy paliwa w zbiornikach

Wszystkie systemy tankowania, napowietrzania i odpowietrzania zbiornikow paliwa
muszg by¢ homologowane.

Szczelne zabezpieczenie musi izolowacd rury wlewu paliwa i odpowietrzenia od kabiny.

W celu unikniecia nadmiaru paliwa w systemach napetniania pod koniec tankowania,
dozwolony jest przewdd spustowy przechodzacy przez ptaskie dno.

Dozwolone sg systemy samozamykajgce umozliwiajgce uzupetnianie oleju i wody z
zewnatrz samochodu:

- jezeli nie wystajg ponad ptaszczyzne nadwozia

- jezeli nie sg umieszczone w miejscach ,wrazliwych” w razie wypadku.

6.3) Tankowanie podczas wyscigu

6.3.1) Podczas zawoddw jest zabronione tankowanie paliwa w inny sposdb, niz pod
ci$nieniem grawitacyjnym z wysokosci nie wiekszej niz 2 metry od poziomu toru, w
miejscu przeznaczonym do tankowania.

6.3.2) Podczas zawoddw, jeden jedyny zbiornik zaopatrzeniowy, zgodny z rysunkiem
252-7 moze by uzywany dla jednego samochodu.

Zbiornik ten, o wewnetrznym ksztatcie prostego cylindra, nie moze zawiera¢ zadnych
dodatkowych czesci wewnetrznych.

Utrzymywanie podwyzszonego cisnienia w zbiorniku jest zabronione.

Ze wzgledow bezpieczenstwa, zbiornik ten musi by¢ zamocowany za posrednictwem
wodzka do wiezy o nastepujacej charakterystyce:

- wszystkie czesci wiezy muszg byC zespolone mechanicznie, bez zadnego luzu w
stosunku do wézka.

- podstawa woézka musi mie¢ minimalng powierzchnie 2 m2 i stanowi¢ jg musi skrzynia
zamontowana na 4 kotach samohamujacych, by¢ obcigzona balastem o masie wyzszej
niz masa petnego zbiornika paliwa.

System wazenia paliwa moze zosta¢ dodany poprzez wprowadzenie ptyty wagi pod
zbiornikiem, pod warunkiem przestrzeganie wyzej podanej charakterystyki.

Ramie wspornika przewodéw do tankowania i przewodow odpowietrzajacych moze byc¢
przytwierdzone do wézka:

- musi by¢ niezalezne od zbiornika i wiezy.

- zaleca sie pewien stopien swobody tego ramienia w stosunku do woézka (obrét w osi
pionowej).

- jego dtugos$¢ nie moze by¢ wieksza niz 4 m i musi umozliwia¢ wolne przejscie o
wysokosci 2 m na catej dtugosci, tacznie z osprzetem.

- tablica indentyfikacyjna z numerem startowym samochodu musi by¢ przytwierdzona
na jego koncu.

Otwor redukujacy przeptyw majacy nastepujgce wymiary:

grubos¢ $cianki: 2 mm

maksymalna $rednica wewnetrzna: 33 mm

musi zosta¢ umieszczony przy wylewie ze zbiornika zaopatrzeniowego w paliwo (patrz
rysunek 257-3).

rysunek 252-7.
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1. Zitgcza (rysunek 252-5) of J !
2. Przewod gietki o srednicy wewnetrznej 38 mm @ oy il D.50mm ¢
3. Szybkozlacze o srednicy wewnetrznej 38 mm & ’ &
4. Zawor samoblokujgacy o grednicy wewnetrznej — Struktura, ktéra
38 mm musi byc
5. Otwor wlewu (samoblokujacy) mechanicznie
7. Dtawik ptomieni przyrmocowana
8. Zwezka (rysunek 257-3) do zbiornika

9. Zawor rozdzielczy

rysunek 257-2.

D=33mm mox.

N (ram)

\ ' i : /A

BN

50mm_max.

h=

1 mm maxi

>

D=39mm max.

Pour vanne

1 mm mini
1/4 de tour

For quarter
turn valve

rysunek 257-3.

6.3.3) Powyzej zbiornika nalezy umiesci¢ system odpowietrzania zatwierdzony przez
FIA.

6.3.4) Przewody do tankowania, o minimalnej dtugosci 250 cm (wytacznie czesé
gietka), muszg posiada¢ szczelne ztacze dostosowane do otworu wlewu umieszczonego

w samochodzie.
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Podczas tankowania , koncéwki odpowietrznikéw musza by¢ podtaczone przy pomocy
odpowiednich zigczy o tej samej sSrednicy do gtdwnego zbiornika zaopatrzeniowego
paliwa.

6.3.5) Przed rozpoczeciem tankowania, samochod i wszystkie czesci metalowe systemu
tankowania od zigcza powyzej przeptywomierza do zbiornika i jego zawieszenia muszg
by¢ uziemione, przy pomocy stycznika petnigce wytacznie te funkcje.

6.3.6) Pomocnik musi by¢ obecny w kazdej w chwili przeprowadzania tankowania w
celu zapewnienia obstugi zaworu zamykajacego o 1/4 obrotu, znajdujgcego w poblizu
gtéwnego zbiornika tankowanego paliwa i umozliwiajacego kontrole przeptywu paliwa.
Zawor samozamykajacy o wewnetrznej Srednicy 38 mm musi by¢ zamocowany pod
zbiornikiem zaopatrzeniowym, zgodnie z rysunkiem 252-7.

6.3.7) Wszystkie wykorzystywane przewody gietkie, zawory, ztacza moga miec
maksymalng $rednice zgodng z rysunkiem 252-5 (maksimum 12 lub 2 cale dla wersji
A).

6.3.8) W zbiorniku zaopatrzeniowym musi by¢ zamontowano wziernik zaopatrzony w
zawor zasuwowy odcinajacy, zamontowany mozliwie najblizej zbiornika.

6.3.9) Zabronione jest magazynowanie paliwa w samochodzie w temperaturze nizszej o
10°C od temperatury otoczenia.

Zabronione jest uzywanie jakichkolwiek urzadzen, ktdére obnizajg temperature paliwa
ponizej temperatury otoczenia zaréwno w samochodzie, jak i poza nim.

6.4) Zbiornik i ilos¢ paliwa

6.4.1) Zbiornik paliwa musi by¢ homologowany. Maksymalna ilo$¢ przewozonego w
samochodzie paliwa wynosi 100 litrbw niezaleznie od temperatury i ci$nienia
atmosferycznego otoczenia.

6.4.2) Zabroniony jest jakikolwiek system lub urzadzenie majace na celu i/lub jako
efekt dziatania zwiekszenie ilosci paliwa w samochodzie.

ARTYKUL 7: UKLAD SMAROWANIA

Pod warunkiem przestrzegania przepiséw niniejszego artykutu, uktad smarowania jest
dowolny.

7.1) Zbiorniki oleju
7.1.1) Jezeli zbiorniki oleju nie znajdujq sie w oryginalnym miejscu musza by¢ ostoniete
konstrukcjg zgniotu o Sciankach grubosci co najmniej 10 mm.

7.1.2) Zbiornik oleju nie moze znajdowac sie w kabinie, ani strefie wrazliwej w razie
wypadku.

7.2) Zbieracz oleju
Jezeli w skitad uktadu smarowania samochodu wchodzi odpowietrzenie miski olejowej
typu otwartego, odpowietrzenie to musi by¢é wyprowadzone do zbieracza o pojemnosci
co najmniej 3 litréw.

ARTYKUL 8: UKLAD ELEKTRYCZNY
8.1) Akumulatory

8.1.1) Akumulatory muszg by¢ solidnie zamocowane do nadwozia oraz catkowicie
ostoniete skrzynkg wykonang z materiatu izolujgcego.
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Zamocowanie do nadwozia musi by¢é wykonane przy uzyciu metalowej podstawy
oraz dwdch metalowych klamer z pokryciem izolacyjnym, przykreconych do podtogi
Srubami i nakretkami.

Sruby klamer mocujacych akumulator muszg miec $rednice, co najmniej 10 mm, a pod
kazdg z nich musi znajdowac sie podkfadka o grubosci co najmniej 3 mm i powierzchni
co najmniej 20 cm?2 (Patrz rysunki 255-10 i 255-11).

8.1.2) Akumulatory muszg by¢ umieszczone w kabinie po stronie pasazera.

8.1.3) Z wyjatkiem akumulatoréw suchych, skrzynkg zabezpieczajagca musi mieé
przewod wentylacyjny wychodzacy na zewnatrz.

8.2) Wycieraczki
Samochdd musi by¢ wyposazony w sprawng wycieraczke.

8.3) Uruchamianie silnika

8.3.1) Samochod musi by¢ wyposazony w sprawny rozrusznik,

8.3.2) Kierowca normalnie siedzacy za kierownicg musi mie¢ mozliwo$¢ uruchamiania
rozrusznika.

8.4) Oswietlenie

8.4.1) Wszystkie urzadzenia oswietleniowe muszg by¢ zawsze sprawne.

8.4.2) Oryginalna funkcja wszystkich urzadzen os$wietleniowych musi by¢ zachowana.
Oswietlenie zewnetrzne musi wypetniaé, co najmniej nastepujace funkcje: Swiatet
drogowych, kierunkowskazdw, $Swiatet stop, Swiatet przeciwdeszczowych i tylnych
Swiatet pozycyjnych.

Swiatta do jazdy dziennej sg dozwolone, ale nie mogq zastepowac $swiatet drogowych.
Do wyscigébw przeprowadzonych nocg, przedni zderzak moze by¢ zmodyfikowany do
zainstalowania maksymalnie 4 dodatkowych Swiatet

drogowych.

8.4.3) Ostona reflektorow: dozwolona za pomocy ostony przezroczystej koloru
z6ttego, bez modyfikacji pokrywy silnika i btotnikéw i ktorej ksztatt musi byé zgodny z
kartg homologacyjna lub kartg techniczna.

8.4.4) Snop sSwiatfa: reflektory musza emitowac wigzke Swiatta zottego dla GT2 i
biatego dla GT1.

8.4.5) Swiatta przeciwdeszczowe:

Wszystkie samochody muszg by¢é wyposazone w sprawne podczas catych zawodéw
s',,wiat’fa przeciwdeszczowe.

Swiatto przeciwdeszczowe musi by¢ zatwierdzone zgodnie z normg drogowg ECE R38
(lub co najmniej réwnowazng normg innego kraju) lub przez FIA (Lista techniczna nr
19).

Swiatto musi spetnia¢ nastepujace warunki:

- musi by¢ dobrze widoczne od tytu;

- nie moze by¢ zamontowane dalej niz 10 cm od osi podtuznej samochodu;

- musi znajdowac sie co najmniej 35 cm powyzej ptaszczyzny odniesienia;

- musi by¢ wigczane przez kierowce normalnie siedzagcego w swoim fotelu.

Powyzsze dwa pomiary wykonuje sie od $srodka powierzchni soczewki.

ARTYKUL 9: PRZENIESIENIE NAPEDU

9.1) Elektronika
Kazde odwotanie sie do elektroniki, jezeli chodzi o dziatanie napedu jest zabronione.

9.2) Naped na kota:

9.2.1) S wylacznie dozwolone:

a) Jedno bezposrednie potgczenie mechaniczne (ciegno, linka) pomiedzy dzwignig
zmiany biegdw uruchamiang przez kierowce i skrzynig biegdéw.
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b) Prosty stycznik elektroniczny o obwodzie otwartym, uruchamiany bezposrednio przez
dzwignie zmiany biegow dziatajacy na uktad zaptonowy silnika.

9.2.2) Bieg wsteczny
Obowigzkowy i mozliwy do wiaczanie podczas pracy silnika przez normalnie siedzacego
kierowce.

9.3) Sprzegto
Sprzegto musi by¢ sterowane wytacznie przez kierowce.

ARTYKUL 10: ZAWIESZENIE

10.1) Osie i zawieszenie

Wszystkie czesci osi (wahacze, trojkatne wahacze, piasty kot, ramy, poprzecznice) jak
rowniez miejsce srodkow ich przegubow (punkty obrotu wokdt osi przegubu) musza by¢
zgodne z kartg homologacyjng lub kartg techniczna.

Elementy zawieszenia (resory, amortyzatory, stabilizatory) sa dowolne, ale miejsce
$rodkdw ich przegubow muszg by¢ zgodne z kartg homologacyjng lub kartg techniczna.

10.1.2) Typ i zasada dziatania zawieszenia

Zabroniona jest regulacja resoréw, amortyzatorow i drgzkéw stabilizatora od wewnatrz
kabiny.

Zadne potaczenie nie jest dozwolone pomiedzy amortyzatorami.

Amortyzatory inercyjne sg zabronione.

10.2) Aktywne zawieszenie

Kazdy system, niezaleznie od zasady jego dziatania, uruchamiany przez kierowce czy
tez nie, pozwalajacy na zmiane przeswitu, gdy samochdd jest zatrzymany lub porusza
sig, jest zabroniony.

ARTYKUL 11: UKLAD KIEROWNICZY

1.1) Zasada
Potaczenie pomiedzy kierowca i kotami musi by¢ mechaniczne i ciagte.

11.2) Modyfikacje
Wszystkie podzespoty i charakterystyka uktadu kierowniczego muszgq by¢
homologowane.

11.3) Ukiad kierowania czterema kotami
Zabroniony.

11.4) Wspomaganie uktadu kierowniczego
Kierowanie pojazdem musi znajdowaé sie pod kontrolg kierowcy, dlatego zabroniony
jest kazdy uktad, ktéry znosi te kontrole, nawet na chwile.

11.5) Koto kierownicy

Musi by¢ zamkniete na caty swym obwodzie.

Mechanizmu szybkiego zdejmowania kierownicy jest obowigzkowy.

Na kole kierownicy dozwolone sg tylko wytaczniki. Ich funkcja musi by¢ podana w
karcie homologacyjne.

11.6) Urzadzenie przeciw kradziezowe
Musi by¢ usuniete.

ARTYKUL 12: HAMULCE
Wszystkie podzespoty i charakterystyka uktadu hamulcowego muszg by¢
homologowane.
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Klocki hamulcowe sg dowolne, ale nie ich liczba na kofto.

12.1) Niezalezne obwody

Rozdziat sity hamowania na o$ przedniq i tylng moze by¢ sterowany wylacznie przez
kierowce poprzez:

- bezposrednie dziatanie na miejsce $rodka przegubu w drazku sterowniczym pomp
hydraulicznych obwodu przedniego i tylnego.

lub

- bezposrednie dziatanie na regulator, w ktérym cisnienie zasilajagce obwodu tylnego jest
regulowane dziataniem na jedng sprezyne z obcigzeniem wstepnym, zmiennym w
zaleznosci od potozenia recznego sterownika (patrz rysunek opisujacy zasade 263.9).
Dozwolony jest wylgcznie jeden z wyzej wymienionych systemodw regulacji.

|

|

|
4

Arrivée Maitre Cylindre >
From master Cylinder

Vers frein arriére <]:| [‘> Vers frein arriére

To rear brake ;Z To rear brake

rysunek 263-9.

ARTYKUL 13: KOLA I OPONY

13.1) Wymiary:
13.1.1) Kompletne kota
(pomiary poziomo na wysokosci piasty)

a) Maksymalna szerokos¢: 14"

b) Maksymalna $rednica: 28"

c) Minimalna masa, ze demontowang opong, 7,5 kg przod
8,5 kg tyt

13.1.2) Obrecze kot

a) Maksymalna s$rednica: 18”.

b) Krawedzie:

b1l muszg by¢ symetryczne

b2 nie mogq byc¢ wyzsze niz 19,2 cm.

13.1.3) Kotpaki
Zdejmowane zabronione.
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13.2) Usytuowanie i widocznos¢
Wyprostowane kota do jazdy na wprost, cze$é kazdeqo kompletne kota i jego

mocowania znajdujace sie powyzej plaszczyzny przechodzacej przez o$ piasty
nie moga by¢ widoczne z géry, ani z tytu.

13.3) Materiat kot
Materiat metalowy obowigzkowy.

13.4) Liczba koét
Maksymalnie 4.

13.5) Mocowanie koét
Kazde koto musi by¢ mocowane do piasty przy pomocy homologowanego systemu
mocowania.

13.6) Podnosniki pneumatyczne

13.6.1) Dozwolone.

Dozwolone jest tylko jedno potlaczenie sprezonego powietrza i nie moze ono
tworzy¢ wystepu w nadwoziu.

13.6.2) Zabronione jest przewozenie w samochodzie butli ze sprezonym powietrzem.

13.7) Zawory kontrolne ci$nienia
Zabronione.

13.8) Czujniki
Zalecane sg czujniki ci$nienia i temperatury opon, gdy samochdd znajduje sie w ruchu.

ARTYKUL 14: KABINA

14.1) Odszranianie
Skuteczny uktad odszraniania przedniej szyby jest obowigzkowy.

14.2) Wewnatrz kabiny

Pod warunkiem, ze nie powoduje to zaktdcenia dostepu, ani wyjscia (Artykut 257-14.4
ponizej) dopuszczone sg w kabinie urzadzenia niezbedne do

a) prowadzenia, tgcznie z systemem facznosci radiowej;

b) zapewnienia bezpieczenstwa: pasy, gasnice;

c) zapewnienia komfortu: chtodzenie i wentylacja kierowcy;

d) naprawy: narzedzia (solidnie przymocowane do podtogi);

e) urzadzenia elektroniczne: komponenty elektroniczne musza znajdowac sie w
obudowach, ktoérych

pokrywa jest zamocowana przy pomocy $ruby lub nakretki wymagajacej uzycia narzedzi
do jej otworzenia.

14.3) Tablica wskaznikéw i zestaw pedatéw

Tablica wskaznikow i zestaw pedatéw muszg by¢é homologowane.

Préocz systemu tgcznosci radiowej, instrumenty i urzadzenia niezbedne do prowadzenia
(oryginalne Ilub nie) musza by¢ umieszczone na tablicy wskaznikéw i/lub na
prostokatnej tablicy o maksymalnej powierzchni 400 cm?2.

14.4) Czas opuszczania kabiny

Kierowca siedzacy normalnie za kierownicg w kompletnym stroju i zapietymi pasami
bezpieczenstwa musi mie¢ mozliwos¢ jej opuszczenia w ciaggu maksimum 7 sekund
drzwiami od strony kierowcy i w 9 sekund drzwiami od strony pasazera.

14.5) Proba zdejmowania kasku
Kierowca siedzi w normalnej pozycji do prowadzenia w zgtoszonym samochodzie; nosi
kotnierz naszyjmy swojego rozmiaru i ma zapiete pasy bezpieczenstwa. Cztonek stuzby

Str. 15

Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM




Zatacznik ,J” - MKS FIA

Art. 257 - Przepisy techniczne dla samochodow wielkiej turystyki (Grupa GT1 i GT2)

medycznej musi sprawdzi¢, ze kask, ktéry bedzie nosit kierowca podczas wyscigu moze
by¢ zdjety bez zginania szyi i kregostupa kierowcy.

ARTYKUL 15: WYPOSAZENIE BEZPIECZENSTWA

15.1) Gasnice:

Zabronione jest stosowanie nastepujacych srodkéw: BCF, NAF.

Wszystkie samochody muszg by¢ wyposazone w system homologowany przez FIA
zgodnie z artykutem 253-7.2, procz zewnetrznego automatycznego wiacznika.
Zewnetrzny automatyczny witacznik systemu musi by¢ wspdlny z wylacznikiem pradu
(Patrz artykut 257-15.5.3) i posiadac jedng dzwignie uruchamiajaca.

Musi by¢ oznaczony czerwong literg "E" umieszczong wewnatrz biatego kota o
minimalnej $rednicy 100 mm z czerwong obwddka.

15.2) Pasy bezpieczenstwa:

15.2.1) Obowigzkowe jest stosowanie dwdch pasdéw ramieniowych, jednego

pasa biodrowego i dwdch kroczowych, ktére odpowiadajg normie FIA 8853/98.

15.2.2) Zabronione sg pasy z dwoma sprzgczkami.

15.2.3) Zamocowania paséw bezpieczenstwa musza wytrzymac przyspieszenie 25 g.
15.2.4) Zabronione jest zamocowanie pasow bezpieczenstwa do foteli Ilub ich
mocowan.

15.3) Lusterka wsteczne:

Miejsce: dowolne.

Wszystkie samochody muszg by¢ wyposazone w dwa lusterka, po jednym z kazdej
strony samochodu zeby kierowca miat zapewniong dobrg widocznos¢ do tytu.

Kazde lusterko musi mie¢ pole powierzchni minimum 100 cm?2,

Sedziowie techniczni musza upewni¢ sie poprzez praktyczny pokaz, ze normalnie
siedzacy kierowca, dobrze widzi pojazdy znajdujace sie za nim.

W tym celu, kierowca zostanie poproszony o odczytanie liter lub cyfr o wysokosci 15 cm
i szerokosci 10 cm, umieszczonych losowo na planszach rozmieszczonych wedtug
nastepujacej instrukcji:

- wysokos$é: 40-100 cm nad gruntem

- szerokos$¢: 2 m z kazdej strony osi samochodu

- miejsce: 10 m za osig samochodu

15.4) Fotele i zagtéwek

15.4.1) Fotel

Fotel kierowcy musi by¢ homologowany przez FIA (normy 8855/1999 lub 8862/2009)
i nie by¢ modyfikowany.

Niepalny materiat pochtaniajacy energie musi by¢ umieszczony wokot glowy kierowcy.
W razie uzycia poduszki pomiedzy homologowanych siedzeniem i zajmujacym miejsce,
poduszka musi mie¢ maksymalng grubos¢ 50 mm.

Mocowania foteli i mocowania do konstrukcji samochodu muszg by¢ homologowane.

15.4.2) Zagiowek (jesli uzywany)

a) Nie moze przesuwac sie o wiecej niz 5 cm przy przytozeniu sity 85 daN skierowanej
do tytu;

b) Musi by¢ tak ustawiony, by byt pierwszym punktem kontaktu kasku kierowcy w razie
uderzenia odrzucajacego gtowe kierowcy do tytu;

c) Powierzchnia: co najmniej 400 cm?2; ciggta i bez wystajacych czesci;

d) Zdecydowanie zalecane jest kazde urzadzenie zapewniajgce maksymalng ochrone
gtowy kierowcy.

15.5) Wylacznik pradu:

15.5.1) Kierowca siedzacy normalnie za kierownicg z zapietymi pasami bezpieczenstwa
musi mie¢ mozliwos¢ wytaczenia wszystkich obwoddw elektrycznych i zatrzymania
silnika przy pomocy wytacznika typu nieiskrzacego.
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15.5.2) Wytacznik musi by¢:

a) Umieszczony na tablicy wskaznikdéw lub w innym fatwo dostepnym miejscu dla
kierowcy siedzacego normalnie za kierownicg z zapietymi pasami bezpieczenstwa lub z
zewnatrz przez osoby oficjalne;

b) Wyraznie oznaczony symbolem czerwonej btyskawicy na niebieskim tréjkacie w biatej
obwddce.

15.5.3) Takze na zewnatrz pojazdu musi by¢ zainstalowany wytacznik pradu
wyposazony w uchwyt mozliwy do uruchomienia z odlegtosci przy pomocy haka.
Wytacznik ten musi by¢ usytuowany u podstawy stupka przedniej szyby po lewej
stronie.

15.6) Ucho holownicze

15.6.1) Ucho holownicze przednie i tylne musi by¢:

a) sztywne, wykonane ze stali, niepodatne na zerwanie, o $rednicy wewnetrznej od 80
mm do 100 mm, o grubosci 5 mm (o przekroju zaokraglonym w ten sposéb by nie
przecina¢, ani nie uszkadzac lin uzywanych przez sedziow);

b) solidnie przytwierdzone do podwozia/ramy przy pomocy sztywnej metalowej czesci
(zabronione sa linki tworzace petle);

c) musi znajdowac¢ sie w obrysie nadwozia w rzucie z goéry;

d) dobrze widoczne i by¢ pomalowane na kolor zétty, czerwony lub pomaranczowy.

e) tak umieszczone by umozliwi¢ wyciggniecie samochodu, ktéry ugrzazt w zwirze.

ARTYKUL 16: KONSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA

16.1) Konstrukcje zabezpieczajace

16.1.1) Samochdéd musi  by¢é wyposazony w klake bezpieczenstwa zgodng z kartg
homologacyjna lub kartg techniczna.

16.1.2) Rury znajdujace w poblizu kierowcy muszg by¢ pokryte niepalng otuling zgodng,
z normg FIA 8857-2001 typu A (Patrz lista techniczna nr 23 - ,Pokrycie klatki
bezpieczenstwa homologowane przez FIA”).

16.2) Przegroda przeciwogniowa

16.2.1) Obowigzkowa jest metalowa przegroda ognioodporna catkowicie szczelna w
celu uniemozliwienia przedostania ognia z komory silnika do kabiny.

16.2.2) Wszelkie otwory w tej przegrodzie muszg by¢ maksymalnie ograniczone,
pozwalajac jedynie na przeprowadzenie sterownikéw i przewodéw oraz musza
utrzymywac szczelnosc.

16.2.3) Dopuszczalna jest przegroda z niepalnego materialu warstwowego pokryta
metalowg folig samoprzylepna.

ARTYKUL 17: PALIWO
17.1) Paliwo
Organizator bedzie wydawat tylko jeden typ paliwa.

17.2) Specyfikacje
Patrz Miedzynarodowy Kodeks Sportowy (Zatacznik J — Artykut 252-9.1).

17.3) Paliwo specjalne
Uzycie paliwa innego niz benzyna musi by¢ przedmiotem specjalnego wniosku
przedtozonego do FIA.

ARTYKUL 18: POSTANOWIENIA KONCOWE
Tekstem rozstrzygajacym niniejszego regulaminu, w razie jakichkolwiek rozbieznosci co
do interpretacji, jest wersja angielska.
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ZMIANY WCHODZACE W ZYCIE OD 01.01.2012
4.2) Balast

Balast handicapowy (jesli dotyczy danych mistrzostw) musi spetnia¢ ponadto
nastepujace punkty:

- musi by¢ zamocowany w kabinie w miejscu dla pasazera,

- musi by¢ wykonany z ptyt metalowych naktadanych na siebie, zgodnych z rysunkiem
nr 257-1,

- ptyty muszg by¢ solidnie przymocowane wewnatrz kabiny przy pomocy 5 $rub M12.

- Komora musi posiadaé przezroczysta pokrywe.

System zamocowania musi umozliwia¢ plombowania balastu przez sedziéw technicznych
i by¢ tak skonstruowany, by do jego zdemontowania niezbedne byto uzycie narzedzi.

ZMIANY WCHODZACE W ZYCIE OD 01.01.2013

13.1.1) Kompletne kota
(pomiary poziomo na wysokosci piasty)

a) Maksymalna szerokos¢: 14"

b) Maksymalna $rednica: 28"

C) Minimalna masa, ze demontowang opong, 7,5 kg 9,0 kg przéd
8,5 kg 9,5 kg tyt

13.3) Materiat kot
Materiat metalowy obowigzkowy, kuty magnez jest zabroniony.

* Zmiany przepisow w stosunku do roku 2010 zaznaczono w tekscie czcionka
wyttuszczong i podkreslona.
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