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WSTEP

Celem niniejszych Przepiséw Ogolnych (zwanych dalej Przepisami) jest ustanowienie
ram regulaminowych stosowanych w czasie organizacji zawodéw Pucharu Swiata
Rajdow Terenowych FIA oraz Zawoddéw kandydujacych do Pucharu Swiata Rajdéw
Terenowych FIA.

Ich stosowanie jest zalecane we wszystkich rajdach terenowych, tacznie z rajdami baja.
Kazde naruszenie niniejszych przepisow bedzie sygnalizowane Zespotowi Sedziéw
Sportowych, ktéory moze natozy¢é kare przewidziang w Artykutach 152 i 153
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego.

Ponadto, Przepisy uszczegodtawiajg, uzupetniajg, a miejscami wyjasniajg przepisy ogolne
zawarte w regulaminach miedzynarodowych mistrzostw FIA (Patrz, Rocznik Sportu
Samochodowego FIA) pod nastepujacymi nazwami:

- Puchar Swiata Rajdéw Terenowych FIA (Puchar Swiata)

Jedynie FIA moze udziela¢ zgody na odstepstwa od Przepisow i Regulaminow
wymienionych powyzej.

Srodtytuty w niniejszym dokumencie stuzg jedynie utatwieniom i nie stanowig czesci
niniejszych Przepisow.

DEFINICJE - CHARAKTERYSTYKA ZAWODOW

1.1 Zawody terenowe sg imprezg sportowg, ktdrej trasa przebiega przez jeden lub kilka
krajow. Rozroznia sie trzy typy zawoddw terenowych (zawoddw): rajd terenowy, rajd
terenowy maraton (maraton) i rajd terenowy baja (baja). Organizator musi uzyskac
zgode ASN-6w przejezdzanych krajéw oraz FIA, dla panstw nie reprezentowanych w
FIA.

1.2 Rajd terenowy jest imprezg, ktdéra jest przeprowadzana na trasie o catkowitej
dtugosci:

- minimum 1200 km

- maksimum 3000 km.

Catkowita dtugos¢ odcinkéw specjalnych musi wynosié:
- minimum 1200 km

Zawody nie moze trwac dtuzej niz 8 dni (tacznie z badaniami kontrolnymi i odcinkiem
superspecjalnym).

1.3 Maraton jest imprezg, ktérego catkowita dtugos¢ trasy musi by¢ wieksza niz 5000
km, z minimalng catkowitg dtugoscig odcinkéw specjalnych 3000 km. Jego trasa moze
przebiega¢ przez terytorium kilku krajow. Catkowity czas trwania maratonu nie moze
przekracza¢ 21 dni (tgcznie z badaniami kontrolnymi i odcinkiem superspecjalnym).

1.4 Baja jest rajdem terenowym, ktéry musi by¢ przeprowadzony w ciggu 1 lub 2 dni.

1 dzien: maksimum 600 km do przejechania;

2 dzief: maksimum 1000 km do przejechania z odpoczynkiem trwajacym minimum 8 i
maksimum 20 godzin pomiedzy dwoma Etapami.

W rajdach terenowych baja minimalna dtugos¢ odcinkdw specjalnych wynosi 300 km.

2. ZGLOSZENIE ZAWODOW

2.1 Zawody, niezaleznie od ich typu, muszg by¢ wpisane do Miedzynarodowego
Kalendarza Sportowego FIA za zgoda ASN-u kraju gdzie odbywajq sie zawody, a
przyjmujg one narodowos$¢ ASN-u, ktory dokonat wpisu do kalendarza.

2.2 Gdy zawody miedzynarodowe sg przedmiotem wniosku o wpisanie po raz pierwszy
do Miedzynarodowego Kalendarza Sportowego kompletna dokumentacja musi zostaé
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przestana do FIA (ogdlna trasa, diugos¢ odcinkéw specjalnych i drogowych, plan
bezpieczenstwa etc.). i

2.3 Wszystkie zawody zaliczane do Pucharu Swiata muszg spetnia¢ nastepujace
kryteria:

a) Wytacznie pojazdy zgodne z Artykutami od 9 do 11 ponizej sq dopuszczone.

b) Po zbadaniu dokumentacji i regulaminu zawodéw musi by¢ nadana wiza przez FIA.
Plan bezpieczenstwa musi by¢ zgodny z przepisami planu bezpieczeristwa FIA.

c) W przypadku gdy zawody s zdublowane z zawodami krajowymi, gdy odlegtos¢
odcinkéw specjalnych pomiedzy dwoma przegrupowaniami jest mniejsza niz 100 km,
start do tych ostatnich musi nastgpi¢ w odstepie co najmniej 10 minut po starcie
ostatniego samochodu w miedzynarodowym rajdzie terenowym. Odstep musi wynosic¢
co najmniej 20 minut gdy odlegtos¢ jest wieksza niz 100 km.

2.4 Wszystkie specyficzne przepisy niezgodne z regulaminami sportowym i technicznym
FIA jak réwniez kryteriami okreslonymi powyzszej muszg by¢ przedmiotem specjalnego
odstepstwa wnioskowanego wobec FIA przez organizatora za zgoda zgtaszajgacego ASN-
u; wniosek musi by¢ umotywowany i przedstawiony Komisji Rajdéow Terenowych.

Po uzyskaniu zgody, odstepstwo musi by¢ podane wyttuszczong czcionkg w regulaminie
zawodow (Regulaminie) i musi by¢ zakomunikowane wszystkim zawodnikom w postaci
komunikatu podczas odbioréw administracyjnych.

2.5 Datg rajdu wpisang do kalendarza jest dzien badan kontrolnych do dnia rozdania
nagréd.

3. TERMINOLOGIA

3.1 Komunikat: Oficjalne ogloszenie na piSmie, ktdére jest integralng czescig
Regulaminu, sporzadzone w celu jego zmodyfikowania, wyjasnienia lub uzupetnienia.
3.2 ASN: Narodowa Wtadza Sportowa.

3.3 Serwisowanie: serwisowanie definiuje sie jako prace bez ograniczen przy
startujgcym pojezdzie i/lub obecnos¢ fizyczna osoby(oséb) w poblizu pojazdu
wyczynowego.

3.4 Biwak: (procz rajdéw baja)

a) Miejsce, podane w ksigzce drogowej, usytuowane pomiedzy Punktami Kontroli Czasu
mety i startu Etapu gdzie grupujg sie wszyscy zawodnicy, o wolnym serwisowaniu
pomiedzy zawodnikami startujgcymi jeszcze zawodach, do ktérego mozna dotaczyc
serwisowanie dozwolone Regulaminem.

b) Strefa biwaku jest okreslona fikcyjnym 500 metrowym promieniem, ktorego
$rodkiem jest baza rajdu ustanowiona przez organizatoréw gdzie obowigzkowo musza
by¢ umieszczone:

- Oficjalna tablica ogtoszen,

- Baza Rajdu, ktdéra bedzie funkcjonowata do czasu, gdy zawodnik znajduje sie na
Etapie. Punkty Kontroli Czasu startu i mety mogg sprzezone, ale nie moga by¢ oddalone
dla mety odcinka specjalnego dalej niz 500 m od centrum biwaku i dla startu nazajutrz
o ponad 10 km od centrum biwaku.

c) Organizatorzy moga przewidzie¢ biwaki z ograniczonym serwisowaniem, ktdrego
warunki zostang podane w Regulaminie.

3.5 Briefing (odprawa): Oprawa musi by¢ przeprowadzona przez Dyrektora Rajdu lub
delegata organizatora przy obowigzkowym udziale kierowcéw podczas pierwszego
briefingu i zalecanej w czasie nastepnych. Dyrektor Rajdu musi uczestniczy¢ w
briefingu.

Informacje dotyczacy bezpieczenstwa i trasy (zmiany w ksigzce drogowej), z datq i
podpisem Dyrektora Rajdu muszg by¢ umieszczone na oficjalnej tablicy ogtoszen
znajdujacej pod jego odpowiedzialnoscia, przed lub najpdzniej podczas odpraw.

3.6 Karta drogowa: Dokument przeznaczony do zbierania w kolejnosci
chronologicznej potwierdzen (wiz) poszczegdlnych punktéw kontrolnych przewidzianych
na trasie.

3.7 Zawodnik: Osoba fizyczna lub prawna wykorzystywana przez osobe fizyczng lub
prawng, ktdéra zgtosita pojazd.
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3.8 Producent: Poprzez producenta rozumie sie producenta pojazdéw
homologowanych przez FIA, noszacych jego nazwe i bedacych w sprzedazy. Specjalne
serie tych pojazddéw sa produkowane dla celéw wyczynowych i sg one zgodne z
Zatacznikiem J FIA.

Producenci moga zgtosi¢ pojazdy noszace ich wilasne nazwy znajdujace do celéw
wyczynowych pod ich wiasnym zarzadem lub w ramach umowy ze wspodlnikiem.

3.9 PKP (Punkt Kontroli Przejazdu): Strefa gdzie karta drogowa musi by¢
podstemplowana przez sedzidow. Musi by¢ obowigzkowo WPM lub WPE *(terminy
powyzsze s wyjasnione w artykutach do 3.37 do 3.41 - przypis ttumacza).
3.10 Czas trwania rajdu: Kazdy rajd rozpoczyna sie odbiorem administracyjnym lub
badaniem kontrolnym (obejmujacym w razie potrzeby kontrole czesci zamiennych
samochodu), a konczy sie wraz uptywem jednego z ponizszych termindéw, w zaleznosci
od tego, ktdéry z nich uptywa pdzniej:

- termin sktadania protestu lub odwotania lub zakoniczenie przestuchan przez Zespoét
Sedziéw Sportowych;

- zakonczenie odbioru administracyjnego Iub koncowego badania kontrolnego,
przeprowadzonych zgodnie z Kodeksem;

- zakonczenie uroczystosci rozdania nagrod.

3.11 DZ: Poczatek strefy kontroli predkosci oznaczonej, w miare mozliwosci, poprzez
precyzyjny punkt orientacyjny i punkt drogowy /waypoint/ (WPM Ilub WPE). W razie
réznic pomiedzy obydwoma, obowigzujacym jest punkt drogowy /waypoint/.

3.12 Zaloga: Poprzez zatoge rozumie sie zespot skfadajacy sie z kierowcy i
ewentualnie pilota(-éw). Skfada sie maksimum z 4 oséb (maksimum trzech w T1 i T2
lub minimum dwoch i maksimum czterech w T4), ktére musza posiadac licencje FIA
kierowcy i zawodnika na dany rok wazng w danych zawodach.

3.13 Etap: Kazda czes¢ zawodow przedzielona co najmniej 6 godzinnym postojem.

Po jezdzie trwajacej od 12 do 20 godzin, obowiazkowy jest postdj trwajacy 6 godzin.
Postéj trwajacy minimum 18 godzin jest obowigzkowy po 10 Etapach zawodéw chyba,
ze Zespol Sedzidow Sportowych podjat inng decyzje na wniosek Dyrektora Rajdu.

3.14 FZ: Koniec strefy kontroli predkosci oznaczonej poprzez punkt drogowy /waypoint
eclipse/ (WPE).

3.15 GPS: Pojecie ,GPS-u” odsyta we wszystkich przypadkach do standardu
rownowaznego GPS-owi zgodnie ze specyfikacjg FIA.

3.16 Wykroczenie (strefa kontroli predkosci): Wykroczenie stanowi jedno lub kilka
przekroczen predkosci w tej samej strefie kontroli predkosci, okreslonej przez DZ i FZ.
Drugie wykroczenie bedzie miato miejsce podczas jednego lub kilku przekroczen w
nowej strefie kontroli predkosci. W przypadku powtdérzenia podczas zawodow, trzecie
wykroczenie (w trzech réznych strefach) moze spowodowaé w stosunku do wszystkich
zawodnikoéw je powodujacych natozenie kar az do wykluczenia wigcznie w zaleznosci od
odnotowanego przekroczenia predkosci.

3.17 Impuls (strefa kontroli predkosci): Zgodnie ze statym sposobem dziatania
~GPS-u” impuls jest rejestrowany co 100 m i przekroczenia sg pokazywana na ekranie
predkosci ,GPS-u”. Kontroler techniczny moze odnotowaé wszystkie przekroczenia i
stwierdzi¢ je u zatogi w kazdej chwili.

3.18: Oficjalna trasa: Stanowi ja przejazd przez kazdy punkt drogowy /waypoint/
widoczny lub ukryty, podany w ksigzce drogowej.

3.19 Laczenie z zawodami motocyklowymi: Jest uwazane za taczeniem z
zawodami motocyklowymi, przejazd zawoddéw motocyklowych przez catosé lub czesé
trasy Zawodow:

- mniej niz 18 godzin przed przejazdem Zawodow

- mniej niz 6 godzin po przejazdzie Rajdu Terenowego.

W ramach taczenia zawoddéw, odstep pomiedzy Rajdem Terenowym i zawodami
motocyklowymi musi wynosi¢ 30 minut poczawszy od pierwszego Etapu zawierajgcego
odcinek specjalny.

3.20 Notatka informacyjna dla zawodnikéw: Informacja przekazana przez
organizatora lub / i Dyrektora Rajdu zawodnikom, ktdrzy po przeczytaniu potwierdzajg
jej przyjecie do wiadomosci podpisem. Notatka informacyjna musi by¢ przekazywana
zawodnikom w najkrétszym czasie.
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3.21: Trasa: Jest podana w oficjalnej ksigzce drogowej zawoddéw, potwierdzana przez
zatoge samochodu otwierajgcego FIA (jesli wystepuje).

Trasa jest podzielona na Etapy zawierajace jeden lub kilka odcinkéw specjalnych z
pomiarem czasu, ktére sg potaczone odcinkami drogowymi.

Podziat na odcinki specjalne musi umozliwi¢ wiekszosci zatég pokonanie wiekszej czesci
trasy w ciggu dnia. Nie zezwala sie na dawanie startu do odcinka specjalnego noca.
Maksymalna dtugos¢ odcinkdw specjalnych na Etapie jest wyznaczona na 800 km.

3.22 Paszport techniczny FIA: Dokument wydany przez ASN zawodnika,
uwierzytelniony przez delegata technicznego FIA podczas pierwszych zawodéw, w
ktorych startuje pojazd i, ktéry identyfikuje przedstawiony pojazd ze wszystkimi
oznakowaniami i plombami, ktére nie moga by¢ usuniete w zadnych okolicznosciach.
Musi by¢ przedstawiony na kazde zadanie sedziéw technicznych.

3.23 Okres neutralizacji: Czas podczas, ktérego zatogi sg zatrzymane przez Dyrekcje
zawoddw (obowigzujg przepisy Parku Zamknietego).

3.24 Kara ryczattowa:

a) Kara utworzona w celu zastgpienia niektorych kar powodujacych wycofanie lub
wykluczenie za nieprzestrzeganie niektérych klauzul Regulaminu w zawodach.
Umozliwia ona ukaranemu zawodnikowi kontynuowanie udziatu w zawodach na
normalnych warunkach wspoétzawodnictwa, niemniej jednak z surowg karg. Kara
ryczattowa jest karg czasowgq, ktéra jest dodawana do innych wczesniej natozonych na
zawodnika zastosowanych w precyzyjnie okreslonych przypadkach, wymienionych w
Regulaminie. Wielkos¢ kary ryczattowej jest wyznaczana przez organizatora i, moze
mie¢ rdzng wartos$¢ dla kazdego odcinka specjalnego, odcinka drogowego, Punktu
Kontroli Przejazdu i, obliczong w zaleznosci od profilu oraz trudnosci kazdego z nich.
Catkowity czas przyznany zawodnikowi, wobec ktérego zastosowana kare ryczattowg na
kazdym Etapie jest obliczany poprzez dodanie do maksymalnego dozwolonego czasu dla
odcinka(-6w) specjalnego (-ych) lub dla odcinka(-6w) drogowego(-ych), ktére nie
zostaly przebyte na danym Etapie, kary ryczattowej brakujacego(-ych) odcinka(-6w) jak
rowniez ewentualnie brakujacych Punktéw Kontroli Przejazdu.

b) W przypadku Etapu z trasq w ksztatcie petli (start i meta w tym samym miejscu lub
w poblizu) Iub z trasa w ksztaicie prostej, ale ze startem i metg potaczonymi duzymi
drogami i / lub drogami asfaltowymi, specjalna kara do 100 godzin moze by¢
zastosowana wobec zawodnikow, ktérzy nie przebyli catosci oficjalnej trasy. W razie
ponownego wykroczenia, Zespdt Sedzidw Sportowych moze zastosowal kare az do
wykluczenie danego zawodnika witacznie.

3.25 Kara sportowa

Poprzez kare sportowg rozumie sie kare zastosowang za:

- przekroczenie predkosci, ominiete PKP, WPT lub punkt drogowy /waypoint/, jazde
niesportowg lub inne wykroczenie popetnione na odcinku specjalnym.

3.26 Przegrupowanie: (obowigzuja przepisy Parku Zamknietego).

a) Przerwa zaplanowana przez organizatora w celu umozliwienia, z jednej strony do
powrotu do czasu teoretycznego, a drugiej strony do przegrupowania zatdg
pozostajacych w rajdzie. Czas przegrupowania moze by¢ rézny dla poszczegdlnych
zatdg.

b) Nowy start nastepuje wedtug kolejnosci przyjazdu zawodnikéw na mete w PKC
wjazdu na przegrupowanie. Odstep czasu na starcie dla pierwszych 10 zatdg na mecie
WYnosi co 2 minuty.

3.27 Ksiazka drogowa:

a) Wszystkie zatogi otrzymuja ksigzke drogowg zgodng ze standardem FIA, w formacie
A5, zawierajacq maksimum 5 linii poziomych z podanymi kilometrami, rysunkami i
informacjami zawierajacymi charakterystyki i/lub mapy z zaznaczong trasa, i/lub punkty
przejazdu GPS, na ktérych nalezy sie stawi¢ pod karg do wykluczenia wiacznie.

b) Dla kazdej miejscowosci pokonywanej przez zawodnikéw nalezy bezwzglednie podac
kierunek wyjazdu. Wjazd i wyjazd z miejscowosci musi by¢é wyznaczony co najmniej
jako punkt drogowy (waypoint) i/lub widoczny punkt orientacyjny.

3.28 Odcinek drogowy: Odcinek trasy z narzuconym czasem przejazdu pomiedzy
dwoma kolejnymi Punktami Kontroli Czasu.
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3.29 Odcinek specjalny: Proba szybkosciowa z pomiarem rzeczywistego czasu.
Odcinki specjalne mogq by¢ przeprowadzane na trasie zastrzezonej wylgcznie dla
zawodnikow startujacych w zawodach. Przepis ten musi by¢ umieszczony w
Regulaminie.

Start do odcinkdw specjalnych jest poprzedzony lub potaczony z Punktem Kontroli Czasu
i konczy sie Punktem Kontroli Czasu na mecie.

3.30 Odcinek superspecjalny:

a) Organizacja odcinka superspecjalnego jest fakultatywna. Jezeli jest zaplanowany w
zawodach, bedzie stanowi¢ OS1 Etapu 1 i wszyscy zawodnicy musza w nim
uczestniczy¢. Jedynie jeden odcinek superspecjalny moze by¢ zorganizowany i okresli
on kolejnos$¢ startu do nastepnego Etapu lub nastepnego odcinka specjalnego. Jest
organizowany w postaci odcinka specjalnego o minimalnej dtugosci 2 km i maksymalnej
10 km. Regulamin musi okresli¢ czy zapoznanie sie z odcinkiem superspecjalnym jest
dozwolone i w jakiej formie.

b) Zaliczany jest do klasyfikacji zawoddw jak réwniez ewentualne kary drogowe, ktoére
sie do niego odnosza. Kary sg zaliczane do klasyfikacji generalnej Etapu i naktadanego
tego samego dnia.

3.31 Zespot i menadzer zespotu (Team Manager):

Zespotem jest zawodnik inny niz osoba fizyczna zgtaszajaca jeden lub kilka samochoddéw
w zawodach.

Menadzerem zespotu jest osoba stosownie upowazniona pisemnie przez zawodnika do
reprezentowania zespotu zgtoszonego do zawodow, posiadajaca licencje zawodnika
wystawiong na ten zespot.

3.32 Narzucony czas:

a) Kazdy odcinek drogowy musi by¢é pokonany w narzuconym czasie, ktéry muszg
przestrzegac wszyscy zawodnicy.

b) Kazde przekroczenie tego narzuconego czasu powoduje natozenie kary minutowej na
odcinku drogowym.

3.33 Czas szacunkowy: Czas oszacowany przez organizatora na pokonanie odcinka
specjalnego.

3.34 Maksymalny dopuszczalny czas: Czas dtuzszy niz czas narzucony na kazdym
odcinku drogowym i maksymalny czas dozwolony na kazdym odcinku specjalnym,
ktérego przekroczenie, bez zadnej tolerancji powoduje zastosowanie kary od
ryczattowej do wykluczenia wilacznie. W tym momencie, kontrola zwana jest
~zamknietq” dla danego zawodnika.

3.35 Zmiana maksymalnego dopuszczalnego czasu: Jezeli 50% zatdég nie
przybedzie o czasie na mete zardwno odcinka specjalnego jak i drogowego,
maksymalny dopuszczalny czas moze by¢ zmieniony przez Dyrektora Rajdu na wniosek
Zespotu Sedziow Sportowych.

3.36 Czas rzeczywisty: Czas rzeczywisty pokonania trasy odcinka specjalnego.

3.37 Punkt drogowy /waypoint/: Jest punktem geograficznym okreslonym
wspétrzednymi: szerokoscig i dtugoscig geograficzng. Istnieje kilka typdw punktéw
drogowych /waypoint/ . Wszystkie punkty drogowe /waypoint/ sg miejscami przez
ktére trzeba przejechac.

3.38 WPE (waypoint eclipse): Punkt, do ktérego GPS kieruje zawodnika gdy WPV lub
WPM poprzedzajacy ten WPE zostat potwierdzony, i to niezaleznie od odlegtosci od WPM,
WPV i WPE. Funkcjonuje w ten sam sposob pomiedzy kilkoma nastepnymi WPE.

3.39 WPM (waypoint ukryty): Obowigzkowy punkt przejazdu wprowadzony do
pamieci GPS-u i umieszczony w ksigzce drogowej, ale ktérego wspétrzedne nie sg
podane zawodnikom. GPS kieruje zawodnika do tego punktu dopiero, gdy znajdzie sie w
promieniu 3 km od niego.

3.40 WPV (widoczny waypoint): Punkt, ktdrego wspditrzedne sa podane w ksigzce
drogowej i wprowadzony do pamieci GPS-u. Wszystkie informacje dotyczace
widocznego punktu drogowego (waypoint) sq umieszczane na ekranie GPS-u.

3.41 WPS (punkt drogowy bezpieczenstwa)

Obowiagzkowy punkt przejazdu ze wzgledéw bezpieczenstwa, zapamietamy w
GPS-ie i podany w ksiazce drogowej , ktorego wspoéirzedne nie sa ujawnione
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zawodnikom. Moze by¢ zwiazany z trzema rodzajami niebezpieczenstwa (!!!)
przejazdem przez droge, gazociagiem lub przejazdem kolejowym etc.

GPS nakierowuje zawodnika na ten punkt po znalezieniu sie w promieniu 3 km
od niego. Zawodnik musi przejecha¢ mniej niz 90 m od punktu w celu
potwierdzenia swojego przejazdu przez WPS.

4. PRZEPISY

4.1 Regulamin uzupetniajacy (Regulamin) zawodéw musi by¢ zgodny z:

- Miedzynarodowym Kodeksem Sportowym FIA (zwanym dalej Kodeksem) i jego
zatqcznikami,

- niniejszymi Przepisami Og,élnymi) i jego zatacznikami (zwanymi dalej Przepisami),

- regulaminem Pucharu Swiata,

- zakresem obowigzkdw organizatora okreslonym przez FIA dla Zawodow,

- kazdymi innymi przepisami lub interpretacjg opublikowanymi w Oficjalnym Biuletynie
FIA.

Kazda zmiana musi by¢ podana droga komunikatu.

Informacje zawarte w artykutach 3 i 4 Przewodnika Rajdowego sa uwazane jako
zatgczniki do Regulaminu.

4.2 Kazdy protest dotyczacy tego stosowania lub nie przewidzianych przypadkéw bedzie
rozpatrzony przez Zespo6t Sedziéw Sportowych, ktory jako jedyny jest wiadny podjaé
decyzje.

5. REGULAMIN I WARUNKI JEGO PUBLIKACII

5.1 Regulamin musi by¢ przedtozony FIA w formie projektu co najmniej 4 miesigce
przed poczatkiem zawodow. FIA przekaze organizatorowi swoje

uwagi najpozniej 3 miesigce przed poczatkiem zawoddw. Regulamin musi by¢
opublikowany co najmniej dwa miesigce przed poczatkiem zawodow, wydrukowany w
formacie A5.

Regulamin, ktdéry organizator chce narzuci¢ musi wyraznie podawac wszystkie
dodatkowe przepisy i warunki, ktére muszg by¢ zgodne z tekstami regulamindw.

5.2 Regulamin musi podawa¢ miejsce i godzine wywieszenia oficjalnych wynikéw. W
przypadku gdy ogtoszenie wynikéw bytoby opdznione, nowa godzina wywieszenia musi
by¢ umieszczona na oficjalnej(-ych) tablicy(-ach) informacyjnej(-ych).

Data i godzina pierwszego posiedzenia Zespotu Sedziéw Sportowych musi by¢ réowniez
podana.

5.3 Ostateczny Regulamin musi by¢ umieszczony na oficjalnej stronie internetowej
zawododw i dostepny dla zgtoszonych zawodnikéw i oséb oficjalnych zawodéw w wersji
drukowanej. Artykuty réznigce sie od Przepisow Ogdlnych musza by¢ wyttuszczone.

6. ZMIANY REGULAMINU, KOMUNIKATY

6.1 Postanowienia Regulaminu moga by¢ zmieniane wytacznie zgodnie z artykutami 66 i
141 Kodeksu.

6.2 Wszelkie zmiany lub dodatkowe postanowienia sa ogtaszane w numerowanych,
opatrzonych datg i podpisanych komunikatach:

- przez organizatora do dnia badan, z zatwierdzeniem przez ASN i FIA,

- przez Zespdét Sedzidw Sportowych w czasie trwania zawoddw i stanowig integralng
czescig Regulaminu.

Po rozpoczeciu zawoddéw kazda zmiana w Regulaminie lub w zawartosci artykutéow 3 i 4
Przewodnika Rajdowego musi by¢ takze ogtoszona przy pomocy komunikatu.

6.3 Komunikaty s wywieszana w Sekretariacie, w bazie rajdu i na oficjalnej(-ych)
tablicy(-ach) informacyjnej(-ych). Sg takze przekazywane bezposrednio zatogom i
zawodnikom za potwierdzeniem odbioru w najkrétszym czasie.

6.4 Komunikaty musza by¢ drukowane na zéttym papierze. System numerowania stron
musi uwzglednia¢ liczbe wszystkich stron (np. 2/4 etc).

7. STOSOWANIE - INTERPRETACJA REGULAMINOW
7.1 Dyrektor Rajdu jest zobowigzany do stosowania Przepiséw, regulaminéw (pucharu
rajdéw terenowych) i regulaminu uzupetniajagcego podczas rajdu.
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7.2 Dyrektor Rajdu musi informowac Zesp6t Sedziow Sportowych o wszystkich waznych
zdarzeniach majacych miejsce, ktére moga wymagac zastosowania Przepisow,
Regulaminu Pucharu Swiata lub Regulaminu.

7.3 Kazdy wniesiony protest przez zawodnika musi by¢ przekazany przez Dyrektora
Rajdu Zespotowi Sedziow Sportowych do rozpatrzenia i decyzji (Artykut 151 i nastepne
Kodeksu).

7.4 Tak samo, kazdy przypadek nie przewidziany w Kodeksie jest rozpatrywany przez
Zespét Sedzidbw Sportowych, jedynie upowazniony do podjecia decyzji (Artykut 141
Kodeksu).

7.5 We wszystkich Zawodach lub zawodach kandydackich, jezykiem oficjalnym jest
angielski lub francuski, a wybdr jezyka musi by¢ podany w Regulaminie. Zaleca sie
ttumaczenie w jezyku kraju organizatora.

W razie rodznic interpretacyjnych Regulaminu, tekst jezyka oficjalnego jest
obowigzujacy.

8. ZAKWALIFIKOWANIE ZAWODOW DO PUCHARU SWIATA FIA

8.1 Azeby zawody mogty by¢ zaliczone do Pucharu Swiata FIA, muszg obowigzkowo
by¢ zorganizowane co najmniej w roku poprzedzajacy ten Puchar Swiata. Obserwator
sporzadza raport, ktory jest analizowany przez Komisjg Rajdow Terenowych w celu
przedstawienia ewentualnej propozycji Swiatowej Radzie Sportéow Samochodowych i
Zgromadzeniu Ogoélnemu FIA,

8.2 Kazdy raport obserwatora z zawoddw, ktdry nie jest zadawalajacy lub stwierdzajacy
nie przestrzeganie regulaminéw i podjetych zobowigzan w momencie wiaczenia ich do
Pucharu Swiata FIA, powoduje, ze zawody nie beda mogty by¢ dopuszczone do
Pucharu Swiata roku nastepnego. Zawody co, do ktérych raport stwierdza nie
przestrzeganie regulaminu lub niedostateczne przestrzeganie bezpieczenstwa
publicznosci lub zatég nie beda mogty by¢ dopuszczone do Pucharu Swiata roku
nastepnego. Zawody sg oceniane przez Komisje Rajdéow Terenowych.

8.3 Minimalna liczba samochodéw, zgodnych z Zatgcznikiem ], dopuszczonych do startu
w Zawodach wynosi 10. Jezeli liczba ta nie zostanie osiggnieta, FIA odméwi wpisania
zawoddw do Pucharu roku nastepnego.

8.4 Kazde zawody kandydackie muszq by¢ zgodne z Przepisami, Regulaminem
Sportowym Pucharu Swiata, zakresem obowigzkow organizatora zawoddéw okreslonym
przez FIA oraz planem bezpieczenstwa FIA.

9. DOPUSZCZONE POJAZDY

9.1 Zawody sg otwarte dla pojazdéw o maksymalnej catkowitej masie dopuszczalnej
mniejszej lub réwnej 3500 kg dla Grup T1 i T2 oraz powyzej 3500 kg dla Grupy T4,
zgodnie z dowodem rejestracyjnym. Pojazdy te musza odpowiada¢ normom
bezpieczenstwa narzuconym przez miedzynarodowg konwencje ruchu drogowego jak
réwniez normom bezpieczenstwa narzuconym przez regulaminy FIA i niniejsze Przepisy.
Pojazdy dzieli sie jak ponizej:

Grupa T1: Prototypowe pojazdy terenowe

Grupa T2: Seryjne pojazdy terenowe

Pojazdy homologowane w grupie terenowej .(Pojazdy muszg by¢ zgodne z specjalnymi
przepisami dla pojazdéw Grupy T2 - Zatacznik 2).

Grupa T3: Lekkie zmodyfikowane pojazdy terenowe

Kategoria z napedem na jedna o$: Organizatorzy musza przewidzie¢ kategorie z
napedem na jedng o$ w ramach Grupy T1.

Grupa T4: Seryjne ciezaréwki o masie ponad 3500 kg (Wylacznie w rajdach
terenowych maratonach i w rajdach terenowych, gdy trasa to umozliwia). Istniejg dwie
klasy pojemnosci skokowej silnika: klasa 1 dla ciezarédwek wyposazonych w silnik o
nominalnej pojemnosci skokowej rownej lub wiekszej niz 10.000 cm3; klasa 2 dla
ciezarowek wyposazonych w silnik o nominalnej pojemnosci skokowej mniejszej niz
10.000 cm3. Prowadzi sie oddzielng klasyfikacje dla ciezarowek T4 w rajdach
terenowych i rajdach maratonach.
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Sa dopuszczone do Pucharu Swiata pojazdy zgodne 2z regulaminami
technicznymi Zatacznika J 2009 i 2010 na nastepujacych warunkach:

- Musza posiada¢ wazny paszport techniczny

- Maksymalna s$rednica ogranicznikéw wlotu powietrza dla silnikow
benzynowych o pojemnosci skokowej mniejszej niz 5,4 | zostala ustalona na

34 mm.
- Dla pojazdéw z silnikiem benzynowym o pojemnosci skokowej wiekszej lub
rownej 5,4 | maksymalna s$rednica ogranicznikdw wlotu powietrza jest

ustalona na 37,2 mm Patrz Zataqcznik J).
- Maksymalna s$rednica ogranicznikow wlotu powietrza dla silnikdw Diesla
pozostaje niezmieniona i wynosi 38 mm.
9.2 Pojazdy seryjne, ktére utracity homologacje w grupie T2 mogq by¢ dopuszczone w
grupie T1 z zabezpieczeniem i przygotowaniem zgodnym z T2. Pojazdy musza by¢
catkowicie zgodne z Artykutem 284 (Grupa T2).
9.3 POJAZD Z NAPEDEM 4X4 Z SILNIKIEM UMIESZCZONYM

CENTRALNIE LUB Z TYLU
Jezeli pojazd z napedem 4x4 posiada paszport techniczny FIA sporzadzony przed
31/12/2005 wskazujacy jasno miejsce umieszczenia silnika, moze by¢ dopuszczony
nawet, jezeli silnik jest umieszczony z tytu lub w $rodku rozstawu osi.
9.4 DOPUSZCZENIE POJAZDOW ,,SCORE”" W T1
Pojazd zgodny z przepisami ,Score” moze by¢ dopuszczony do Grupy T1 pod
warunkiem, ze zawodnik udowodni, ze jego pojazd jest uznany przez organizacje ,Score
Internationale”. Pojazd musi posiada¢ plomby z inspekcji bezpieczenstwa zgodnie z
artykutem GT2 regulaminu rzadzacego ta organizacja.
Ponadto, zatwierdzenie pojazdu musi by¢ poddane koncowej aprobacie Terenowej
Technicznej Grupie Roboczej FIA.
9.5 Organizatorzy muszg prowadzi¢ nastepujace klasy i grupy:

T1.1 T1 4x4 Benzyna
T1.2 T1 4x4 Diesel
T1.3 T1 4x2 Benzyna
T1.4 T1 4x2 Diesel
T2.1 T2 Benzyna
T2.2 T2 Diesel

T3

T4.1 T4 o nominalnej pojemnosci skokowej réownej
lub wiekszej niz 10000 cm3

T4.2 T4 o nominalnej pojemnosci skokowej mniej-
szej niz 10000 cm3

10. OPONY

10.1 Dla kierowcow priorytetowych T1, dozwolony jest jeden rysunek rzezby opony dla
kazdego kierowcy (wedtug listy FIA lub wyznaczony od zawodoéw do zawoddw przez
FIA).

Podczas badan kontrolnych, rysunek musi by¢ okazany, a zawodnicy musza nazwac i
przekazac rysunki typu opony (rysunki i wymiary).

a) Wytacznie powyzsze opony, w nieobrobionej formie moga by¢ stosowane w czasie
Zawodow.

b) Rysunek jest skojarzony z kazdym wymiarem i, jezeli opony prawe i lewe sg rézne,
ich rysunki muszg by¢ symetryczne.

10.2 Pojazdy T1 z napedem na jedng 0$ mogg stosowac opony z katalogu handlowego
producenta opon.

10.3 Zabronione jest nacinanie opon.
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11. SYSTEMY DANYCH

11.1 SYSTEM ZBIERANIA DANYCH

Pojazdy moga wyposazone w system zbierania danych FIA w celu kontroli osiggéw
czasie zawodéw Pucharu Swiata i wszystkich rajdéow baja lub terenowych
wpisanych do kalendarza FIA.

FIA moze zastosowac wszelkie ograniczenia, ktore uzna za konieczne jej zdaniem w celu
osiggniecia powyzszego celu.

12, ZALOGI

12.1 Dopuszczona jest kazda zaloga zgtoszona przez zawodnika posiadajacego
miedzynarodowaq licencje FIA zawodnika wazng na dany rok.

12.2 Podczas trwania catych zawoddéw, gdy zawodnik jest osobg prawng lub nie
wchodzi w skfad zatogi, wszystkie jego obowigzki i odpowiedzialno$¢ spada w catosci,
solidarnie i niepodzielnie na pierwszego kierowce podanego w zgtoszeniu.

12.3 Zatoga musi w komplecie znajdowac¢ sie w samochodzie w czasie trwania
zawodow, poza strefami serwisowymi i tankowania oraz przypadkami przewidzianymi w
Regulaminie. Wycofanie sie jednego cztonka zatogi lub przyjecie do samochodu osoby
trzeciej (procz przypadku transportu rannego) powoduje wykluczenie z rajdu.

12.4 W czasie trwania Etapu, transport Igdowy lub lotniczy co najmniej jednego cztonka
zatogi przez organizatora powoduje wykluczenie danej zatogi.

12.5 Stosowanie homologowanego wyposazenie bezpieczenstwa (Zatacznik L, Rozdziat
3) jest obowigzkowe podczas wszystkich odcinkdw specjalnych pod karg
natychmiastowego wykluczenia zatogi z rajdu.

Stosowanie pasdéw bezpieczenstwa zatwierdzonych przez FIA jest obowigzkowe podczas
trwania catych Zawodow.

Osoby oficjalne mogq sprawdza¢ wyposazenie bezpieczenstwa i ubiory zatdg na starcie
kazdego odcinka specjalnego i w kazdym innym momencie Zawodéw. W razie
niezgodnosci zatoga nie zostanie dopuszczona do startu.

13. OSOBY OFICJALNE

13.1 Obserwator jak réwniez delegat techniczny sq wyznaczani przez FIA.

13.2 Imienia lista 0s6b oficjalnych musi by¢ dostarczona do ASN-u organizatora i do FIA
co najmniej 4 tygodnie przed Zawodami.

Lista proponowanych oséb oficjalnych na kazde zawody musi by¢ zatwierdzona przez
FIA.

- Zesp6t Sedziow Sportowych sktadajacych sie z 3 sedzidw rdéznej narodowosci, z
wiasnym sekretarzem.

- 1 Delegat techniczny FIA.

- 1 Dyrektor Rajdu.

- 1 Zastepca Dyrektora Rajdu.

1 Sekretarz zawodow.

1 Kierownik ds. bezpieczenstwa.

1 Naczelny Lekarz.

1 Odpowiedzialny za kontakty z zatogami na 50 zatdg, dwdch na 100 i wiecej.

1 Sedzia techniczny na kazde zgtoszone 25 zatogi.

1 Sedzia techniczny dla pojazdéw Score (jesli wystepuja).

- 1 Delegat FIA do samochodu otwierajacego i jego asystent (Puchar

Swiata)

- 1 kierownik punktu kontroli i 1 kontroler na kazdgq kontrole planowana na Etapie (to
znaczy na Etapie: PKC na starcie Etapu, PKC poprzedzajacym start do odcinka
specjalnego, start do odcinka specjalnego, Punkty Kontroli Przejazdu, meta odcinka
specjalnego, PKC/Stop, PKC/meta Etapu).

- Sedziowie faktu: kazda osoba posiadajaca miedzynarodowqg licencje, wyznaczona
przez organizatora zgodnie z artykutem 149c Kodeksu.

Lista sedziow musi by¢ rozdana zawodnikom podczas obioru administracyjnego.

13.3 Zespo6t Sedzidw Sportowych zawsze skifada sie z 3 osdb. Dwéch z nich, o
narodowosci roznej od narodowosci kraju organizatora wyznacza FIA (w tym
przewodniczgcego), a jednego, ASN kraju organizatora zawodow.
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Musi istnie¢ stata wiasciwa tgqcznos¢ pomiedzy czionkami Zespotu Sedzidéw Sportowych,
Dyrektorem Rajdu i Delegatem Technicznym, azeby kazda decyzja mogta by¢ podjeta
bez zwioki.

13.4 Na kazde Zawody, tqcznie z zawodami kandydackimi, FIA wyznacza obserwatora.
Zaden obserwator nie moze by¢ jednoczeénie sedzig sportowym tych samych zawoddw.
13.5 Na kazde Zawody, FIA wyznacza delegata technicznego, ktory jest kierownikiem
sedziéw technicznych.

13.6 Dyrektor Rajdu

Jest osobg wyznaczong przez organizatora i zatwierdzong przez FIA. Musi zawsze
posiadac $rodki materialne do kontrolowania zawodoéw w terenie wraz organizatorem.
13.7 Odpowiedzialni za kontakty z zatogami, w tym co najmniej jeden dwujezyczny
(angielski/francuski) muszg by¢ tatwo rozpoznawalni poprzez wyrdzniajace oznaczenie.
Muszg by¢ obecni co najmniej:

- na odbiorach administracyjnych i badaniach kontrolnych;

- na starcie i mecie poszczegdlnych Etapdéw.

Odpowiedzialni za kontakty z zatogami majq za zadanie:

- udzielanie informacji zalogom i zapewnienie prowadzenia statego dialogu z nimi;

- udzielanie precyzyjnych odpowiedzi na wszystkie zadawane pytania;

- udzielanie wszelkich informacji lub dodatkowych wyjasnien zwigzanych z przepisami
oraz przebiegiem Zawodow;

- unikanie przekazywania Zespotowi Sedzidw Sportowych wszystkich pytan, na ktére
mozna znalez¢ satysfakcjonujace rozwigzanie w ramach precyzyjnych wyjasnien pod
warunkiem, ze nie chodzi o protesty (na przyktad dostarczenie uscislen odnoszacych sie
do kwestionowanych czaséw).

14. ZGLOSZENIA

14.1 Kazda osoba pragnaca uczestniczy¢ w Zawodach musi przesta¢ do sekretariatu
Zawodow zgtoszenie wraz z wpisowym, ktére musi zawierac co najmniej:

- nazwisko, imie, obywatelstwo, adres, numer licencji (zawodnika i/lub kierowcy),
numer prawa jazdy kazdego cztonka zatogi,

- charakterystyke pojazdu, grupe, klase i numer karty homologacyjnej FIA dla T2 i T4.
Organizator musi poda¢ w Regulaminie Zawodéw liste wymaganych dokumentow.
Zgtoszenie zawodnikéw, kierowcéw lub pilotdbw o obywatelstwie réznym niz ASN
organizatora musi by¢ zgodne z artykutem 70 Kodeksu.

14.2 Poprzez sam fakt ztozenia podpisu na zgtoszeniu, zawodnik poddaje sie jurysdykcji
sportowej uznanej przez Kodeks jak réwniez przepisom regulaminow.

Czlonkowie zatogi muszgq podpisa¢ zgtoszenie najpdzniej podczas odbioru
administracyjnego.

Zadne zmiany nie moga by¢ wniesione do formularza zgtoszenia procz przewidzianych w
Regulaminie.

14.3 Zmiana jednego cztonka zatogi moze nastgpi¢ do momentu jego stawienia sie
na odbiorze administracyjnym pod warunkiem uzyskania zgody komitetu
organizacyjnego. Zmiana od 1 do 4 cztonkdw zatogi moze nastgpi¢ wylacznie za zgoda
FIA lub Zespotu Sedzidw Sportowych po rozpoczeciu odbioru administracyjnego lub
badan kontrolnych.

14.4 Do momentu odbioru administracyjnego, zawodnik moze dowolnie zamieni¢
zgtoszony pojazd na inny.

14.5 Lista zgloszen musi zosta¢ przestana do FIA, najpdzniej tydzien przed
poczatkiem odbioru administracyjnego. Lista zatég dopuszczonych do startu przez
Zespdt Sedziow Sportowych jest przekazywana FIA w ciggu 24 godzin po jej
zatwierdzeniu.

14.6 Jezeli pojazd przedstawiony do badan kontrolnych przed startem nie odpowiada
specyfikacji grupy, do ktérej zostat zgtoszony, moze na wniosek sedziéw technicznych
przez Zespotu Sedzidw Sportowych by¢ przesuniety do innej grupy lub ostatecznie
odrzucony.

14.7 Zgtoszenie moze zostac przyjete wytacznie wraz z wpisowym.

14.8 Wpisowe jest catkowicie zwracane:

a) kandydatom, ktorych zgtoszenie zostato odrzucone,
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b) w przypadku gdy Zawody nie odbyty sie.

14.9 Organizatorzy zwrdocg wpisowe po potrgceniu kosztow manipulacyjnych o
zmiennej wysokosci zawodnikom, ktérzy ze wzgledu na site wyzsza nie mogli stawic sie
na start do Zawodow (to znaczy przed zakonczeniem odbioru administracyjnego) pod
warunkiem, ze taka prosba zostanie dostarczona organizatorom listem poleconym.
Zwrot musi nastgpi¢ najpézniej 1 miesiac po zakonczeniu Zawodéw.

14.10 Gdy transfer (powietrzny, morski, kolejowy lub inny) jest wtaczony w przebieg
zawodow, musi stanowi¢ integralng ich czes$é¢, a jego koszt musi by¢ zawarty we
wpisowym.

14.11 Kazda odmowa przyjecia zgtoszenia musi by¢ dokonana zgodnie artykutem 74
Kodeksu.

15. OZNAKOWANIE

15.1 Organizator dostarcza kazdej zalodze =zestaw tablic indentyfikacyjnych
zawierajacy: 1 tablice rajdowq i 3 tablice zawierajgcymi numer startowy zwane polami
numeru startowego.

15.2 Podczas trwania catych zawodow tablice rajdowe musza by¢ umieszczone
zgodnie z niniejszymi Przepisami.

Nie mogg w zadnym wypadku zakrywal nawet czesciowo numeru rejestracyjnego
pojazdu.

15.3 Pola numeru startowego (szerokos¢ 50 cm x wysoko$¢ 47 cm) musza byc
umieszczone po stronie prawej i lewej stronie pojazdu w strefie pomiedzy wnekami kot
pod warunkiem, ze sg catkowicie widoczne z boku oraz na dachu w sposéb
umozliwiajacy odczytanie od tytu.

Tablice zawierajg numer startowy, nazwe Zawoddw i ewentualnie nazwe gtéwnego
partnera organizatora.

Pod tymi polami numeru startowego, musi by¢ pozostawione wolne pole o szerokosci
50 cm x 5 cm wysokosci (patrz Zatgcznik N).

15.4 Tablica rajdowa (samoprzylepna lub na sztywnej obsadzie) musi by¢ umieszczona
w widocznym miejscu pojazdu w czasie trwania catych Zawoddw. Musi by¢ obowigzkowo
umieszczona réwnolegle do osi két z tytu pojazdu, bez zakrywania nawet czesSciowego
numeru rejestracyjnego.

15.5 W kazdej chwili trwania zawoddéw, brak lub niewlasciwe umieszczenie pola z
numerem startowym lub tablicy rajdowej podlega po stwierdzeniu karze réwnej 10%
wysokosci wpisowego pod warunkiem, ze organizator dostarczyt te pole lub tablice. Brak
lub niewtasciwe umieszczenie tablicy podlega karze réwnej 20% wysokosci wpisowego.
15.6 Nazwiska pierwszego kierowcy i pilotdw jak rowniez ich flaga narodowa o
wysokosci od 30 do 50 mm musza by¢ umieszczone z kazdej strony przednich btotnikdéw
lub drzwiach. Kazdy pojazd nie spetniajacy niniejszego przepisu podlega karze rownej
10% wysokosci wpisowego.

15.7 Czlonkowie zatogi muszg posiadaé¢ znak indentyfikacyjny w postaci bransolety
indentyfikacyjnej. Kazde odstepstwo stwierdzone przez osobe oficjalng moze
spowodowac natozenie kary w wysokosci 10% wpisowego.

Numer alarmowy i nazwisko osoby muszg by¢ umieszczone na bransolecie.

16. REKLAMA

16.1 Zezwala sie zatogom na dowolne umieszczanie reklam na swoich pojazdach pod
warunkiem, ze:

a) sg one dozwolone przez regulaminy FIA i przepisy przejezdzanych krajow,

b) nie sq sprzeczne z dobrymi obyczajami i zwyczajami,

c) nie zachodzg na miejsca zarezerwowane i zdefiniowane ponizej dla tablic rajdowych,
pol numerdw startowych, paséw szyb przednich,

d) nie ogranicza widocznosci zatodze przez okna samochodu.

16.2 Miejsca zarezerwowane dla organizatoréw na obowigzkowg reklame zbiorowg sq
nastepujace:

a) pola numerdw startowych gdzie reklama organizatora musi by¢ umieszczona na
pasie o wymiarach 14 cm x 50 cm, ewentualnie na pasie podzielonym na gorze i / lub
dole pal,
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b) 1 komplet tablic rajdowych, ktérych 9 cm x 43 cm jest zarezerwowane na reklame
organizatora.

c) 2 pasy o 10 cm (wysokosci) x 25 cm (szerokosci) do umieszczenia z kazdej strony
gornej czesci szyby przedniej, jezeli dopuszcza to kodeks drogowy krajow
przeprowadzania zawodow.

16.3. Tablice z numerami startowymi muszg by¢ zgodne z ponizszym:

M Zgtoszone samochody

Biate tio
Czarne cyfry

REKLAMA

NAZWA RAJDU| Pomoc/Serwis/Kierownik zespotu

Zotte tho

Czarne cyfry

Kolor zo6tty odpowiada kolorowi Pantone nr PMS 107

VIP/Goscie (nie petnia oficjalnych funkciji)
Jasnoniebieskie tto

Czarne cyfry

Kolor jasnoniebieski odpowiada kolorowi Pantone nr PMS 264

Media

Zielone tto

Czarne cyfry

Kolor zielony odpowiada kolorowi Pantone nr PMS 375

REKLAMA
NAZWA RAJDU RALLY TITLE
Osoby oficjalne FIA
Biate tlo
ZSS Czarne litery
STEWARD
ADVERTISING

Organizator zawodow
Czerwone tfo

DYREKTOR R
A Kolor z6tty odpowiada kolorowi Pantone nr PMS 166
ZAWODOW
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16.4 Reklama nieobowigzkowa organizatora musi znajdowac sie na niepodzielnych
dwodch polach o wymiarze 50 cm (szeroko$c¢) x 52 cm (wysoko$¢) umieszczonych po
stronie prawej i lewej pojazdu w strefie pomiedzy wnekami kot pod warunkiem, ze sg
catkowicie widoczne z boku.

16.5 Dla zawodnikow nie akceptujacych reklamy nieobowigzkowej organizatora
wpisowe jest przedmiotem zwyzki o 60%.

16.6 Zatogi musza upewnic sie o wlasciwym umieszczeniu reklam na caty czas trwania
rajdu terenowego. Brak Iub zte umieszczenie reklamy obowigzkowej Ilub
nieobowigzkowej, jesli ma miejsce, powoduje natozenie kary w wysokosci 10%
wpisowego za 1-sze wykroczenie i 100% w razie ponownego.

16.7 Jezeli organizatorzy chca narzuci¢ reklame, muszg sprecyzowac o jaka chodzi w
Regulaminie lub najpdzniej na miesigc przed badaniami, komunikatem posiadajacym
wize FIA. Niemniej jednak nazwa producenta samochodowego nie moze by¢ faczona z
nazwg zawodow lub znajdowaé sie na miejscach reklamowych narzuconych przez
organizatorow.

17. ZNAKOWANIE

17.1 Blok silnika, podwozie i GPS sg identyfikowane poprzez znakowane podczas
badania kontrolnego, a zatoga przez nadanie numeru startowego. Powyzsze cztery
elementy nie mogg by¢ rozdzielone podczas przebiegu catych zawodow (z wyjatkiem
przypadkéw wyraznie przewidzianych w niniejszych Przepisach).

17.1 Kazda stwierdzona anomalia, a w szczegdlnosci fakt przedstawienia jako
nienaruszone, znakowanie indentyfikacyjne retuszowane moze spowodowac wykluczenie
zatogi jak réwniez kazdego zawodnika lub zatogi, ktérzy pomagali lub ufatwiali
dokonanie wykroczenia bez przesadzania o natozeniu powazniejszych kar, ktére mogq
by¢ wnioskowane do ASN-u zawodnika lub jego wspdlnika.

18. PRZYZNAWANIE NUMEROW STARTOWYCH

18.1 Kolejnos¢ przyznawania numerdéw startowych:

1) Kierowcy priorytetowi rajdow terenowych

2) Inni kierowcy, wedtug inicjatywy komitetu organizacyjnego

19. PRIORYTET KIEROWCOW - WYLACZNIE POJAZDY T1

19.1 Kryteria FIA dla kierowcow priorytetowych rajdéw terenowych stuzace do
sporzadzania listy opublikowanej na stronie internetowej FIA:

Kazdy kierowca wpisany na liste jest wpisany automatycznie na minimalny okres 2 lat
(rok wpisu i nastepny). Jest usuwany z listy w trzecim roku, gdy nie spetnia zadnego
kryterium wtgczenia na liste.

19.2 Précz sity wyzszej uznanej przez FIA, zaden kierowca nie moze by¢ dodany, ani
usuniety z listy priorytetowej 15 dni przed Zawodami.

19.3 Kierowcy spetniajacy nastepujace kryteria s wiaczeni na liste priorytetowa.

- 3 pierwszych w klasyfikacji koricowej Pucharu Swiata roku poprzedniego.

- 3 pierwszych w klasyfikacji koricowej Migdzynarodowego Pucharu roku poprzedniego.

- 3 pierwszych w kazdych zawodach Pucharu Swiata roku biezacego.

- Kazdy kierowca wyznaczony przez FIA, ktoéra zastrzega sobie prawo do dodania lub
usuniecia nazwiska z listy.

- Kazdy kierowca zatrudniony przez producenta do konkretnych zawoddéw staje
priorytetowy wytacznie w danych zawodach.

20. KOLEINOSC STARTU

20.1 Ostep i kolejnos¢ startu do odcinka superspecjalnego moze by¢ ustalony wedtug
uznania Dyrektora Rajdu. Start do kazdego Etapu jest dawany dla 10 pierwszych
kierowcéw w odstepach co 2 minuty w kolejnosci rosngcej numerdw startowych.

20.2 Start do Etapu nastepujgcego po odcinku superspecjalnym i zawierajacego odcinek
specjalny odbywa sie zgodnie z klasyfikacja odcinka superspecjalnego. Kary natozone
podczas odcinka superspecjalnego i ewentualnie odcinkéw drogowych dotyczg
wylacznie klasyfikacji generalnej. W razie ex aequo, pierwszenstwo przyznawane jest
zatodze, ktora uzyskata czas jako pierwsza.
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20.3 W przypadku gdy dwa lub kilka odcinkdéw specjalnych jest rozgrywanych podczas
tego samego Etapu, kolejnos¢ startu do Etapu w nastepnym dniu jest ustanawiana na
podstawie sumy czaséw uzyskanych na tych odcinkach specjalnych.

W razie ex aequo, pierwszenstwo przyznawane jest zatodze, ktora uzyskata czas jako
pierwsza.

20.4 W przypadku dwdch lub kilku odcinkéw specjalnych nastepujacych po sobie, start
do nastepnego odcinka oparty jest o czas przyjazdu na mete poprzedniego odcinka
specjalnego podany w godzinach i minutach, bez brania pod uwage sekund tego czasu,
do ktorego dodaje sie wyznaczony czas na ewentualny odcinek drogowych plus
regulaminowych 5 minut.

Zawodnicy startujg w co najmniej takich samych odstepach jak podczas startu do Etapu
(to znaczy pierwszych 10 z odstepami co 2 minuty, a pozostali co 1 minute).

20.5 Gdy Dyrektor Rajdu ogtasza kolejnos¢ startu musi bra¢ pod uwage ewentualne
kary sportowe zwigzane z wykroczeniami (ominiety PKP, ominiety punkt drogowy /way
point/, przekroczenie predkosci, niewtasciwe zachowanie) popetnionymi na odcinku
specjalnym, ktore dodaje sie do czasu uzyskanego na odcinku(-ach) specjalnym(-ych).
Procedure te stosuje sie pod warunkiem, ze kary zostaty naniesione do karty drogowej
zawodnika i/lub stwierdzone przy pomocy innego srodka znajdujacego sie w dyspozycji
Dyrektora Rajdu.

20.6 Wylgcznie ze wzgleddw bezpieczenstwa, Zespo6t Sedziow Sportowych moze ustali¢
nowy porzadek startu i ustanowi¢ miejsce kazdego kierowcy w nastepstwie pisemnego
wniosku zawodnika. W zadnym wypadku, kierowca tak umieszczony nie moze
wystartowaé przed kierowcami priorytetowymi FIA znajdujagcymi sie wsérod 10
pierwszych na liscie startowej Etapu.

20.7 Ewentualne kary natozone podczas odcinka(-6w) drogowego(-ych) dodawane sg
do klasyfikacji generalnej przejechanego Etapu.

20.8 Kazde spdznienie na starcie do Etapu jest karane jedng minutg za kazdg minute
spdznienia. Przy spdznieniach powyzej 30 minut odmawia sie startu i zatoga jest
natychmiast wykluczona z rajdu.

Kazde spéznienie powyzej 30 minut w stosunku do wyznaczonego czasu
przejazdu pomiedzy dwoma Punktami Kontroli Czasu Ilub na koncu kazdej
sekcji spowoduje wykluczenie danej zatogi przez Dyrektora Rajdu.

20.9 W razie wczesniejszego wjazdu przez zatoge na Punkt Kontroli Czasu, ktory
poprzedza start do odcinka specjalnego, zadna zmiana przewidzianej kolejnosci nie jest
dozwolona w zaleznosci od obecnych samochoddéw, a czas startu wynosi: wyznaczony
czas wjazdu na PKC + 5’, nawet jezeli chodzi o start do odcinka specjalnego innego niz
pierwszego dnia.

Przykifad:

Wyznaczony czas wjazdu na PKC: 10h00; rzeczywisty wczesniejszy wjazd: 9h54;
wyznaczony teoretyczny czas startu: 9h59; dopuszczalny czas startu: 10hO05,
odpowiadajacy wyznaczonemu czasowi startu + 5 min.

Kierownik PKC odpowiedzialny za starty musi przestrzegac¢ niniejszego przepisu i zda¢ z
tego raport Dyrektorowi Rajdu. Kazde naruszenie niniejszego przepisu moze
spowodowac natozenie kary az do wykluczenia winnej zatogi przez Zespdt Sedzidéw
Sportowych.

20.10 W rajdach baja, w celu unikniecia wspdlnego startu samochoddéw i motocykli,
zaleca sie organizatorom rdzne trasy zawodow dla samochoddéw i motocykli.

20.11 Z wyjatkiem przypadkdéw przewidzianych w Regulaminie, pierwsza ciezaréwka
startuje na odcinku super specjalnym po ostatnim samochodzie. Minimalny odstep
pomiedzy ostatnim samochodem i pierwszg ciezarowka zostawia sie do uznania
Dyrektora Rajdu.

21. KSIAiKA DROGOWA I NAWIGACJA - POSTANOWIENIA OGOLNE

21.1 Trasa zawoddw jest opisana w ksigzce drogowej przekazanej zawodnikom i
potwierdzona przez terenowy samochdd otwierajacy FIA (zwany dalej samochodem
otwierajacym FIA) podczas sprawdzania trasy.

Str. 16

Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego PZM



Przepisy ogélne zawodéw Pucharu Swiata Rajdéw Terenowych FIA 2011

21.2 Zawodnicy zobowigzani sg posiada¢ jeden lub dwa , GPS-y” z wgranymi punktami
drogowymi (waypoint) podanymi przez organizatora. Gdy zatoga uzywa dwoéch ,,GPS-
ow”, podczas badan kontrolnych musi pisemnie podaé, ktéry ma by¢é uznany za
oficjalny. Jezeli oficjalny GPS ulegnie awarii drugi GPS staje sie oficjalnym.

21.3 Rézne obowigzkowe punkty przejazdu (punkty drogowe - waypoint)
dostrzezone podczas zapoznania sie z trasg muszg znajdowac sie ksigzce drogowej i by¢
potwierdzone podczas przejazdu samochodu otwierajacego FIA. Jezeli punkt drogowy
(waypoint) nie zostanie potwierdzony przez samochdd otwierajacy FIA to ten punkt
drogowy (waypoint) nie moze by¢ obowigzkowy.

21.4 Pomiedzy dwoma obowigzkowymi punktami przejazdu, trasa opisana w ksigzce
drogowej nie jest obowigzkowa, ale stanowczo zalecana. Jedynie ta trasa jest otwarta i
zatwierdzona przez samochdd otwierajacy FIA.

21.5 Trasa musi pozostac tajna do czasu wydania zatogom ksigzki drogowej.

21.6 Kazda forma zapoznania sie z trasg lub otwarcia trasy przez jakakolwiek osobe
zewnetrzng w stosunku do organizatora i/lub FIA jest zabroniona.

Obecno$¢ fizyczna zawodnika, cztonka zatogi lub osoby majacej jakikolwiek zwigzek z
zawodnikiem jest zabroniona na obszarze trasy w okresie 2 miesiecy poprzedzajacych
Zawody.

Zawodnik chcacy znalez¢ sie w powyzszej strefie w dozwolonych okresie musi uzyskac
uprzednig zgode organizatora i FIA przy czym musi sprecyzowac¢ wspotrzednymi GPS
strefe w ktdrej bedzie sie znajdowac.

21.7 Nie przestrzeganie powyzszych przepisow spowoduje natozenie kary do odmowy
prawa do startu lub wykluczenia wiacznie, bez przesgadzania o natozeniu ewentualnych
innych kar przez ASN zawodnika lub FIA.

21.8 Trasa w catosci musi by¢ skontrolowana przez samochdd otwierajacy FIA.

21.9 Organizator Zawodow musi zagwarantowac¢ wszystkim zawodnikom zgtoszonym
lub mogacym by¢ zgtoszonymi, ze zadna informacja dotyczaca oficjalnej trasy nie
zostata i nie bedzie przekazywana komukolwiek az do zakonczenia imprezy, précz
komunikatéw przeznaczonych dla wszystkich zawodnikéw. Nie przestrzeganie powyzszej
gwarancji moze spowodowac natozenie kary ze strony FIA.

22. KSIAZKA DROGOWA
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22.2 Ksigzka drogowa i zmiany dokonane przez samochdd otwierajacy FIA muszg by¢
przekazane zawodnikom najpdézniej o 18h00 w przeddzien odcinka specjalnego.
Pozostajq wifasnoscig zawodnika. Przekazanie ksigzki drogowej jest potwierdzane
podpisem stosownie upowaznionego cztonka zespotu.

22.3 Oficjalna trasa Zawoddéw jest okreslona dwoma typami punktéw drogowych
(waypoint) zwanymi ,widocznymi” (wys$wietlanymi na ekranie ,GPS-u” i
Lukrytymi” (niewidocznymi w ,,GPS-ie”) zwanymi WPM.

- kazdy punkt drogowy (waypoint) jest uwazany jako obowigzkowy punkt przejazdu.

- Gdy zawodnik wjedzie do okregu o promieniu 3 km wokdt WPM, ,GPS” wyswietla
wszystkie zwykte informacje: COG (cap over ground - kurs naziemny), SOG (speed over
ground - predkos¢ naziemna), CTW (cap to Waypoint - kurs na punkt drogowy), DTW
(distance to Waypoint - odlegto$¢ do punktu drogowego) jak rowniez strzatke.

- w celu potwierdzenia swojego przejazdu, zawodnik musi przejecha¢ co najmniej 200
m od ASS /mety OS-u/, DSS /startu OS-u/ WPM lub WPE, PKP i co najmniej 90 m od
DZ, FZ niezaleznie od rodzaju punktu drogowego.

- Organizator o wnioskowa¢ do Komisji Rajdow Terenowych FIA o odstepstwo na
stosowanie 90-metrowego promienia potwierdzania przejazdu na wszystkich punktach
drogowych (waypoint).

- Gdy zgoda na odstepstwo stosowania 90-metrowego promienia potwierdzania
przejazdu na punkcie drogowym (waypoint) zostanie uzyskania, warto$¢ ta musi by¢
zachowana w czasie trwania catych Zawodow.

- Kara réwna karze za ominiety PKP (minimum 2 h) naktadana jest za brak
potwierdzenia WPT, DZ i FZ.

22.4 Dodatkowe kary mogg by¢ réwniez nakfadane.

22.5 Odcinek specjalny lub odcinek drogowy odbywajacy sie na istniejgcej drodze jest
zaznaczony w ksigzce drogowej linig ciggtq. Odcinek specjalny lub odcinek drogowy
odbywajacy sie poza Sciezkg drogowa jest zaznaczony w ksigzce drogowej linig
przerywana.

22.6 Wszystkie czesci trasy muszg by¢ skontrolowane podczas rekonesansu trasy
wykonanego przez organizatora i samochod otwierajacy FIA.

22.7 Dla kazdej przejezdzanej przez zawodnikow strefy zamieszkatej nalezy
obowigzkowo podac kurs wyjazdu.

22.8 Przed i podczas zawoddéw zabrania sie zawodnikom zgtoszonym lub mogacym by¢
zgtoszonymi, wykonywania najmniejszego zapoznania trasy, z wyjatkiem ewentualnego
odcinka superspecjalnego. Szczegdty mozliwosci danych zawodnikom muszg by¢ jasno
podane w Regulaminie.

22.9 Wylacznie dozwolone sq w samochodzie: notatki o trasie rozgrywanych zawodow
(oficjalna ksigzka drogowa), zmiany zaproponowane przez samochdd otwierajacy FIA,
ktore moga by¢ wprowadzone do ksigzki drogowej i notatki osobiste wynikajace z
poprzedniego przejazdu (niezaleznie od kierunku) podczas danych zawoddw.

Zabrania sie przewozenia w samochodzie wszelkich map, z wyjatkiem

rozprowadzanych przez organizatoréw i wymienionych w regulaminie zawodéw. Zadna
notatka na mapach nie jest dozwolona.

23. OFICIJALNA TRASA

23.1 Potwierdzenie kazdego punktu drogowego (waypoint) widocznego lub ukrytego,
podanego w ksigzce drogowej zapewniania przestrzeganie tych punktéw przejazdu przez
zawodnikéw. Kazdy punkt jest kolejno numerowany w ksigzce drogowej i w ,,GPS-ie”.
23.2 W razie zmiany trasy, organizator ma obowigzek dokonania zmiany listy
obowigzkowych punktéw przejazdu wgranych do ,GPS-u” lub umozliwi¢ zawodnikom
zmiane tej listy przy pomocy kodu odblokowujgcego.

23.2 Podawane sg wyltacznie wspotrzedne punktéw drogowych (waypoint) startu (DSS),
mety odcinkéw specjalnych (ASS), biwaku, tankowania i serwisowania.

24. DZIALANIE GPS-u
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24.1 ,,GPS” wykorzystuje system punktéw drogowych widocznych, ukrytych (WPM),
Eclipse (WPE) oraz bezpieczenstwa (WPS). By odpowiadac¢ regulaminom nawigacji,
WPM dziata wedtug nizej podaje zasady:

“‘.‘."1.
-

sedvag
San® .

at

-
L -
L TP L

24.2 Zawodnik musi przestrzega¢ kolejnosci punktéw drogowych na danym Etapie.
Niemniej, zawodnik moze zmusi¢ GPS do odszukanie innego punktu drogowego
(waypoint) poprzez przycisk ,WPT+" lub ,WPT-"

24.3 W calym Etapie toleruje sie pewna liczbe brakujacych punktéw drogowych
(waypoint). Liczba ta musi by¢ podana w Regulaminie.

24.4 W catych zawodach toleruje sie pewng liczbe brakujacych punktéw drogowych
(waypoint). Liczba powodujaca wykluczenie musi by¢ podana w Regulaminie.

24.5 WPM lub WPE jest obowigzkowo przypisany DZ i FZ.

25. ODBLOKOWANIE GPS-u

25.1 Ze wzgleddw bezpieczenstwa, zawodnicy dysponuja dwoma mozliwosciami
odblokowania ,,GPS-u” poprzez wprowadzenie dwoch specjalnych kodow:

Kodu ,5555 - Emergency code (kod awaryjny)”: Zawodnikowi chcacemu wycofac sie,
kod ten catkowicie uwalnia ,GPS” i umozliwia wprowadzenie nowych punktéw.

Uzycie powyzszego kodu jest bezwzglednie karane wykluczeniem.

Kodu ,WPM”: Kod ten pozwala aktywowaé¢ zwykle funkcje ,GPS-u” i uwidacznia
wytacznie nastepny punkt drogowy (waypoint).

Kod jest obowigzkowo przekazywany przez Centrum Kontroli Rajdu na wniosek zatogi.
25.2 Kazde uzycie powyzszego kodu powoduje natozenie kary 10 godzin z
maksymalnym jego dwukrotnym uzyciem na Etapie pod karg wykluczenia.

26. STREFA KONTROLI PREDKOéCI - DEFINICIE

26.1 Poczatek strefy kontroli

Poczatek strefy kontroli zarejestrowanej w ,GPS-ie”, w ksigzce drogowej w formie
papierowej przedstawiony jest w postaci pola ,DZ” i punktu drogowego /waypoint/
(WPM lub WPE). Zabraniania sie zawodnikom oddalania sie ponad 90 m (promien) pod
karg takg sama jak za ominieci punktéw drogowych (waypoint).

90 m przed tym punktem drogowym (waypoint), zawodnik widzi na swoim ,GPS-ie”, ze
zbliza sie do strefy kontroli.
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90 m znajdujace sie za tym punktem drogowym (waypoint) jest uwazane za strefe
buforowg wyhamowania przed wjazdem do strefy kontroli.

'
STREFA KONTROLI
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26.2 Strefa kontroli

Strefa kontroli jest stale widoczna na ekranie ,GPS-u(-éw)” zawodnika, gdy promien
wjazdu na punkt drogowy jest potwierdzony (précz WPE) nie moze on
ignorowac ani wjazdu, ani wyjazdu z niej. Predkos¢ zawodnika bedzie ograniczona do 30
lub 50 km/h wediug uznania organizatora, pomiedzy punktem wjazdu i punktem
wyjazdu ze strefy, niezaleznie od obranej trasy pomiedzy tymi 2 punktami.

26.3 Koniec strefy kontroli

Koniec strefy kontroli zarejestrowanej w ksigzce drogowej w formie papierowej
przedstawiony jest w postaci pola ,FZ” i punktu drogowego /waypoint/ (WPE). Wokot
tego punktu ustanowiona bedzie 90 m strefa tolerancji w celu unikniecia jakichkolwiek
watpliwosci.

Od tego punktu zawodnik moze ponownie przyspieszac.

27. PROCEDURA KONTROLI

27.1 W czasie trwania catych Zawodow, zawodnik jest odpowiedzialny za sprawdzenie
wiasciwego dziatania ,GPS-u(-6w)” z zatadowanym(-i) danymi przez ustugodawce
organizatora.

27.2 ,GPS(-y)” muszg dziata¢ i by¢ stale podtaczone do zasilania i anten(-y) podczas
trwania kazdego Etapu i za kazdym razem, gdy pojazd opuszcza biwak.

27.3 Kazdy incydent z winy zawodnika (utrata, zniszczenie, wylaczenie zasilania etc)
powodujacy niemoznos$¢ odczytu ,GPS-u” i/lub kazda prdoba oszustwa lub manipulacji
stwierdzona przez technika ,GPS” dziatajacego na zlecenie Delegata Technicznego FIA
moze spowodowac wykluczenie winnego zawodnika.

27.4 W kazdej chwili, osoba oficjalna obecna na mecie odcinka specjalnego i/lub PKC
mety moze sprawdzi¢ czy zawodnicy wiasciwie potwierdzili obowigzkowe punkty
przejazdu i nie przekroczyli predkosci.

27.5 Technik ,GPS” dziatajacy na zlecenie Delegata Technicznego FIA jest
odpowiedzialny kazdego dnia za kontrole danych co najmniej pierwszych dziesieciu
zawodnikoéw na odcinku specjalnym i w klasyfikacji generalnej dnia w celu potwierdzenia
przestrzegania oficjalnej trasy.

27.6 Kontroler dziatajacy na zlecenie Delegata Technicznego FIA odnotowuje
wykroczenia i wyjasnia je jednemu cztonkowi zatogi lub przedstawicielowi zawodnika.
Wykroczenia muszg by¢ zasygnalizowane Dyrektorowi Rajdu dzieki polom WPT lub
SPEED karty drogowej, ktére organizator musi przekazac¢ Dyrektorowi Rajdu.
27.7 W razie watpliwosci, w nastepstwie pisemnych instrukcji Dyrektora Rajdu GPS(-y)”
muszg by¢ roztadowane przez technika ,GPS” i moze(-gq) by¢ zdemontowany(-e) i
zaplombowany(-e) przez sedziego technicznego w obecnosci zawodnika (lub jego
przedstawiciela) w celu zatadowania przez technika GPS".

27.8 W razie pobrania urzadzen przez Delegata Technicznego FIA Ilub jego
przedstawiciela, ustugodawca organizatora musi dostarczy¢ zawodnikowi urzadzenie
zastepcze w najkrétszym terminie.

27.9 Kontrola predkosci

W przypadku przekroczenia predkosci, jezeli zatloga posiada 2 dziatajace ,GPS-y”, a
wskazywane predkosci rdéznig sie miedzy soba, zatoga jest karana za predkos¢
wskazywang przez ,GPS” podany jako oficjalny przez zatoge w czasie badan
kontrolnych.

W przypadku uszkodzenia oficjalnego ,,GPS-u”, drugi ,,GPS” staje sie oficjalny.
27.10 Strefy kontrolne nastepujace po sobie

a) w przypadku strefy skladajacej sie z maksimum 2 stref kontroli predkosci
nastepujacych po sobie (patrz schemat) centralnym punktem drogowym
(waypoint) musi by¢ WPE.

b) Kary stosuje sie jako jedna w tej samej strefie.
c) Liczba kontroli predkosci ograniczona jest do 2.
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28. RUCH DROGOWYCH - PREDKOSC

28.1 Policjanci ruchu drogowego, sedziowie faktu lub osoby oficjalne rajdu, ktdrzy
stwierdza naruszenie przepisow ruchu drogowego przez zatoge startujacg w rajdzie
muszg jg o tym najszybciej powiadomié. W przypadku, gdy =zadecydujg o nie
zatrzymywaniu lub, gdy nie mogq zatrzymacé kierowcy za wykroczenie, mogg zadac
natozenia przewidzianych kar pod warunkiem, ze

a) powiadomienie o wykroczeniu dostarczone jest droga oficjalng wraz z pisemng
notatka, przed ogtoszeniem klasyfikacji Etapu w czasie, ktdérego popetniono
wykroczenie,

b) protokoty sg wystarczajgco szczegdtowe do bezdyskusyjnego stwierdzenia
tozsamosci kierowcy, ktory popetnit wykroczenie, a miejsca i godziny precyzyjne
podane,

c) zarzucane czyny nie sg podatne na réznorodne interpretacje.

d) Zabronione jest pod karg wykluczenia:

- przewozenie pojazddw,

- umyslne blokowanie przejazdu pojazdom lub uniemozliwianie im wyprzedzania.

28.2 Przejazd przez strefy kontroli predkosci

a) W strefach okreslonych jako ,strefy kontroli predkosci”, predko$¢ przejazdu
zawodnikow przez miasta i wioski przejezdzane na trasie zarowno odcinkdéw specjalnych
jak i drogowych jest ograniczona do 30 km/h lub 50 km/h w zaleznosci od Etapdw.

b) W przypadku innych lokalnych ograniczen sg one obowigzujace. Ponadto, do
zawodnika nalezy dostosowanie predkosci do panujacych warunkéw drogowych.

c) Strefy kontroli predkosci sa zaznaczone w ksigzce drogowej terminami
~DZ" (poczatek strefy kontroli predkosci) i ,FZ” (koniec strefy kontroli predkosci).

d) Znak lub brak znaku ograniczenia predkosci nie moze by¢ podstawg do ztozenia
protestu.

Wyprzedzanie jest dozwolone pod warunkiem nie przekraczania dozwolonej predkosci
maksymalnej.

e) Sygnat wskazuje przekroczenie predkosci w strefie kontroli predkosci i
zarejestrowanie przez GPS tego przekroczenia. Jezeli ograniczenie do 30 km/h lub 50
km/h, w zaleznosci od przypadku, jest sygnalizowane pojawia sie na ekranie ,GPS-u”,
ktéry moze byc¢ skontrowany w kazdej chwili.

28.3 Impuls

a) Jezeli zawodnik neguje odnotowane wykroczenia, musi sporzadzi¢ pisemny protest
sktadany Dyrektorowi Rajdu w celu roztadowania ,GPS-u”.

b) Kazde przekroczenie predkosci zarejestrowane przez ,GPS” podlega nastepujacym
karom:

-od 1do 15 km/h:

(3 minuty + 50 €) x liczba impulséw

- od 16 do 40 km/h:

(10 minut + 100 €) x liczba impulséw

- powyzej 40 km/h:

pierwszy impuls: 30 minut + 500 €

drugi impuls: 1 godzina + 1000 €

trzeci nastepny impuls: do wykluczenia wigcznie wedtug uznania Zespotu Sedzidw
Sportowych.

29. KODEKS JAZDY

29.1 System ,,Alarm pojazd do pojazdu”

a) W celu poprawienie bezpieczenstwa wyprzedzania pomiedzy zawodnikami, system
~Alarm pojazd do pojazdu” (urzadzenie umozliwiajace zasygnalizowanie zawodnikowi, ze
moze by¢ wyprzedzany) jest obowigzkowe we wszystkich kategoriach.

Pojecie ,Alarm pojazd do pojazdu” odwotuje sie zawsze do standardu réwnowaznego
specyfikacji FIA.

b) System musi dziata¢ w czasie przebiegu kazdego Etapu i musi by¢ podigczony
bezposrednio do akumulatora pojazdu.
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Uruchomienie urzadzenia nalezy do obowigzkéw zawodnika.

Kazdy stwierdzony brak dziatania urzadzenia z winy zatogi powoduje natozenie
nastepujacych kar:

- 1 godzine dla zawodnikéw sklasyfikowanych ws$réd 20 pierwszych w klasyfikacji
generalnej samochodow, 10 pierwszych w klasyfikacji generalnej ciezaréwek i / lub
kierowcow priorytetowych.

- 300 € dla pozostatych zawodnikow.

Na odcinku specjalnym, kazdy pojazd, ktory otrzymat kilka ostrzezen dzwiekowych w
okreslonym czasie i, ktéry nie usunat sie, by umozliwi¢ wyprzedzanie, moze otrzymac
kare wediug uznania Zespotu Sedzidw Sportowych po analizie zarejestrowanych danych.
Zespot Sedzidow Sportowych, w zaleznosci od okolicznosci, moze natozy¢ inne Kkary,
ewentualnie na najwyzej sklasyfikowang zatoge zespotu winnej zatogi.

W razie watpliwosci, dokonuje sie roztadowania danych w urzadzeniu na pisemny
whiosek Dyrektora Rajdu .

29.2 Pomoc w razie wypadku

a) Wszyscy zawodnicy musza:

- uzywac systemu ,tracking” ($ledzenia) i ,alarm pojazd do pojazdu”

- kazdy startujacy pojazd musi przewozi¢ czerwony tréjkat odblaskowy

- kazda ksigzka drogowa musi zawiera¢ na odwrotnej stronie okfadki formatu A4
(ztozony), czerwony znak "SOS" z jednej strony i zielony znak "OK" z drugiej strony.

b) Przypomina sie, ze etyka wymaga zatrzymania sie gdy wypadek jest zauwazony
przez zatoge, aby upewnita sie, ze odpowiednie dziatanie jest prowadzone od momentu
jej interwencji do przybycia pomocy.

Ponadto przypomina sie, ze znaczne $rodki sg wdrozone w celu skrécenia czasu
interwencji.

c) W razie wypadku i, gdy jeden czionek zatogi ma Swiadomos¢ i jest zdolny do
poruszania sie ma obowigzek

1 - Wszcza¢ alarm systemu ,alarm pojazd do pojazdu” (poprzez wcisniecie dwdch
przyciskéw).

A nastepnie w razie powaznego wypadku:

2a - Wezwac baze rajdu poprzez system ,tracking” (niebieski przycisk)

lub

2b - Wszczg¢ alarm systemu ,tracking” (czerwony przycisk)

3 - Jezeli pojazd stanowi zagrozenie dla innych zawodnikéw lub aby zapewnic
bezpieczenstwo w miejscu wypadku, jeden cztonek zatogi musi ustawic¢ czerwony tréjkat
odblaskowy w odpowiednim miejscu w odlegtosci co najmniej 50 m za samochodem w celu
ostrzegania kolejnych kierowcéw. Kazda zatoga, ktora dopusci sie naruszenia niniejszego
przepisu moze by¢ ukarana wedfug uznania Zespotu Sedziéw Sportowych.

4 - W razie powaznego wypadku wymagajacego dziatania stuzb ratowniczych, pierwszy
zawodnik bedacy na miejscu wypadku narazajacego fizycznie innego zawodnika musi:

- Zatrzymac sie,

- Nacisng¢ natychmiast zielony przycisk systemu ,tracking”,

- Udzieli¢ pierwszej pomocy cztonkom zatogi i uzyskac¢ informacje o ich stanie,

- Zadzwoni¢ do bazy rajdu poprzez system ,tracking”,” (niebieski przycisk) w celu
opisania sytuaciji,

- Oczekiwac¢ na przybycie pomocy lub innego zawodnika,

- Nacisna¢ zielony przycisk systemu ,tracking”,w celu zasygnalizowania odjazdu.

5 - Na pisemne zgdanie zawodnika wobec Dyrektora Rajdu, po jego przyjezdzie na mete
Etapu, czas postoju pomiedzy dwoma uzyciami alarmu systemu ,tracking” (niebieski
przycisk) bedzie odliczony tego samego dnia od czasu uzyskanego na odcinku
specjalnym wyltacznie, gdy co najmniej 3 minuty uptynety na miejscu wypadku i tylko
dla 2 pierwszych zatdg zatrzymujacych sie na miejscu wypadku.

6 - Systemu ,alarm pojazd do pojazdu” musi by¢ zainstalowany w pojezdzie w sposdb
umozliwiajacy jego uzycie przez co najmniej 2 cztonkdw zatogi przypietych pasami
bezpieczenstwa.

7 - Kazda zatoga naruszajaca przepisy Artykutu 28.2 bedzie przedmiotem raportu do
Zespotu Sedziéw Sportowym, ktéry moze natozy¢ kary przewidziane w Kodeksie.
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Pojecie ,tracking” odwotuje sie zawsze do standardu réwnowaznego specyfikacji FIA.
29.3 System lacznosci radiowej / Telefon satelitarny lub GSM

a) Wszystkie nadajniki i / lub odbiorniki fal krétkich, UKF, CB lub kazdy inny s$rodek
tacznosci sq zabronione na pokfadzie startujacych pojazddw.

b) Ze wzgledow bezpieczenstwa obecnos¢ telefonu satelitarnego i / lub GSM (procz
palmtopu lub telefonu GSM z GPS i / lub inng zintegrowang mapga) jest dozwolona na
poktadzie startujgcych samochoddw.

c) Numer(-y) telefonu(-éw) musi(-zq) by¢ podany(-e) podczas odbioru
administracyjnego.

Procz przypadku przewidzianego w punkcie d), nie mogg by¢ witaczone na odcinkach
specjalnych. Niezapowiedziane kontrole bedg przeprowadzane.

d) W razie potrzeby telefony te moga by¢ uzyte wylacznie na zewnatrz
unieruchomionego pojazdu.

e) Telefony te mogg by¢ uzywane wewnatrz pojazdu na odcinkach drogowych wytacznie
przez pilotow.

f) Kazde wykroczenie powoduje natozenie kary az wykluczenia wiacznie.

g) Zamontowanie anteny, zestawu ,gtosnomdwiacego” statego lub okablowania jest
zabronione w pojazdach précz GPS-u(-6w) i systemu tracking dostarczonych przez
ustugodawcéw organizatora.

h) Kazda transmisja typy sms, mms Ilub danych jest zabroniona, w tym takze
urzadzenia (kable, tacznos¢ na podczerwien, Blue Topth, Wifi lub inne).

i) Wylacznie telefonia gtosowa jest dozwolona. Niezapowiedziane kontrole beda
przeprowadzane.

j) Kazde wykroczenie powoduje natozenie kary az wykluczenia wigcznie.

30. REKONESANSE

30.1 Zatoga rekonesansowa organizatora sprawdza czy trasa jest dostepna wszystkim
pojazdom (samochodom i ciezaréwkom).

a) Zatoga rekonesansowa skfada sie z 0sOb posiadajacych znaczne doswiadczenie na
trasach Pucharu Swiata Rajdéw Terenowych FIA. Nazwiska tych specjalistdw musza by¢
zakomunikowane FIA.

b) Pojazdy rekonesansowe muszg by¢ wyposazone zgodnie specyfikacjg FIA dotyczacg
rekonesanséw i otwarcia trasy

30.2 Otwarcie trasy

a) Otwarcie trasy musi by¢ dokonane przez samochéd otwierajacy FIA, znajdujacy sie w
gestii Zastepcy Dyrektora Rajdu (delegat FIA) kierujacego zespotem 2z pomocya
oficjalnego projektanta trasy. Kierowca samochodu otwierajgcego FIA musi posiadaé
znaczne doswiadczenie kierowcy samochodow rajdow terenowych.

b) Samochdd otwierajacy FIA musi by¢é wyposazony zgodnie ze specyfikacja dla
samochoddéw otwierajacych rajdy terenowe FIA.

31. SERWISOWANIE I TANKOWANIE

31.1 Serwisowanie w rajdach terenowych

Z wyjatkiem maratondw, wszystkie parki serwisowe muszg by¢ dostepne dla pojazddéw z
napedem na jedng os.

Podczas odcinkéw specjalnych, zadne serwisowanie oprocz wyraznie dozwolonego w
regulaminie uzupetniajacym nie jest dozwolone (z wyjatkiem miedzy zawodnikami).

a) Z wyjatkiem odcinkéw specjalnych, podczas trwania catych zawoddw, serwisowanie
jest dozwolone wytacznie przez personel serwisowy na odcinkach wspdélnych dla
zawoddw i samochoddw serwisowych.

b) Zespoty serwisowe musza przestrzega¢ w catosci trasy odcinkdéw drogowych i stref
serwisowych tak jak opisano to w ksigzkach drogowych, ktére muszg by¢ udostepnione
przez organizatora.

c) W przypadku serwisowania na odcinku specjalnym, dozwolona strefa musi by¢:

- uwazana za strefe kontroli predkosci i moze by¢ poprzedzona Punktem Kontroli
Przejazdu;

- jasno oznaczona, zarowno w terenie znakami strefy serwisowania jak i w ksigzkach
drogowych i serwisowania tak by wszyscy zawodnicy byli o niej poinformowani. Co
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najmniej jeden sedzia faktu musi by¢ obecny w celu nadzorowania zgodnosci
wykonywanych dziatan.

d) Kazda pomoc lotnicza niezaleznie od jej formy jest zakazana.

e) Strefy serwisowania musza by¢ umieszczone w Przewodniku Rajdowym, dostepnym
najpozniej 30 dni przed poczatkiem odbioréw administracyjnych, wskazujac podziat
catych zawoddédw na odcinki z maksymalnymi odlegtoséciami w kilometrach pomiedzy
poszczegolnymi strefami serwisowymi dla zawodnikéw i pojazddw serwisowych. Strefy
serwisowania mogg by¢ ustanowione na odcinku(-ach) specjalnym(-ych) i opisane w
Regulaminie.

f) Serwisowanie jest dozwolone na trasie odcinka specjalnego przez jeden lub kilka
pojazddw kategorii serwisowej po zamknieciu poszczegdlnych Punktéw Kontroli Czasu,
za zgoda Dyrektora Rajdu. Warunki interwencji muszg by¢ podane w Regulaminie.

Na odcinkach specjalnych, pojazdy serwisowe muszg poruszaé wytacznie zgodnie z
kierunkiem wyscigu.

g) Zabronione jest serwisowanie w miejscu zamknigetym i/lub na terenie prywatnym. 1-
sze wykroczenie: kara 3 godzin, 2-ie: wykluczenie. Jezeli interwencja ma miejsce
wewnatrz zamknietego namiotu, Dyrektor Rajdu musi by¢ o tym poinformowany, a
kazda osoba oficjalna musi mie¢ dostep do namiotu w kazdej chwili.

h) Kazdy cztonek zespotu (facznie z zatogq) ma prawo prowadzi¢ wyczynowy pojazd
zespotu wewnatrz biwaku wytgcznie do testéw technicznych i poza trasg docinkdw
specjalnych. Przy tej czynnosci, ,GPS(-y) i system ,Tracking” muszg by¢ wtaczone.

31.2 Serwisowanie w rajdach baja

Organizator musi okresli¢ czas jedynego serwisowania ograniczonego dwoma PKC.
Maksymalna predkos¢ w parkach serwisowych wynosi 30 km/h. Dla bezpieczenstwa
widzOéw, organizatorzy muszg urzadzi¢ oddzielny korytarz dla pojazdéw i dla widzéw.
Serwisowanie jest dozwolone wytacznie w parkach serwisowych wyznaczonych przez
organizatorow.

31.3 Sygnalizowanie (informacja wizualna zespotu dla zalég)

Sygnalizowanie jest dozwolone wyfacznie w strefie serwisowania. Podczas odcinka
specjalnego, wszelka transmisja danych lub informacji w pojezdzie wyczynowym drogg
radiowa, telefonicznie lub kazdym innym s$rodkiem fgcznosci jest zabroniong pod karg
do wykluczenia witacznie.

31.4 Tankowanie w rajdach terenowych i terenowych baja

a) Tankowanie paliwa jest dozwolone wytacznie w nastepujacych miejscach:

- na biwakach z uzyciem paliwa udostepnionego przez zawodnika Ilub
organizatora,

- w parkach tankowania,

- w stacjach paliwowych znajdujacych sie na odcinkach drogowych, ale
wytacznie z uzyciem lokalnego paliwa,

- w stacjach paliwowych znajdujacych w poblizu biwakéw po dokonaniu
podbicia karty na PKC na koniec etapu, ale z uzyciem lokalnego paliwa.

Podczas Etapu zawodnicy pozostajacy w zawodach moga wzajemnie sie
zaopatrywad.

b) Podczas tankowania, pojazd zawsze musi sta¢ na swoich kotach.

c) W przypadku tankowania zorganizowanego w strefie serwisowania, czas tankowania
wynosi co najmniej 20 minut i jest wliczony do czasu serwisowania. Obowigzujg
nastepujqce przepisy:

1) 2 mechanikom zezwala sie na prowadzenie operacji tankowania paliwa.

Co najmniej jedna dodatkowa osoba z zespotu musi by¢ wyznaczona do obstugi gasnicy.
Zaleca sie, aby mechanicy nosili ubiory homologowane przez FIA wedtug normy 8856-
2000 (kombinezon, balaklawa i rekawice) i okulary.

2) Jezeli stosowane jest elektryczne urzadzenie do tankowania musi posiadac
zabezpieczenie przeciwwybuchowe, a uziemienie jest obowigzkowe w pojezdzie i
systemie tankowania.

3) Jakiekolwiek dziatanie wewnatrz strefy tankowania niezwigzane bezposrednio z
tankowaniem pojazdu startujacego w rajdzie jest zabronione. 4) Instalowanie sprzetu
nie jest uwazane za cze$¢ sktadowa operacji tankowania.
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5) We wszystkich strefach tankowania stosuje sie ograniczenie predkosci wynoszace 30
km/h.

6) Za tankowanie odpowiedzialny jest wytgqcznie sam zawodnik.

7) Silniki muszg by¢ wytaczone przez caty czas operacji tankowania.

8) Zatoga musi znajdowac sie poza pojazdem podczas tankowania.

9) Organizator musi ustanowi¢ stuzbe przeciwpozarowg wyposazong stosownie do
ryzyka zwigzanego z paliwem i liczbg zawodnikéw. Jej personel musi by¢ gotowy do
interwencji w czasie operacji tankowania.

10) W razie awarii, dany pojazd moze by¢ wypchniety poza strefe bez naktadania kary.
Pomocniczy akumulator moze by¢ uzyty do uruchomienia silnika bezposrednio po
wyjezdzie z powyzszej strefy.

11) Tankowanie moze by¢ wykonane tylko po serwisowaniu.

31.5 Paliwo

a) Jezeli dostepne paliwo w kraju (lub krajach) przeprowadzania rajdu jest jakosci
niewystarczajacej do uzytku zawodnikéw, dozwolone jest uzycie paliwa zgodnego z
definicjq zawartg w Zataczniku J FIA.

b) W pojazdach z silnikiem benzynowym, uzycie paliwa lotniczego (AVGAS) jest
réwniez dozwolone w Zawodach przeprowadzanych w jednym Ilub kilku krajach
nieeuropejskich w strefach o utrudnionych tankowaniu.

c) Regulamin musi zawiera¢ zgode na takie uzycie.

32. WYMIANA SILNIKA

W Grupie T1, dozwolony jest jeden zapasowy blok silnika na zawody i na zawodnika
(zespot).

W przypadku wymiany bloku silnika, kara 50 godzin jest naktadana na samochod, w
ktérym wymieniono blok silnika.

33. UBEZPIECZENIE

33.1 Wpisowe obejmuje sktadke ubezpieczeniowg zapewniajacq ubezpieczenie od
odpowiedzialnosci cywilnej zawodnika wobec 0so6b trzecich i jego repatriacje medycznag
do europejskiego szpitala.

Jezeli specjalne ubezpieczenia, inne niz wyzej wymienione sg obowigzkowe w zwigzku z
obowigzujacymi  przepisami w przejezdzanym(-ych) kraju(-ach) muszg byc¢
wyszczegdlnione w Regulaminie i wigczone do wpisowego.

Wysokos$¢ sum gwarancyjnych musi by¢ podana w Regulaminie. Nazwa, adres, dane
kontaktowe towarzystwa(-stw) ubezpieczeniowego(-ych), tacznie z obowigzkowym
ubezpieczeniem pokrywajacym repatriacje medyczng jak réwniez numer(-y) umow
muszg by¢ umieszczone w Regulaminie.

Polisa ubezpieczeniowa (co najmniej w jezyku angielskim) jest przedstawiana
zawodnikom na ich prosbe.

33.2 Ubezpieczeni sq:

- zawodnicy i ich personel serwisowy,
- organizatorzy, jego ustugodawcy i ich pracownicy
- osoby oficjalne zawodow.

33.3 Ubezpieczenie obejmuje ubezpieczonych na trasie rajdu podczas catych zawodow.
Podczas jego przebiegu, zawodnicy wykluczeni lub, ktdérzy sie wycofali sa w dalszym
ciagu objeci ubezpieczeniem pod warunkiem, ze dojada na punkt kontrolny mety lub
najblizszego portu zatadowczego, najbardziej bezposrednia drogg od miejsca
wykluczenia lub wycofania.

33.4 Ubezpieczenie wazne jest co najmniej od odbioru administracyjnego i badan
kontrolnych zawodéw i konczy sie w dniu wygasniecia najpdzniejszego z wymienionych
terminow:

- sktadania protestu lub odwotania lub zakonczenia wystuchania przez Zespét Sedzidw
Sportowych,

- zakonczenia odbioru administracyjnego i badan kontrolnych po zawodach.
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- zakonczenia rozdania nagrod.
33.5 Transfer i/lub repatriacja ubezpieczonego.

Jezeli stan zdrowia ubezpieczonego zmusza zespdét medyczny do podjecia decyzji o jego
transferze lub repatriacji, organizator bierze na siebie koszt transportu.

Transport odbywa sie stosownym s$rodkiem (lekki pojazd sanitarny, ambulans, samolot
linii regularnej, samolot sanitarny etc) w razie potrzeby pod nadzorem medycznym.
Jedynie wzgledy medyczne ubezpieczonego i przestrzeganie obowigzujacych przepiséw
sanitarnych sg brane pod uwage przy wyborze srodka transportu.

33.6 Poniesione koszty medyczne (w tym koszty hospitalizacji)

Gdy poniesione zostaty koszty medyczne za wczesniejsza zgodq zespotu medycznego
rajdu, organizator pokrywa honoraria medyczne, koszty lekdéw przepisanych przez
interniste lub chirurga, koszty hospitalizacji zadecydowanej przez zespdét medyczny,
ktore sg sprecyzowane w regulaminie Zawodow.

Poniesione koszty medyczne (a wiec hospitalizacji) po repatriacji do Europy w catosci
pokrywa ubezpieczony.

Dokument okreslajacy objete i wytaczone $wiadczenia jest wydawany uczestnikom
podczas odbioru administracyjnego.

33.7 Odpowiedzialnos¢ cywilna

Organizator zawiera z towarzystwem ubezpieczeniowym polise od odpowiedzialnosci
cywilnej, specjalng dla imprez sportowych z udziatem pojazdoéw ladowych z silnikiem,
zgodnie z obowigzujacymi przepisami krajowymi i Przepisami.

Wpisowe obejmuje skiadke ubezpieczeniowg zapewniajaca ubezpieczenie od
odpowiedzialnosci cywilnej zawodnika wobec o0séb trzecich w granicach sumy
gwarancyjnej za zdarzenie okreslonej w Regulaminie.

Wyzej wymieniona umowa ma na celu ochrone w razie wypadku, pozaru lub wybuchu
majacego miejsce podczas rajdu od konsekwencji finansowych wynikajacych z
odpowiedzialnosci cywilnej mogacej spoczywac:

- na zawodnikach ze wzgledu na urazy ciata lub szkody materialne spowodowane u 0s6b
trzecich (innych niz zawodnicy), funkcjonariuszom panstwowym Ilub kazdej innej
spotecznosci publicznej uczestniczacej w stuzbie porzadkowej.

- na zawodnikach ze wzgledu na urazy ciata lub szkody w ubiorach, ktére mogg
wyrzadzi¢ sobie wzajemnie; nalezy zaznaczyC, ze ochrona ta nie obejmuje szkdd
materialnych.

- na kierowcach w stosunku do cztonkéw ich zatdg i pasazerédw ze wzgledu na wypadki
podczas catych zawodéw.

33.8 Umowa ubezpieczeniowa nie obejmuje w zadnym przypadku kradziezy pojazdow,
czesci zamiennych lub innego dobra. Tak, wiec w razie kradziezy majacej miejsce w
przejezdzanym kraju nie mozna sie powotywac na odpowiedzialno$¢ organizatora.

33.9 Polisa dotyczy wytacznie oficjalnej trasy rajdu podanej przez organizatora. Pojazdy
wykluczone lub, ktére sie wycofaty sq w dalszym ciggu objete ubezpieczeniem pod
warunkiem, ze dojadq na punkt kontrolny mety rajdu lub najblizszego portu
zatadowczego, najbardziej bezposrednig drogg od miejsca wykluczenia lub wycofania.

33.10 W razie wypadku, zawodnik lub jego przedstawiciel musi sporzadzi¢ w terminie
24 godzin pisemne oswiadczenie do Dyrektora Rajdu, odpowiedzialnego za kontakty z
zawodnikami lub bezposrednio organizatora. W oswiadczeniu nalezy opisa¢ okolicznosci
wypadku oraz dane $wiadkdw.

33.11 Indywidualne ubezpieczenie wypadkowe

Zawodnicy musza uzyskaé¢ informacje w swoich ASN-ach o odpowiedzialnosci
ubezpieczeniowej obejmujacej ich licencje kierowcy. Zaleca sie réwniez zawarcie
ubezpieczen uzupetniajacych u dowolnego ubezpieczyciela.
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34. KARTA DROGOWA

34.1 Na starcie Etapu, kazda zatoga otrzyma karte drogowg, w ktorej podane bedg
narzucony czas przejazdu i maksymalny dopuszczalny czas dla kazdego odcinka
drogowego i specjalnego. Karta ta musi by¢ oddana w Punkcie Kontroli Czasu mety
kazdego Etapu i moze byl zastgpiona nowg karta na starcie do nastepnego Etapu.
Wytacznie zatoga jest odpowiedzialna za swojg karte drogowa.

34.2 Kazda poprawka czy zmiana dokonana w karcie drogowej spowoduje wykluczenie,
chyba ze zostata potwierdzona pisemnie przez kompetentnego kontrolera.

34.3 Zatoga jest catkowicie odpowiedzialna za przedstawienie karty drogowej w roznych
punktach kontrolnych, a takze za doktadnos$¢ wpisdw. Wytacznie kontrolerzy maja
prawo do wpisywania godziny w karcie drogowej recznie lub za pomoca drukarki.

34.4 Zalogi sa zobowigzane do poddania sie kontroli przejazdu we wszystkich punktach
wymienionych w karcie drogowej i to w podanej numerami kolejnosci pod karg
wykluczenia. Brak wpisu lub nie przedstawienie karty drogowej w jakimkolwiek punkcie
kontrolnym spowoduje natozenie kary do wykluczenia wigcznie.

34.5 Utrata karty drogowej powoduje natozenie kary czasowej. W razie powtdrnej
utraty karty, orzeczone zostanie wykluczenie.

34.6 W razie wycofania sie podczas Etapu, zawodnik musi odda¢ swojg karte drogowg
osobom oficjalnym bezzwtocznie po przyjezdzie na biwak, pod karg 5 godzin.

Przepisy dotyczace dozwolonego serwisowania w tych okolicznosciach muszg byc¢
doprecyzowane w Regulaminie.

35. STREFY KONTROLI

Wszystkie punkty kontrolne, to jest: Punkty Kontroli Czasu, start i meta odcinkéow
specjalnych, Punkty Kontroli Przejazdu, punkty kontroli skrzyzowania (tylko rajdy baja)
muszg by¢ oznaczone przy pomocy standardowych znakow.

35.1 Poczatek strefy punktu kontrolnego jest oznaczony dwoma znakami
ostrzegawczymi na zottym tle. W odlegtosci okoto 100 m, usytuowanie samego punktu
kontrolnego jest oznaczone dwoma znakami na czerwonym tle. Koniec strefy punktu
kontrolnego 100 m dalej jest oznaczony dwoma znakami z 3 czarnymi poprzecznymi
kreskami na bezowym tle.

Gdy zawodnik wjedzie w strefe kontroli, organizator nie moze przesuwac strefy.

35.2 Strefa kontroli musi by¢ urzadzona w ten sposéb, by czlonkowie zatdég mogli
widzie¢ pokazywane czasy bez wjazdu do strefy.

Podwojne oznakowanie strefy kontroli.

Maksymalna szerokosc¢ strefy nie moze przekracza¢ 15 m i musi znajdowac sie w jednej
osi, procz strefy kontroli przejazdu. Obowigzkowo nalezy wytyczy¢ wjazd i wyjazd ze
strefy podwéjnym oficjalnym oznakowaniem.

35.3 Bezwzglednie zabrania sie wjazdu lub wyjazdu ze strefy kontrolnej w kierunku
innym niz przewidzianym dla trasy Etapu, a takze ponownego wjazdu do strefy
kontrolnej, gdy karta drogowa zostata juz ostemplowana na tym punkcie kontroli.

W takim przypadku:

- 1-sze wykroczenie: kara 10 minut,

- 2-ie: kara 1 godziny,

- nastepne: wykluczenie lub kara ryczattowa, jesli jest przewidziana.

35.4 W rajdach terenowych, oficjalnym czasem jest czas ,GPS-u” tak jak definiuje to
Regulamin.

W rajdach baja, Regulamin moze zaproponowac inne rozwigzanie.

Wytacznie zatogi sa odpowiedzialne za wjechanie we wiasciwym czasie do strefy
kontrolnej i mogg sprawdzi¢ oficjalny czas na zegarze punktu kontrolnego.

35.5 Punkty kontrolne sg gotowe do dziatania na 1 godzine przed planowanym czasem
wjazdu pierwszej zatogi. O ile Dyrektor Rajdu nie zadecyduje inaczej, zakonczenie
dziatania punktéw kontrolnych nastapi 1 godzine po planowanym czasie przejazdu
ostatniej zatogi i dodanym do niego limicie spdznien lub, gdy regulamin zawoddéw
przewiduje kare ryczattowg, Punkty Kontroli Czasu (startu i mety odcinkéw specjalnych)
koncza dziatanie o godzinie obliczonej po uwzglednieniu maksymalnego(-ych)
dopuszczalnego (-ych) czasu(-6w) dla ostatniego sklasyfikowanego zawodnika.
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35.6 Zatogi sg zobowigzane stosowal sie, pod karg az do wykluczenia wiacznie, do
polecen kierownika punktu kontrolnego, ktéremu pomaga obowigzkowo kontroler
(przypadki nieprzestrzeganie powyzszego beda rozpatrywane przez Zespdt Sedziow
Sportowych na podstawie pisemnego raportu kierownika punktu kontrolnego).

35.7 Pojazd musi sie poruszac przy pomocy wlasnego napedu.

W przeciwnym razie, holowanie i / lub pchanie startujacego zawodnika jest dozwolone.
W strefach kontroli dziatania te podlegajg nastepujacym karom:

a) strefa startu do Etapu i/lub strefa startu do odcinka specjalnego: odmowa
dopuszczenia do startu.

b) strefa kontroli przejazdu: 5 minut.

c) strefa kontroli czasu: 15 minut w rajdach terenowych i 30 minut w maratonach (z
wyjatkiem przypadkdéw przewidzianych w artykule 28.1.d)

W strefach kontroli, po stwierdzeniu wykroczenia, pojazd moze opusci¢ strefe z
zewnegtrzng pomocaq.

36. PUNKTY KONTROLI CZASU

36.1 Czas wjazdu na punkty kontroli czasu bedzie odpowiadat doktadnie momentowi, w
ktorym jeden z cztonkéw zatogi wreczy karte drogowg kontrolerowi.

Czas bedzie wpisany do karty drogowej tylko w przypadku, gdy wszyscy cztonkowie
zatogi oraz samochdd bedg znajdowac sie w bezposrednim sasiedztwie stolika punktu.
36.2 Procedura wjazdu rozpoczyna sie w momencie, gdy samochod mija tablice
oznaczajacq poczatek strefy Punktu Kontroli Czasu.

36.3 Pomiedzy znakiem poczatku strefy i punktem kontrolnym zabronione jest
zatrzymywanie sie z jakiegokolwiek powodu, a takze jazda z nienormalnie matg
predkoscig. Zatoga moze pozosta¢ w strefie kontroli wytacznie na czas niezbedny do
zatatwienia formalnosci potwierdzenia i na badanie kontrolne.

36.4 Zatoga nie zostanie ukarana za wjazd przed wyznaczonym czasem, jezeli
samochodd wijedzie w strefe kontrolng podczas minuty wiasciwego czasu wjazdu lub
minuty poprzedzajacej ja.

36.5 Na odcinkach drogowych, wifasciwy czas wjazdu to czas otrzymany w wyniku
dodania czasu przeznaczonego na pokonanie danego odcinka drogowego do czasu
startu do tego odcinka; czasy te wyraza sie w godzinach i minutach zawsze od 00h01 do
24h00.

36.6 Na odcinkach drogowych, zatoga nie zostanie ukarana za spOznienie, jezeli
czynno$¢ wreczenia karty kompetentnemu kontrolerowi nastepuje podczas minuty
wiasciwego czasu wjazdu. To znaczy, ze zatoga, ktéra powinna wjecha¢ na Punkt
Kontroli Czasu o godzinie 18h58 bedzie uznana za zatoge wjezdzajacq we wiasciwym
czasie, jezeli jej wjazd bedzie miat miejsce pomiedzy godzing 18.58'00” i 18.58'59".
36.7 W Punkcie Kontroli Czasu mety odcinka drogowego, kontroler wpisuje w karte
drogowg zaréwno czas wjazdu zatogi, jak i przewidywany czas startu do odcinka
specjalnego. Aby umozliwi¢ zalodze przygotowanie sie do startu, rdznica czasu
pomiedzy wjazdem na Punkt Kontroli Czasu i startem musi wynosi¢ 5 minut.

a) Bezzwiocznie po uzyskaniu wpisu czasu wjazdu w Punkcie Kontroli Czasu zatoga
udaje sie do punktu startu do odcinka specjalnego. Kontroler tego punktu wpisze w
karte odcinka specjalnego rzeczywisty czas startu do odcinka specjalnego, a nastepnie
daje zatodze sygnat startu.

b) Jezeli w nastepstwie nieprzewidzianego wydarzenia zaistnieje rozbieznos¢ pomiedzy
dwoma wpisami, za wazny uznany bedzie czas startu do odcinka specjalnego chyba, ze
Zespdt Sedzidw Sportowych zadecyduje inaczej.

36.8 W Punkcie Kontroli Czasu, kazda réznica pomiedzy rzeczywistym czasem wjazdu,
a wilasciwym czasem wijazdu bedzie karana 1 minutg za minute lub cze$¢ minuty
roznicy.

36.9 Na odcinkach specjalnych pomiaru czasu dokonuje z maksymalng doktadnoscig do
1 sekundy, procz odcinka superspecjalnego gdzie czasy mierzy sie z doktadnoscig do
1/10 w celu rozstrzygniecia ex aequo. Po sporzadzeniu jego klasyfikacji i okresleniu
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kolejnosci startu do nastepnego odcinka specjalnego, dziesigte sekundy sg kasowane
poprzez zaokraglenie do sekundy w dot.

36.10 Zezwala sie zatogom na wcze$niejszy wjazd na Punkty Kontroli Czasu na
zakonczenie Etapu jak réwniez do Parku Zamknietego mety Etapy bez naktadania kary.
Przepis ten musi by¢ podany w ksigzce drogowej / harmonogramie i kazdym
dokumencie dotyczacym kart drogowych.

36.11 Jezeli zostanie stwierdzone, ze zatoga nie przestrzega podanych wyzej zasad
procedury wjazdu (a zwilaszcza, jezeli wjedzie w strefe punktu kontrolnego wczesniej,
niz na minute przed rzeczywistym czasem wjazdu), kierownik punktu kontrolnego musi
sporzadzi¢ pisemny raport, ktorzy bedzie przekazany Dyrektorowi Rajdu.

36.12 Limit spoznien liczony do wykluczenia lub jeden z kilku maksymalnych
dopuszczalnych czaséw, okreslony w Regulaminie moze by¢ zwiekszony w kazdym
czasie decyzjg Zespotu Sedzidow Sportowych na wniosek Dyrektora Rajdu. Zatogi sa o
tym informowane w mozliwie jak najkrotszym czasie. Wykluczenie lub natozenie kary
ryczattowej za przekroczenie dopuszczalnego limitu sp6znien moze by¢ ogtoszone tylko
na mecie Etapu.

Jezeli bezposrednio za Punktem Kontroli Czasu znajduje sie start do odcinka
specjalnego, wdéwczas obydwa te punkty znajdujg sie w jednej strefie kontrolnej
oznakowanej w nastepujacy sposob:

a) 2 zé6tte znaki z wizerunkiem tarczy zegara (poczatek strefy);

b) 2 czerwone znaki z wizerunkiem tarczy zegara (Punkt Kontroli Czasu) w odlegtosci
okoto 100 m;

c) 2 czerwone znaki z wizerunkiem flagi (start do odcinka specjalnego) w odlegtosci 50-
200 m;

d) 2 znaki konca strefy z 3 czarnymi uko$nymi paskami na bezowym tle w odlegtosci
100 m.

e) Jezeli start do odcinka specjalnego jest réwnoczesny z poczatkiem Etapu, godzina
startu do odcinka specjalnego jest godzina startu do Etapu.

f) Na mecie odcinka specjalnego punkt stop jest sprzezony z Punktem Kontroli Czasu.

37. PUNKTY KONTROLI PRZEJAZDU

37.1 Aby sprawdzi¢ czy zatogi poruszaja sie po trasie podanej w ksigzce drogowej,
obowigzkowo ustawia sie Punkty Kontroli Przejazdu rozmieszczone w jasno podanych i
ponumerowanych miejscach w ksigzce drogowej.

Strefa kontroli jest nastepujaco oznakowana:

a) 2 zétte znaki z wizerunkiem stempla (poczatek strefy);

b) 2 czerwone znaki z wizerunkiem stempla (Punkt Kontroli Przejazdu) w odlegtosci
okoto 100 m;

c) 2 znaki konca strefy z 3 uko$nymi paskami czarnymi na bezowym tle w odlegtosci
100 m.

Lokalizacja Punktéw Kontroli Przejazdu musi by¢ dobrze widoczna, a takze
zasygnalizowana zatogom flagami, w terenie raczej ptaskim i twardym, w przeciwnym
wypadku musi by¢ w terenie nachylonym. Godzina przejazdu zawodnika musi by¢
zmierzona z doktadnoscig do sekundy i odnotowana karcie przejazdu przez kierownika
punktu.

37.2 Godzina zamkniecia Punktow Kontroli Przejazdu:

Godzina zamkniecia punktéw kontroli przejazdu jest okreslana biorac pod uwage:

- przebyta odlegtos¢ od startu danego odcinka;

- Sdrednig predko$s¢ na danym odcinku (specjalnym Ilub drogowym) narzucong
maksymalnym dopuszczalnym czasem;

- wlasciwym czasem ostatniego zawodnika powiekszonym o 60 minut.

Godzina zamkniecia musi by¢é podana w karcie drogowej lub ksigzce drogowej /
harmonogramie lub komunikacie.

37.3 Kary

W Regulaminie lub harmonogramie czasowym wydawanym w czasie badan kontrolnych
podaje sie skale kar do wykluczenia wigcznie za nie potwierdzenie Punktu Kontroli
Przejazdu.
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38. ODCINKI SPECJALNE

38.1 Podczas odcinkéw specjalnych, cztonkowie zatogi musza przestrzegac przepiséw
norm przewidzianych w Zatgczniku L, Rozdziat 3, pod karg wykluczenia.

38.2 Zabroniona jest pod karg wykluczenia z zawoddw jazda w kierunku przeciwnym do
kierunku rozgrywania odcinka specjalnego.

38.3 Na starcie do odcinka specjalnego, po zatrzymaniu sie samochodu z zatogq przed
punktem kontrolnym startu, kontroler wpisuje rzeczywisty czas startu zatogi w karte
drogowg (godzina i minuta) i bedzie odliczat gtosno sekundy pozostate do momentu
startu: 30 sekund, 15 sekund, 10 sekund, a ostatnie 5 sekund - po jednej. Po uptywie
ostatnich 5 sekund zostanie podany sygnat startu, po ktéorym samochdéd musi
niezwtocznie wystartowac. Postdj trwajacy ponad 20 sekund na linii startu po sygnale
startu bedzie karany 2 minutami. W razie niemoznosci opuszczenia przez zawodnika
strefy kontrolnej wtasnymi sitami, przewidziane kary zostang zastosowane.

38.4 Czas startu do odcinka specjalnego podany w karcie drogowej moze by¢
zmieniony przez kontrolera na pdzniejszy w stosunku do wyznaczonego jedynie w
przypadku dziatania sity wyzszej.

38.5 Falstart, a mianowicie start wykonany przed sygnatem danym przez kontrolera
jest karany co najmniej 1 minutg lub wiekszg karg czasowa przez Zespdt Sedzidw
Sportowych w zaleznosci od raportu kontrolera. Kara ta nie wyklucza ostrzejszych kar,
ktore moze natozy¢ Zespoét Sedziow Sportowych szczegdlnie w razie powtdrzenia
wykroczenia.

38.6 Meta odcinkéw specjalnych jest uznawana za lotng i wydzielona znakami w
nastepujacy sposodb:

a) 2 z6tte znaki z szachownicg (poczatek strefy);

b) 2 czerwone znaki z szachownicg (meta lotna) w odlegtosci okoto 100 m;

c) 2 czerwone znaki (zegar i stop) w odlegtosci 150-300 m;

d) znak konca strefy z 3 ukosnymi paskami na bezowym tle w odlegtosci 100 m.
Zatrzymanie sie pomiedzy zottym znakiem zapowiadajacym i znakiem STOP jest
zabronione pod kara wykluczenia z rajdu. Wykroczenie powyzsze powoduje natozenie
kary 15 minut. Pomiar czasu nastepuje na linii mety przy pomocy urzadzenia
stemplujacego z drukarka. Urzadzenia te sq zdublowane recznymi stoperami.

W odlegtosci od 150 do 300 m po mecie, zatoga musi sie zatrzymac w punkcie kontroli
czasu zasygnalizowanym czerwonym zegarem i czerwonym znakiem STOP. Kontroler
punktu wpisuje do karty drogowej godziny wjazdu (godzine, minute i sekunde), ktéra
jest takze godzing startu do nastepnego odcinka drogowego (godzina, minuta). W razie
przybycia kilku zawodnikéw w tej samej minucie, kierownik punktu musi oddzieli¢ start
zawodnikow przerwg co najmniej 30 sekundowag w kolejnosci ich przybycia na mete.
Jezeli zawodnik nie moze sie zatrzymac w strefie lub odjecha¢ wtasnymi sitami, stosuje
przewidziane kary. Jezeli nie zatrzyma sie w punkcie Stop w celu wpisanie uzyskanych
czaséw, kara wynoszaca 1 godzine jest naktadana.

38.7 Na trasie odcinka specjalnego pomoc inna niz udzielona przez startujaca zatoge, z
czes$ciami innymi niz przewozonymi przez startujaca zatoge jest zabronione chyba, ze
postanowiono inaczej w Regulaminie. Strefy z ograniczonym serwisowaniem mogg byc¢
ustanowione przez organizatora.

38.8 Odstepy czasowe na starcie odcinkéw specjalnych musza odpowiadac¢ tym samym
zasadom, jak dla startu do danego Etapu, chyba ze natozono kary drogowe.

38.9 Na kazda =zatoge, ktéra odmoéwi startu do odcinka specjalnego w czasie
i pozycji dla niej ustalonych natozona zostanie kara 15 minut i zaloga musi pozostawac
w dyspozycji kierownika punktu, ktéry poda jej nowg godzine startu.

38.10 Zatrzymanie odcinka specjalnego.

Jezeli odcinek specjalny jest nieodwotalnie zatrzymany z jakiejkolwiek przyczyny przed
przejazdem ostatniej zatogi, to klasyfikacja tego odcinka moze by¢ ustalona przez
przydzielenie czasu wszystkim zatlogom dotkniety okolicznosciami przerwania.
Czas ten moze zostac obliczony jak ponizej:

1 - Przerwania odcinka specjalnego w pojedynczym punkcie. Pomiar czasu w
punkcie drogowym (waypoint) podczas odcinka specjalnego:

a) Czas przejazdu jest przyznawany w kazdym punkcie drogowym
zarejestrowanym w GPS Unik, a klasyfikacja odcinka specjalnego moze by¢
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otrzymana dzieki czasowi przejazdu ujawnionemu w punkcie drogowym
(waypoint) poprzedzajacym miejsce przerwania.

Czasy przejazdu w réznych punktach drogowych (waypoint) zarejestrowanych
w GPS-ie beda przekazane droga radiowa w momencie podbicia karty przez
zatoge w PKC mety biwaku.

b) W razie nie dzialania GPS-u, czas przyznany zatodze jest obliczany
uwzgledniajac jej pozycje na trasie w momencie przerwania (position Iritrack)
i czasow uzyskanych przez zawodnikow, ktérzy przejechali bezposrednio przed
i po tej zatlodze w tym punkcie.

Zespotow Sedziow Sportowych moze wybraé¢ czas odniesienia, ktory uzna
najbardziej wiasciwy.

c) W razie nie dziatania GPS-u i Iritrack-u, wyznaczony sedzia sportowy FIA
podejmie niezbedne poszukiwania w celu ustalenia pozycji pojazdu, aby
przyznaé mu czas, ktéry uzna najbardziej wiasciwy.

2 - Przerwania odcinka specjalnego w kilku odrebnych punktach. Pomiar czasu
w PKC mety odcinka specjalnego:

a) W tym przypadku, czas zostanie przyznany wszystkim zalogom dotkniety
okolicznosciami przerwania.

Czas zostanie obliczony biorac najgorszy czas zalog,ktore przekroczyly linie
mety, do ktoérego dodaje sie kare ryczaltowa i 5 minut za kazdy brakujacy
punkt drogowy (DZ, FZ, WPM, WPV, WPE, WPS, CP) pomiedzy punktem, w
ktérym zatoga zostata zatrzymana i meta odcinka specjalnego.

b) W przypadku, gdy Zespét Sedziow Sportowych uzna najwolniejszy czas
przejazdu za ewidentnie anormalny, moze on wyznaczy¢ czas umowny, ktory
uzna za najbardziej wiasciwy.

c) Tylko Zespot Sedziow Sportowych moze zastosowaé powyzsze przepisy, po
otrzymaniu wyjasnienia od Dyrekcji Rajdu, dlaczego odcinek zostat przerwany.
d) Zadna zaloga odpowiedzialna lub wspétodpowiedzialna za zatrzymanie
odcinka nie moze z tego odnies¢ korzysci. Zalodze tej bedzie uznany
rzeczywisty czas, ktéry ewentualnie uzyskata, jesli czas ten jest wiekszy od
czasu umowhego ustalonego dla innych zatdg.

e) W wyjatkowych przypadkach, ze wzgledéw bezpieczenstwa Dyrektor Rajdu
moze przerwac odcinek specjalny w poprzedzajacym Punkcie Kontroli Czasu, a
zawodnicy moga kontynuowa¢ odcinek specjalny po opuszczeniu
niebezpiecznej strefy. Klasyfikacja jest ustanawiana poprzez zsumowanie
dwoch czesci odcinka specjalnego.

39. PRZEGRUPOWANIA

39.1 Przegrupowania majg na celu zmniejszenie wiekszych lub mniejszych przerw,
ktére mogg powsta¢ pomiedzy uczestniczacymi zatogami w wyniku spéznien i/lub
rezygnacji z udziatu w rajdzie. Stosuje sie przepisy parku zamknietego.

39.2 Wjezdzajac na punkt kontrolny przegrupowania zatogi wreczajg kontrolerowi swoje
karty drogowe. Zatogi otrzymajg informacje co do czasu ich startu.

Nastepnie musza doprowadzi¢ swdj pojazd bezzwlocznie i bezposrednio do parku
zamknietego, kolejnos¢ startu pozostaje kolejnoscig z mety PKC przegrupowania.

39.3 Na wniosek Dyrektora Rajdu, Zespdt Sedzidw Sportowych moze ze wzgleddéw
bezpieczenstwa zadecydowac o zatrzymaniu Etapu przed jego konncem. Urzadzony Punkt
Kontroli Czasu stanowiacy punkt zakonczenia Etapu (dla odcinkéw specjalnych, Punkt
Kontroli Czasu sprzezony jest z punktem kontroli zakonczenia odcinka specjalnego)
gdzie zmierzone czasy stuzg do ustanowienia klasyfikacji tego Etapu.

Decyzjg Dyrektora Rajdu, powyzszy Etap moze zosta¢ kontynuowany lub zatrzymany,
zneutralizowany, przeprowadzony w konwoju, podlega¢ lub nie przepisom parku
zamknietego.

39. SYGNALIZACIA KONTROLI
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41. PARK ZAMKNIETY (PARC FERME)

Stosuje sie nastepujace przepisy:

a) Zakazuje sie dokonywania jakiegokolwiek tankowania paliwa lub napraw w parku
zamknietym.

b) Uruchamianie poprzez holowanie lub pchanie przez innego zawodnika startujacego w
zawodach wewnatrz parku zamknietego bedzie karane 1 minuta.

c) Pojazdy sa parku zamknietym od wjazdu do parku przedstartowego, strefy
przegrupowania lub mety Etapu, az do momentu ich opuszczenia.

d) Pojazdy sg parku zamknietym od wjazdu w strefe kontroli, z wyjatkiem strefy
kontroli przejazdu. Od punktu stop do wyjazdu ze strefy sg pod nadzorem kierownika
punktu kontroli, w razie niemoznosci odjazdu, pojazd nie moze by¢ holowany lub
pchany by opusci¢ strefe z pomocg zewnetrzng bez narazenia sie na otrzymanie kary.
e) Pojazdy sa parku zamknietym od przyjazdu na mete ostatniego sektora specjalnego
Zawodow (co najmniej az do czasu uptyniecia terminu sktadania protestow).

f) Kazde wykroczenie przeciwko przepisom parku zamknietego spowoduje natozenie
kary od minimum 10 godzin do wykluczenia z zawoddéw wiacznie, z wyjatkiem
przypadku Punktu Kontroli Czasu odcinka drogowego na mecie w biwaku.

g) Przed wyjazdem ze wszystkich parkéw zamknietych lub na starcie do Etapu, gdy
sedziowie techniczni rajdu uznajg, ze samochdd znajduje sie w stanie nieodpowiednim
do normalnego uzytkowania, muszg powiadomi¢ o tym Dyrektora Rajdu, ktéry moze
zazadac¢ doprowadzenia tego samochodu do wtasciwego stanu.

W takim przypadku, czas zuzyty na naprawe bedzie traktowany jak analogiczna liczba
minut spoéznienia na odcinku drogowym. Aby uniemozliwi¢ zatogom prdbe odrobienia
czasu straconego na takg naprawe, zatoga otrzyma nowy czas startu. Kazde spdznienie
przekraczajgce 30 minut spowoduje wykluczenie.

h) Po wprowadzeniu pojazdu do parku zamknietego, zatodze zezwala sie na
umieszczenie samochodu pod pokrowcem. Zatoga musi natychmiast opusci¢ park, do
ktérego od tej chwili wstep jest zabroniony.

i) W drodze wyjatku od przepiséw parku zamknietego i pod nadzorem upowaznionej
osoby oficjalnej, zezwala sie zatodze w parku zamknietym na starcie, przegrupowania
lub mecie Etapu:

- na wymiane, przy pomocy narzedzi znajdujacych w pojezdzie, kompletnych két, jednej
lub dwdch przebitych lub uszkodzonych opon,

- na dokonanie wymiany przedniej szyby z dopuszczeniem obcej pomocy zatwierdzonej
przez Dyrektora Rajdu.

- na sprawdzenie ci$nienia w oponach.

Dziatania takie muszg by¢ catkowicie ukonczone przed uptywem czasu startu. W
przeciwnym razie zostanie natozona kara 1 minuty za kazda minute spoznienia.

j) By wyjecha¢ z parku zamknietego przed startem, przegrupowania lub mety Etapu
zatoga moze wejs¢ do parku zamknietego 15 minut przed swoim czasem startu.

k) W parku zamknietym dopuszcza sie uruchamianie silnika przy uzyciu zewnetrznego
akumulatora dostarczonego i zabranego przez czionka zespotu pod kontrolg osoby
oficjalnej Zawoddw. Akumulator ten nie moze by¢ w zadnym wypadku zabrany do
samochodu (procz skrzyni tadunkowej pojazdu T4).

1) Przed opuszczeniem parku zamknietego zezwala sie zatlogom na umieszczenie
pokrowcow swojego samochodu i /lub akumulatora zapasowego na zewnatrz parku
zamknietego.

42. ODBIOR ADMINISTRACYINY I BADANIA KONTROLNE

42.1 Wszystkie zatogi biorgce udziat w rajdzie musza przyby¢ w komplecie wraz z
samochodami na odbiér administracyjny zgodnie z wyznaczonym harmonogramem
Zawoddéw. Organizator moze zastosowac inng procedure za zgodg FIA. Kary finansowe
za spbznienia na badania kontrolne w stosunku do harmonogramu wyznaczonego przez
organizatoréw moga by¢ natozone przez Zespdt Sedziow Sportowych.

Zespét ze swoim oficjalnym przedstawicielem musi podstawi¢ pojazd(-y) wraz ze
wszystkimi koniecznymi dokumentami i wyposazeniem do badan kontrolnych.
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Jezeli park zamkniety nastepuje po badaniach kontrolnych, cztonek zespotu moze
doprowadzi¢ pojazd(-y) do tego parku. Przestrzeganie godziny wjazdu, jezeli jest
wyznaczona, jest obowigzkowe i spoczywa na zespole.

Kazda zatoga, ktdéra przybedzie na obiér administracyjny i / lub badanie kontrolne poza
limitem czasowym wyznaczonym w Regulaminie, nie zostanie dopuszczona do startu, z
wyjatkiem przypadku sity wyzszej uznanego przez Zesp6t Sedziéw Sportowych.

42.2 Odbiér administracyjny polega na kontroli dokumentdw wymienionych w
Regulaminie:

- Licencji zawodnika / kierowcy,

- Prawa jazdy,

- Dowodu rejestracyjnego,

- Réznorodnych zezwolen etc.,

- Paszportu technicznego FIA.

42.3 Wytacznie zatogi, ktére przeszty odbidér administracyjny musza stawié sie ze
swoim pojazdem wyposazonym w tablice rajdowa i numer startowy na badanie
kontrolne, ktére ma charakter ogdlny: marki i modelu samochodu, ogdlnej zgodnosci
samochodu z grupa, w ktdérej jest zgtoszony, niezbednych urzadzen bezpieczenstwa,
zgodnoséci samochodu z przepisami kodeksu drogowego. Jezeli w wyniku badania
kontrolnego okaze sie, ze samochdod nie odpowiada przepisom technicznym i/lub
przepisom bezpieczenstwa, Zespdt Sedzidw Sportowych moze wyznaczy¢é termin, w
ktorym samochdd musi by¢ doprowadzony do zgodnosci z przepisami.

42.4 Samochdd, ktory nie bedzie odpowiadat przepisom bezpieczenstwa FIA i
postanowieniom niniejszych Przepiséw nie zostanie dopuszczony do startu.

42.5 Dodatkowe badanie kontrolne, jak rowniez identyfikacja zatogi moze by¢
przeprowadzone w kazdym czasie podczas trwania rajdu, zgodnie Artykutem 145
Kodeksu. Badanie te muszg byc¢ tak zorganizowane by nie kara¢ zawodnikow.

Zawodnik jest odpowiedzialny za zgodnos¢ swojego samochodu z przepisami
technicznymi przez caty czas trwania rajdu. Stawienie na badaniu kontrolnym jest
uwazane za domniemane o$wiadczenie zgodnosci samochodu z przepisami.

42.6 Jezeli na samochodzie umieszczono nowe znaki identyfikacyjne (znakowanie),
zatoga jest odpowiedzialna za ich zachowanie w stanie nienaruszonym az do
zakonczenia zawoddéw. W przypadku stwierdzenia ich braku, samochéd zostanie
wykluczony z rajdu.

42.7 Kompletne i szczegotowe badanie kontrolne tgcznie z demontazem samochodu
zatdg sklasyfikowanych na pierwszych miejscach w klasyfikacji generalnej oraz kazdej
grupy i kategorii moze by¢ przeprowadzone wyfacznie wedtug uznania Zespotu Sedziow
Sportowych dziatajagcego z urzedu, badz tez w nastepstwie protestu lub na podstawie
stanowiska Dyrektora Rajdu.

Organizator musi przewidzie¢ po zakoriczeniu zawoddéw wystarczajacy czas na
wykonanie szczegétowych badan kontrolnych.

43. PROTESTY I ODWOLANIA

43.1 Kazdy protest musi by¢ ztozony zgodnie z postanowieniami Kodeksu.

Musi by¢ ztozony na pismie i wreczony Dyrektorowi Rajdu wraz z kaucjg (500 €), ktéra
nie bedzie zwrdcona, jezeli protest nie zostanie uznany. Wysokos¢ kaucji musi byc
podana w Regulaminie.

43.2 Jezeli protest wymaga demontazu i ponownego montazu czesci samochodu,
sktadajacy protest musi wnie$¢ ponadto dodatkowg kaucje gwarancyjng wyznaczong,
przez FIA.

43.3 Koszty prac oraz transportu samochodu beda poniesione przez sktadajacego
protest, jezeli protest nie zostanie uznany lub przez zawodnika, przeciwko ktéremu
protest zostat ztozony, w przypadku uznania protestu.

43.4 Jezeli protest nie zostanie uznany, a koszty zwigzane z rozpatrzeniem protestu
(weryfikacja, transport itd.) s wyzsze, niz kwota ziozonej kaucji, roznica bedzie
pokryta przez skitadajacego protest. W przeciwnym razie, gdy wydatki okazg sie
mniejsze roéznica zostanie zwrdcona sktadajgcemu protest.
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43.5 Zawodnicy mogg odwotywac sie od podjetych decyzji zgodnie z postanowieniami
Rozdziatu XIII Kodeksu.

Wysokos$¢ kaucji za odwotanie krajowe i miedzynarodowe (12000 €) musi by¢ podana
w Regulaminie.

44. KLASYFIKACIE

Za pomiar czasu odpowiedzialny jest Dyrektor Rajdu.

44.1 Kary wyrazane sg w godzinach, minutach i sekundach. Prowadzi sie oddzielng
klasyfikacje dla T4. Klasyfikacja koncowa jest ustalana poprzez dodanie czaséw
uzyskanych na odcinkach specjalnych i kar (natozonych na odcinkach drogowych i
innych kar czasowych).

Ten, kto uzyskat najlepszy czas jest ogtaszany zwyciezca w klasyfikacji generalnej,
nastepny zajmuje drugie miejsce i tak dalej. Klasyfikacje w grupach i kategoriach sa
sporzadzane wediug tej samej zasady.

44.2 W razie ex a&aquo w zawodach innych niz rajdy baja, zwyciezcq ogtaszany jest ten,
kto uzyskat najlepszy czas podczas 1-go odcinka specjalnego. Jezeli to nie wystarczy na
rozstrzygniecie ex aequo brane sa pod uwage czasy na poprzednich odcinkach
specjalnych, za wyjatkiem Etapdw i odcinka superspecjalnego gdzie zaden odcinek
specjalny nie zostat przeprowadzony; ex aequo sg rozstrzygane wtedy wedtug kolejnosci
startu na ostatnim odcinku specjalnym. Reguta ta do rozstrzygania ex aequo moze
zostac zastosowana w kazdej chwili trwania zawodow terenowych.

W rajdach baja: tak samo jak w rajdach terenowych, czasy odcinkdéw specjalnych i
nastepnie kolejnos¢ startu stuzg do rozstrzygniecia ex aequo.

44.3 Czesciowe klasyfikacje oficjalne na Etapach sg ogfaszane zgodnie z tym co
przewiduje Regulamin Zawododw.

44.4 Oficjalne klasyfikacje Zawoddw sg wywieszane na oficjalnej tablicy ogtoszen
najpdzniej 12 godzin po przybyciu na mete pierwszego pojazdu.

45. KARY

Kary przewidziane w Regulaminie, tacznie z karami ryczattowymi (zmiennymi) musza
by¢ zawarte w tabeli uzupetniajgcej identycznej jak do niniejszych Przepiséw. Kazde
nieprzestrzeganie postanowien niniejszego Regulaminu w stosunku, do ktdérego nie
podano wysokosci kary bedzie przedmiotem raportu do Dyrektora Rajdu, a Zespdl
Sedziéw Sportowych natozy stosowng kare.

Naktadane kary odnoszg sie do klasyfikacji Etapu i do klasyfikacji generalnej Zawoddw.
Kary sportowe naktada sie do czaséw odcinkéow specjalnych, a pozostate kary do
klasyfikacji generalnej.

Wszystkie kary muszg wliczone, zastosowane i wywieszone tego samego dnia.

Kary.

Wykroczenia popetnione przez organizatora rajdu terenowego spowodujg natozenie w
szczegdblnosci nastepujacych kar:

- nieprzestrzeganie przepiséw: 3500 € za pierwsze wykroczenie, 7500 € za drugie
wykroczenie, 15500 € za kolejne wykroczenie poczawszy od trzeciego.

46. NAGRODY

Wysokos$¢ przyznawanych nagrdd i ich podziat jest dowolna, ale musza by¢ podane w
momencie wystepowania o wize FIA dla regulaminu uzupetniajgcego. W kazdych
zawodach musi by¢ przyznana nagroda co najmniej pierwszemu sklasyfikowanemu w
kazdej grupie.
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Tabela streszcza- | Art. Niedo- |Kara cza- |Kara pie-| Kara od Wykluczenie
jaca kary nr. | puszczeni |sowa niezna Zespotu
e do star- Sedziow
tu Sporto-
wych
Wykroczenie (strefa|3.16 Az do X
kontroli predkosci)
Nie przestrzeganie| 3.2 100 h Az do X
oficjalnej trasy 4b
Wczesniejszy wijazd| 3.3 1 min. za
- spéznienie w sto-| » min. spoz-
sunku do wilasciwe- b) nienia
go czas
Przekroczenie mak-|3.34 Az do X
symalnego dopusz-
czalnhego czasu
Brak, niewfasciwe |15.5 10% wpiso-
umieszczenie pola wego (20%
z numerem starto- jezeli wiecej
wym lub tablicy niz 1)
rajdowej
Brak nazwisk zatogi |15.6 10% wpiso-
i flag wego
Brak bransolety in-|15.7 10% wpiso-
dentyfikacyjnej wego
Brak lub zte umiesz-116.6 pierwsze
czenie reklamy wykrocze-
nie:
10% wpiso-
wego i 100-
% nastepne
100%
Spéznienie na star-{20.8 X > 1 min. za X >
cie do Etapu 30 minut |Min. spoznie- 30 minut
nia
Ksigzka drogowa i|21.7| Az do X Az do X
nawigacja Nie prze-
strzeganie  artyku-
tow 20.1, 20.2, 20-
.3, 20.4, 20.5, 20.6
Oficjalna trasa -|22.3 Minimum 2
brak potwierdzenia h
WPT, DZ i FZ (= ominiety
PKP)
Odblokowanie GPS-|25.1 X
u - Kod awaryjny
5555
Odblokowanie GPS-|25.2 10 h za kaz- Azdo X > 2
u - Kod WPM de uzycie uzycia na zawo-
dach
Poczatek strefy kon-{26.1 Minimum 2 h
troli +90 metrow .
s = ominiet
(promien) I(DKP) €ty
Niemoznos$¢ odczytu|27.3 Az do X
GPS-u lub prdba
oszustwa
Przewozenie pojaz-|28.1 X
déW, d)

blokowanie przejaz-
du innym pojazdom
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Impuls - Przekro-|28. 1 < 3 min.]1 £ 50 € x X < 40 km/h: 3-
czenie predkosci 3 X n n ci kolejny im-
b) impulséw  <|impulséw puls: wyklu-
15km/h  [= 15 km/h czenie wedtug
uznania Ze-
spotu Sedzidéw
Sportowych
16 < 10|16 < 100
min. X n €.xn
impulséw <|impulsow
40 km/h < 40 km/h
< 40 km/h:|powyzej
1-szy im-140 km/h: 1
puls: 30', 2-|-szy im-
gi kolejny|puls: 500
impuls: 1h-|€, 2-gi ko-
00 lejny  im-
puls: 1000
€
System , Alarm|29- 1 godzina:|300 € dla] X na odcin-
pojazd do pojaz-|.1 pierwsza pozosta- ku specjal-
du”:  stwierdzony b 20, pierw-[tych za- nym, n
brak dziatania z sza 10 w|wodnikéw ostrzezen
winy zatogi klasyfikacji dzwieko-
generalnej wych dla
ciezaréwek nie usuwa-
i/ |l,,lb kie- jacych sie
rowcow by da¢ wy-
prioryteto- przedzi¢
wych
Pomoc w razie wy-{29. X
padku - Nie prze-|2-3
strzeganie zalecen
Wykroczenia przy|29- Az do X
uzywaniu syste-|.3
mow tacznosci,
telefondw satelitar-
nych lub GSM
Wymiana silnika 32 6 godzin
Poprawka lub|34. X
zmiana dokonanal|2
w karcie drogowej
bez pisemnego
potwierdzenia kon-
trolera
Brak wpisu lub|34. Az do X
karty drogowej 4
Utrata karty dro-|34. 5 minut
gowej 5
Nie oddanie karty|34- 5 godzin
drogowej (metal.6
biwaku po wycofa-
niu sie
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nie kontrolne.

Wjazd lub wyjazd ze|35- 1-sze wykro- nastepne: wy-
strefy do kontrolnej|.3. czenie: kluczenie lub
w  kierunku innym 10 minut kara ryczattowa
niz kierunek trasy i
ponowny wijazd, gdy 2-gie: 1 go-
karta drogowa zo- dzina
stata ostemplowana
Nie stosowanie sig|35.6 Az do X
do polecen kierowni-
ka punktu kontrolne-
go
Holowanie/pchanie |35.7 | Strefa star- |Strefa PKP: 5
zawodnika w stre- tu Etapu [minut; Strefa
fach kontrolnych lub OS sek- |PKC: 15 mi-
tora spe- |nut w raj-
cjalnego |dach tereno-
wych i 30
minut w ma-
ratonach
PKC - R&znica po-|36.8 1 min. za
miedzy czasem rze- min. spdznie-
czywistym i czasem nia
whasciwym
OS - Nie przestrze-|38.1 | X, gdy wy- X
ganie Zatacznika FIA kroczenie
L, rozdziat 3 jest stwier-
dzone na
starcie
Jazda w kierunku 38.2 Moze dojs¢ do X
przeciwnym  niz
kierunek rozgry-
wania OS
Ponad 20 sekund na|38.3 2 minuty
linii startu OS
Falstart 38.5 co najmniej 1
minuta doda-
na do czasu
Meta OS - 1) Zatrzy-|38.6 1) 15 minut
manie sie pomiedzy|qg 2) 1 godzina
z6ttymi znakami za-
powiadajacymi i zna-
kami STOP 2) Nie
zastosowanie sie do
punktu STOP
Odmowa startu do|38.9 15 minut
0S
Holowanie lub pcha-{41 b 1 minuta
nie przez innego za-
wodnika  wewnatrz
parku zamknietego
Wykroczenia prze-141 f minimum 10 Az do X
ciwko przepisom par- godzin
ku zamknietego
Spodznienie > 30 mi-|41 g X
nut przy wyjezdzie z
parkéw lub na star-
cie do Etapu
Przekroczenie czasu|41 i 1 min. za
pracy w parku za- min. spoéznie-
mknietym nia
Spdznienie na bada-|42.1 X
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Zataczniki

ZALACZNIK 1
KOMUNIKACJA/LOGO

We wszystkich zawodach Pucharu Swiata, ponizsze logo musi by¢ umieszczone na
podium startu i mety, na flagach i na wszystkich oficjalnych dokumentach.

YN

CROSS COUNTRY

RALLY

WORLD CUP
Strona internetowa Zawodow

Organizator musi przewidzie¢ strone internetowg zawodow. Adres internetowy strony
internetowej organizatora musi zawiera¢ nazwe zawodow.

Wszystkie informacje publikowane na stronie internetowej musza by¢ opatrzone data.
ZALACZNIK 2
Przepisy specjalne dla pojazdéw Grupy T2

W pojazdach tej kategorii nie mogg by¢ zamieniane i / lub demontowane nastepujace
elementy:

- skrzynia biegdw,

- skrzynia rozdzielcza,

- most przedni,

- most tylny,

oraz zespdt blok silnika / skrzynia korbowa nie mogg by¢ roztaczane.

Zawodnik musi przygotowaé otwory, o $rednicy minimum 1,5 mm umozliwiajace
przeciggniecie drutu do plomb (ktére musza byc¢ zatozone), ktére uniemozliwia:

- zmiane kompletnych zespotéw;

- demontaz do naprawy tych elementow (przewiercanie ucha obudowy, tbow $rub
gtownych obudoéw, etc.).

Otwory muszg by¢ tatwo dostepne dla sedziéow technicznych, aby mogli oni plombowac
czesci bez zadnych trudnosci.

Zawodnik przedstawiajacy do badania kontrolnego pojazd, w ktérym otwory na plomby
przewidziane w niniejszym regulaminie nie zostaty wczes$niej wykonane nie zostanie
dopuszczony do tej kategorii. Wszystkie wczesniejsze zabezpieczenia muszg by¢
usuniete przed badaniem kontrolnym w celu utatwienia dostepu.

Czesci, ktére nie mogg by¢ wymieniane i / lub naprawiane:

- kompletne mosty tylny i przedni (obudowy, obudowa przektadni gtéwnej, most pedny i
kazdy wewnetrzny element mechaniczny etc.) procz watu osi napedowej, przegubdéw
kardana;

- Kompletne skrzynie biegow (obudowy gtéwne, wszelkie elementy mechaniczne
wewnetrzne etc.);

- Kompletne rozdzielcze skrzynie biegdw (obudowy gtdwne, wszelkie elementy
mechaniczne wewnetrzne etc.);

- Blok silnika z korbowodami i dolng obudowg silnika; gota gtowica, turbosprezarki, jesli
sq.

Moga by¢ roztgczone (pod warunkiem, ze mozna to wykonaé bez zerwania plomb) by
dokona¢ naprawy:

- glowica(-e) i blok silnika (uszczelka(-i) gtowic(-y) i zaworéw) oraz

blok i obudowa oraz obudowa sprzegta (kompletnego sprzegta).

Brak, sygnalizowany Ilub nie, znaku indentyfikacyjnego (znakowania) dotyczacy
elementéw plombowanych, powoduje wykluczenie pojazdu z kategorii T2, ale po decyzji
Zespotu Sedziéw Sportowych zawodnik moze kontynuowac jazde w grupie T1.

Aby nie by¢ karanym za ewentualne zgubienie plomb, zawodnik moze prosi¢ sedziow
technicznych o dodanie plomb w miejscach, ktére uzna za podatne na uszkodzenia.
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