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ROTAX MAX Challenge POLAND
Regulamin Techniczny 2011

Wersja: 15.02.2011
Opracowany na bazie:
ROTAX MOJO MAX Challenge
Technical Regulations 2011 Version 23.12,2010 (revisions acc. Biulletin 1-2011 /11.01.2011)

1. Kategorie:
Karty startujgce w ROTAX MAX Challenge POLAND 2011 podzielone sg na nastepujgce kategorie:

- 125 MICRO MAX

- 125 MINI MAX

- 125 JUNIOR MAX

- 125 SENIOR MAX

- 125 DD2

- 125 DD2 MASTERS

2. llosé wyposazenia:

Na kazde zawody (od treningéw po finaty) maksymalna ilo$¢ dozwolonego wyposazenia to:
- 1 podwozie,
- 2 komplety suchych opon + 1 zapasowa na przod + 1 zapasowa na tyt
- 2 komplety opon deszczowych + 1 zapasowa na przdd + 1 zapasowa na tyt
- 2 silniki.

3. Kart:

3.1 Podwozie:
125 Junior MAX i 125 MAX

Dla ROTAX MAX Challenge POLAND dozwolone sg podwozia zaakceptowane przez krajowego
autoryzowanego dystrybutora ROTAX — patrz Regulamin Pucharu ROTAX MAX Challenge

POLAND 2011.

Rama podwozia: tylko rama rurowa.

Maksymalna srednica osi tylnej = 50 mm, minimalna grubosci scianki zgodnie z Regulaminem CIK-FIA.
Uktad hamulcowy musi posiada¢ wazng homologacje CIK-FIA.

Przednie hamulce nie sg dozwolone w kategorii 125 Junior MAX.

Przednie hamulce sg dozwolone tylko w klasie 125 MAX.
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125 MAX DD2 / DD2 MASTERS
W Pucharze ROTAX MAX Challenge POLAND 2011 dla kategorii 125 MAX DD2 / MASTERS DD2
Dozwolone sg tylko podwozia zatwierdzone przez BRP-POWERTRAIN (zatwierdzone podwozia
zostang opublikowane na stronie internetowej: www.maxchallenge-rotax.com) oraz zgodne
z Regulaminem Pucharu ROTAX MAX Challenge POLAND 2011.
Podwozie musi by¢ zaprojektowane zgodnie z CIK-FIA wedtug zasad klas shifter (obowigzkowe
przednie i tylne hamulce).
Uktad hamulcowy musi posiada¢ wazng homologacje CIK-FIA.
Obowigzkowy jest zderzak tylny opatentowany przez firme BRP-ROTAX.
W przypadku starej 2-rurowej albo nowej 3-rurowej wersji podwozia, mozna zamontowac trzecig rure
pod lub nad dwoma oryginalnymi.
Zadna czes$¢ nie moze by¢ usunieta badz dodana do oryginalnej wersji ramy.

3.2 Nadwozie
125 Junior MAX i 125 MAX
Zgodnie z Regulaminem Ramowym Sportu Kartingowego, Regulaminem Zawodow Kartingowych
na 2011 r., CIK-FIA oraz Regulaminem Pucharu ROTAX MAX Challenge POLAND 2011 obowigzkowy
jest tylny zderzak z tworzywa sztucznego homologowany przez CIK-FIA.

125 MAX DD2 / DD2 MASTERS
Zgodnie z Regulaminem Ramowym Sportu Kartingowego, Regulaminem Zawodow Kartingowych
na 2011 r., CIK-FIA oraz Regulaminem Pucharu ROTAX MAX POLAND 2011 obowigzkowy jest tylko
zderzak tylny opatentowany przez firme BRP-ROTAX.

4. Opony
Zawodnik moze wystartowac jedynie na oponach wydanych i oznaczonych przez dystrybutora

w zamknietym parku maszyn.

Dozwolone sg nastepujace opony:

125 MIKRO MAX

Opony suche MOJO Typ: CX

Przéd: 40x10,0-5 Tyk: 5,0x11,0-5
Opony deszczowe MOJO CX

Przéd: 40x10,0-5 Tyt 5,0x11,0-5

125 MINI MAX

Opony suche (slick) MOJO Typ: Cc2

Przéd: 40x10,0-5 Tyk: 5,0x11,0-5
Opony deszczowe MOJO W2

Przéd: 45x10,0-5 Tyt 45x10,0-5

125 JUNIOR MAX

Opony suche (slick) MOJO Typ: D2

Przéd: 45x10,0-5 Tyk: 7,1x11,0-5
Opony deszczowe MOJO Typ: W2

Przéd: 45x10,0-5 Tyt 6,0x11,0-5
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125 SENIOR MAX

Opony suche (slick) MOJO Typ: D2

Przéd: 45x10,0-5 Tyk: 7,1x11,0-5
Opony deszczowe MOJO Typ: w2

Przéd: 45x10,0-5 Tyk: 6,0x11,0-5

125 DD2 i 125 DD2 MASTERS

Opony suche (slick) MOJO Typ: D3

Przéd: 45x10,0-5 Tyt 7,1x11,0-5
Opony deszczowe MOJO Typ: W2

Przéd: 45x10,0-5 Tyk: 6,0x11,0-5

Dozwolone sg opony bez modyfikacji lub zmiany twardosci.
Dla wszystkich opon musi by¢ przestrzegany oznaczony kierunek obrotéw.

5. Zbieranie danych:
Dozwolone jest stosowanie systemow pomiarowych z pamiecig lub bez umozliwiajgcych odczyt / zapis

obrotéw silnika (przez indukcje na kablu HT SparkPlug), predkosci, dwa pomiary temperatury, liczby
obrotéw jednego kota, danych z urzadzenia do pomiaru przyspieszen Y/X oraz czasu okrgzen.

6. Materiaty kompozytowe:

Materialy kompozytowe (z wtdkna weglowego, itp.) sg zakazane, z wyjatkiem siedzenia i ptyty podtogi.
Stopy z roznych metali / substancje nie sg uwazane za materiaty kompozytowe (na przyktad tarcze
hamulcowe).

7. Bezpieczenstwo
Na ROTAX MAX POLAND obowigzujg kombinezony, hetmy, buty kartingowe, rekawice i inne
rodzaje ochrony kierowcy, ktére muszg by¢ zgodne Regulaminem Ramowym Sportu Kartingowego,
Regulaminu Zawodow Kartingowych na 2011 r. lub CIK-FIA.

8. Paliwo / Olej

Paliwo : benzyna bezotowiowa jakosci handlowej ze stacji benzynowej, maksymalnie 98 oktan.
Olej: XERAMIC SYNMAX lub inny ogtoszony oddzielnym komunikatem.
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9. Silniki

W Pucharze ROTAX MAX Challenge POLAND 2011 dozwolone sg tylko silniki zgodne z polskim
Regulaminem Technicznym 2011.

Moga by¢ uzywane tylko silniki ocechowane, ktore zostaty sprawdzone i zaplombowane przez
Autoryzowanego Dystrybutora ROTAX MAX Challenge POLAND lub w jednym z Centréw Obstugi
uprawnionym przez autoryzowanego dystrybutora.

Autoryzowany Dystrybutor ROTAX MAX Challenge POLAND opublikuje liste centrow serwisowych,
ktore sg upowaznione do sprawdzania i plombowania silnikdbw na stronie internetowej:
www.rotaxmax.pl.

Przez zaplombowanie silnika autoryzowani dystrybutorzy ROTAX i ich centra serwisowe przejmujg
odpowiedzialnos¢ za zgodno$¢ silnika z obowigzujacymi specyfikacjami technicznymi. Ponadto nowy
silnik musi by¢ sprawdzony zgodnie ze specyfikacja techniczng przed zaplombowaniem.

Silniki musza by¢ zaplombowane specjalng plomba silnika ROTAX (anodyzowane na czarno aluminium
z napisem ,ROTAX" -logo i 6-cio cyfrowy numer seryjny. Patrz ponizsze zdjecie).

Kolejne dozwolone plomby, dla klasy 125 MAX, anodyzowane na czarno aluminium z napisem

~JAG” -logo i 6-cio cyfrowy numer seryjny oraz dla klasy 125 Junior MAX , czerwono anodyzowane
aluminium z napisem ,JAG” -logo i 6-cio cyfrowy nr seryjny, czerwono anodyzowane plomby z napisem
-,KORRIDAS"” i 6-cio cyfrowy numer seryjny dla klas 125Junior MAX / 125MAX.

Silnik musi by¢ zaplombowany przy uzyciu stalowej linki przeprowadzonej przez jedng srube Allen (1)

z otworem, jedng srube (2) cylindra i jedng srube Allen (3) pokrywy gtowicy cylindra (patrz zatgczone
zdjecia).

Po przeciagnieciu linki przez plombe, zacisnigcie plomby silnika silnika musi by¢ wykonane przy uzyciu
zacisku ROTAX 276 110 (patrz ponizsze zdjecie)
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Nie wolno dwukrotnie przeprowadzaé konca linki przez plombe (tylko jak na zdjeciu powyzej).

Na kazdg zatozong nowa plombe silnika (przez autoryzowanego dystrybutora ROTAX lub jego centrum
serwisowe) osoba, ktora sprawdza i plombuje silnik jest odpowiedzialna za nastepujace wpisy do Karty
Identyfikacyjnej Silnika, ktora nalezy do wtasciciela silnika.

- numer seryjny silnika

- numer plomby silnika

- pieczatka i podpis, aby w badaniu kontrolnym mozna byto stwierdzi¢, kto sprawdzat i plombowat

silnik.

Na Badania Kontrolne kierowca musi dostarczyc:

KART ENGINES
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- silnik z nieuszkodzong plomba silnika
- Karte Identyfikacyjng Silnika z wtasciwym numerem silnika, aktualnym numerem plomby silnika
oraz pieczatka i podpisem osoby sprawdzajgcej i plombujacej silnik.

Podczas trwania zawoddw autoryzowani dystrybutorzy ROTAX i ich centra serwisowe nie mogg
ponownie plombowac¢ silnikbw pomiedzy Badaniami Kontrolnymi i finatem.

Plombowanie silnika pozwala zaoszczedzi¢ cenny czas podczas zawodow, gdyz np. tylko wyposazenie
(gaznik, wydech, chfodnica .....) moze podlegac sprawdzeniu.

Oczywiscie Komisja Techniczna moze zadac, aby rozebrac i ponownie sprawdzi¢ silnik zgodnie ze
specyfikacjg techniczng, przed lub po wyscigu lub w przypadku protestu. Jesli plomba silnika zostata
uszkodzona (z tego powodu zawsze), silnik musi by¢ catkowicie sprawdzony zgodnie z specyfikacjg

techniczng i musi by¢ ponownie zaplombowany przez Autoryzowanego Dystrybutora ROTAX
lub jedno z jego centréw serwisowych.
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Ani silnik ani jakakolwiek jego czesc¢ sktadowa nie moga by¢ zmieniane i modyfikowane pod zadnym
pozorem. ,Modyfikowanie” oznacza kazdg zmiane w formie, zawartosci lub funkcji powodujaca roznice
w poréwnaniu z oryginalnym wygladem. Wtacza sie w to dodanie i/ lub usunigcie czesci materiatu
czesci sktadowych silnika, chyba, ze jest to dozwolone przez regulamin. Regulacja elementéw
wyposazenia nie stanowi modyfikacji, np. gaznik czy sruba zaworu wydechowego.

Tylko oryginalne czesci ROTAX, ktore sa specjalnie zaprojektowane, oznakowane i dostarczane
do silnikow 125 Junior MAX, 125 MAX i 125 MAX DD2 moga by¢ stosowane, o ile nie
wyspecyfikowano inaczej.

WSZYSTKO CO NIE JEST WYRAZNIE DOZWOLONE REGULAMINAMI TECHNICZNYMI JEST
ZABRONIONE.

Dodatki wewnetrzne:
Zaden materiat nie moze by¢ dodany, oprocz przypadkow napraw silnika i powinien tylko przywrécié
silnik lub jego czesci sktadowe do oryginalnego wygladu.

Uzywanie oston termicznych/ceramicznych powtok na lub w silniku oraz na lub w systemie
wydechowym jest zabronione.

Uzywanie powtok przeciw tarciu w lub na silniku / elementach silnika jest zabronione.
Dostosowywanie gtowicy cylindra poprzez malowanie jest dozwolone.

Prawne uzupetnienia:
Ostona tancucha, mocowanie silnika, wskaznik temperatury i obrotomierz / licznik , wlotowy filtr paliwa,
wsporniki mocowania i dodatkowe wsporniki cewki zaptonowej, w granicach podanych w dokumencie.

Inne wymagania:

Muszg pozostac oryginalne zaciski, koncowki przewodow elektrycznych, uszczelki, przewody
elektryczne masy, obudowa linki przepustnicy, przewody paliwowe i wysokiego napiecia (typ i rozmiar),
dtugosc¢ przewodow do chtodzenia (chtodnicy), chyba ze okre$lono inaczej.

Uwaga:
Gdy prowadzi sie pomiary wg tego regulaminu z doktadnoscig do 0,1 mm, a nawet wiekszg, temperatura
danej czesci musi wynosi¢ od +10°C do +30°C.

Uwaga:

Przed podjeciem decyzji bazujgcej na tym regulaminie nalezy sprawdzic¢ czy sg dostepne aktualizujgce
biuletyny techniczne.

Mozna je znalez¢ na stronie: www.rotaxmax.pl

Aby unikng¢ nadmiernego hatasu i emisji spalin uruchamianie silnika w Parku Zamknietym jest
zabronione (z wyjatkiem krétkiego sprawdzania)

Zawodnik obowigzany jest sprawdzi¢ swoj sprzet (wszystkie elementy poza zaplombowanym silnikiem
I wymienione ponizej), aby zapewnic, ze jego sprzet jest zgodny ze specyfikacjg techniczng jak ponizej !
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9.1 Specyfikacja Techniczna (w czesci zaplombowanej) dla silnikow ROTAX
125 Junior MAX (15 kW) 125 MAX (21kW)

ROTAX 125 JUNIOR MAX i ROTAX 125 MAX
Squish 1.1 125 JUNIOR MAX 1,20 mm - 1,80 mm
1.2 125 MAX 1,00 mm - 1,50 mm
Squish musi by¢ mierzony przy uzyciu certyfikowanej cyny
0 grubosci 2 mm.
Wat korbowy musi by¢ krecony recznie powoli do pozycji GMP
w celu wykonania zgniotu drutu cynowego.
Pomiar musi by¢ wykonany po prawej i lewej stronie sworznia
ttokowego.
Jako wynik brana jest srednia z dwoch pomiarow.
Zalecany jest 2 mm drut cynowy: numer czesci 580 130
Komora spalania 2.1 | Musi by¢ odlany kod identyfikacyjny ,223 389"
lub ,223 389 1" lub '223 389 2"
2.2 | Musza by¢ widoczne odlane napisy "ROTAX"
i / lub "MADE IN AUSTRIA" .

2.3 | Wysokosci komory spalania wynosi:
27,55 mm z tolerancjg +0,0 / -0,1 mm (A)
i 28,80 mm ztolerancjg + /- 0,2 mm (B).

A '| \ =
i N p

2.4 | Ksztaitt komory spalania musi byé sprawdzany za pomoca
szablonu (czes¢ ROTAX nr 277 390). Przeswit Swiatta miedzy
szablonem i powierzchnig komory spalania musi by¢ taki
jednakowy na catym profilu.

UWAGA: To jest tylko dla sprawdzenia, w przypadku watpliwosci
szczego6towe pomiary musza by¢ wykonywane w celu okreslenia
zgodnosci lub niezgodnosci.
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Ttok z pierscieniem 3.1 | Oryginalny, z powtoka lub bez powtoki, aluminiowy, odlany ttok
z jednym pierscieniem. W srodkowej czesci ttoka musi by¢ odlane
oznakowanie ,ELKO” (1) i ,MADE IN AUSTRIA” (2).

3.2 | Obszary wystepowania obrébki maszynowe;j:

gorna koniec ttoka, zewnetrzna $rednica, kanat na pierscien
ttokowy, s$rednica otworu na sworzen ttokowy, wewnetrzna
srednica w dolnej czesci ttoka i niektére slady z procesu
produkcyjnego po usunieciu wyptywek(3).

Wszystkie pozostate powierzchnie nie sg obrabiane maszynowo
i majg powierzchnie z odlewu.

3.3 | Oryginalny, 1 mm, magnetyczny i prostokatny pierscien ttoka.
Pierscien ttoka oznakowany jest ,.E CRY K” lub ,ROTAX 215 547",

Sworzen ttokowy 4.1 | Sworzen tloka wykonany jest ze stali magnetycznej.
4.2 | Wymiary muszg by¢ zgodne z rysunkiem.
4.3 | Minimalna waga nie moze by¢ mniejsza niz 32,10 g.
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Cylinder

5.1

5.2
5.3

5.4

5.5.1

5.5.2

Cylinder ze stopu lekkiego pokryty GILNISIL. Jakakolwiek inna
forma nie jest dopuszczalna.

Cylinder z jednym oknem wydechowym.

Maksymalna srednica cylindra to 54,035 mm ( mierzona 10 mm
nad oknem wydechowym).

Cylinder jest oznakowany ,ROTAX" logo (patrz zdjecia).

125 Junior MAX
Cylinder bez zaworu cisnieniowego wydechu .
Cylinder musi mie¢ oznakowanie kodowe ,223 994”.

125 MAX
Cylinder z cisnieniowym zaworem wydechu.
Cylinder musi mie¢ oznakowanie ,223 993".
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5.6 | Wysokos$¢ cylindra ma wynosi¢ 87 mm -0,05/+0,1 mm

Wszystkie kanaty przelotowe i krawedzie majg powierzchnie
5.7.1 | z odlewu poza niektérymi usunieciami wyptywek (wykonanymi
przez producenta) przy kanatach wlotowych i wylotowych.
Wszystkie kanaty majg zaokraglone krawedzie. Dodatkowa
obrébka maszynowa jest niedozwolona. Gérna krawedz kanatow
moze posiada¢ mate wczesniej wykonane slady obrobki
maszynowej wykonanej przez producenta. Uszczelnienie gniazda
wydechu moze posiadac slady obrébki maszynowej wykonanej
przez producenta.

5.7.2 | Wszystkie kanaly majg fazowane krawedzie.
Jakakolwiek dodatkowa obrobka jest niedozwolona.

Na cylindrach oznakowanych ,223 993" 1,223 994" gbérna krawedz
srodkowego kanatu dolotowego moze posiada¢ slady obrébki
maszynowej.

TYPICAL PICTURE
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5.7.3

Kotnierz uszczelniajgcy krocca wydechu moze posiadac slady
z odlewu lub $lady po obrobce maszynowej wykonanej przez
producenta.

5.7.4

Gorna krawedz kanatu wydechowego moze wykazywac slady
z formy odlewniczej

TYPICAL

lub slady po obrébce maszynowej CNC w kombinaciji
ze Sladami recznego szlifowania.

TYPICAL

Kanat wydechowy moze posiada¢ slady recznego szlifowania
wykonane przez producenta dla usuniecia drobnych defektéw
odlewu i usuniecia nadmiaru srodka NIKASIL po operaciji

pokrywania

ROTAX MAX Challenge POLAND — Regulamin Techniczny 2011 — Wersja 15.02.2011

11/49



Na cylindrach oznakowanych ,223 993" i ,223 994" kanat
wylotowy moze posiadac $lady fabrycznej obrébki maszynowej
na catej ich powierzchni

5.8 | Odlegtosé okna wydechu.

Odlegtos¢ okna wydechu ( odlegtosé od goéry cylindra do gornej
czesci kanatu wydechu) musi by¢ sprawdzona za pomocg
sprawdzianu (ROTAX nr 277 397).

Pomiar polega na tym, ze sprawdzian dotyka scian cylindra,
a wystep sprawdzianu dotyka gornej krawedzi kanatu wydechu

(najwyzszy punkt).

Nalezy unie$¢ sprawdzian do géry do momentu, gdy wystep
sprawdzianu dotknie krawedzi kanatu wydechu. Pomiedzy gérng
czesc cylindra a sprawdzian wsungg¢ ptytke szczelinomierza.
Ptytke szczelinomierza wsuwaé w kierunku srodka. Nie powinno
by¢ mozliwe wsuniecie grubszych ptytek szczelinomierza jak
podano ponizej.

125 Junior MAX : 1,10 mm dla cylindra ,, 223 994"
125 MAX : 0,75 mm

Przy cylindrach ,,223 993" (125 MAX) dopuszczalne jest, gdy
sprawdzian nie pasuje.

UWAGA: zwrdci¢ uwage na dobranie odpowiedniej grubosci ptytki
szczelinomierza (Junior lub MAX) do odpowiedniego cylindra.
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5.9

Zawor wydechu (tylko 125 MAX))

Jezeli tlok znajduje sie w gérnym potozeniu i catkowicie zakrywa
okno wydechu musi by¢ mozliwe wtozenie do kanatu wydechu
sprawdzianu (ROTAX nr 277 030), az do styku z powierzchnig
cylindra (ptytka szczelinomierza 0,05 mm nie moze dac sie
wsungg).

Krociec wlotowy

6.1

6.2

6.3

6.4

Kréciec wlotowy jest oznakowany nazwg ,ROTAX”
i identyfikatorem kodowym ,267 915",

\

Niektore slady maszynowego usuniecia wyptywki moga
znajdowac sie na styku wewnetrznej powierzchni i powierzchni
czotowej mocowania gaznika. Jest to operacja recznego
wyréwnywania powierzchni polegajgca na zatamaniu ostrych
krawedzi o szerokosci mniejszej niz 3 mm. Zabrania sie
wykonywania dodatkowej obrébki szlifowania lub obrébki
skrawaniem.

W skfad zaworu ssgcego wchodzg 2 membrany czesciowo
dzielone, montowane z obu stron na 3 otwory obudowy pokrytej
guma.

Grubosé membrany wynosi 0,6 mm +/- 0,08 mm.

Wat korbowy

7.1
7.2

Skok ttoka 54,5 +/- 0,1 mm.
Na korbowodzie musi znajdowac sie odlany numer ,213", ,365”
lub ,367".

Trzon korbowodu nie jest obrabiany mechanicznie (jest pokryty
miedzig). Niedopuszczalne jest szlifowanie i/lub polerowanie
trzonu korbowodu.
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7.4 | Lozysko gtowne watu korbowego tylko 6206 z FAG (musi by¢
oznakowane kodem 579165BA lub Z-579165.11.KL)

Watek wywazajacy 8.1 | Musza by¢ zamontowane watek wywazajacy i kota wywazajace.
8.2 | Dozwolona jest tylko konfiguracja czesci numer 237 949
(ewentualnie ,237 948").

8.3 | Powierzchnie (1) nie sg obrabiane maszynowo i muszg mie¢
powierzchnie z odlewu.

8.4 | Wymiar od osi watka wywazajgcego do srednicy zewnetrznej
ciezarka wirujgcego watka wywazajacego na podanej dtugosci nie
moze by¢ mniejszy niz w specyfikacji.

8.5 | Minimalna waga watka wywazajgcego nie moze byc¢

mniejsza niz:

255 g dla watka wywazajgcego ROTAX numer ,237 949~
(ewentualnie ,237 948”).

ROTAX part no.
237 949

[
i

21,5
|
|
i

Skrzynia korbowa 9.1 | Tak jak dostarczona przez producenta. Niedopuszczalne jest
szlifowanie i polerowanie w dwéch gtéwnych kanatach,
jak rowniez w poblizu watu korbowego.
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9.2. Specyfikacja Techniczna (poza zaplombowanag czescig) dla silnikéw
ROTAX 125 Junior MAX (15 kW) 125MAX (21 kW).

Zawodnik obowigzany jest sprawdzi¢ swoj sprzet (wszystkie elementy poza zaplombowanym silnikiem
i wymienione ponizej), aby zapewnié, ze jego sprzet jest zgodny ze specyfikacjg techniczng jak ponizej !

Uktad wywazajacy 10.1 | Dozwolone jest stosowanie tylko stalowych wywazajacych ko6t
zebatych.
10.2 | Kofa zebate wywazajace muszg by¢ zamontowane i muszg by¢

ustawione zgodnie z instrukcjg w podreczniku naprawy.

Stosowanie stalowych kot zebatych uktadu wywazajgcego o réznej
szerokosci (6,0 i 9,0 mm) jest surowo zabronione.
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Uktad zaptonowy

111

11.2

11.3

114

115

11.6

Elektroniczny ukfad zaptonowy DENSO, o zmiennym kacie zaptonu.
Zadne zmiany i modyfikacje sg niedopuszczalne.

W kazdej chwili wtadze zawodow moga zazgdac, aby zawodnik
wymienit cewke zaptonowag na inng dostarczong przez organizatora.

Na odlewie obudowy cewki zaptonowej musi sie znajdowaé
oznakowanie ,129000-, i ,DENSO”.

Cewka zaptonowa musi posiada¢ w obudowie trzy bolce.

Obudowa wtyczki ztacza cewki zaptonowej musi by¢ koloru czarnego
lub zielonego.

Mozna roéwniez poréwnac z zatagczonym zdjeciem.

Przewod przytaczeniowy (obudowa ztacza musi mie¢ czarny

lub zielony kolor oraz numer 265571 musi by¢ wygrawerowany

jak na rysunku)

Cewka zaptonowa musi by¢ zamocowana dwoma oryginalnymi
elementami metalowo-gumowymi do obudowy skrzyni biegdw.
Dopuszcza sie przesuniecie mocowania cewki za pomocg
dodatkowego elementu, a spowodowanego konstrukcjg ramy,
jednak elementy gumowe i miejsce mocowania na silniku musza
pozostac.

Minimalna dtugos¢ przewodu zaptonu (przewdd wysokiego napiecia)
wynosi 210 mm od wyjscia przewodu z cewki zaptonowe] do gniazda
przewodu kapturka Swiecy zaptonowej

(= widoczna diugosé przewodu)

Cewka zaptonowa musi by¢ w dobrym stanie technicznym (bedzie
poddana sprawdzeniu w przypadku watpliwosci).
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11.7

11.8

11.9

11.10

11.11

11.12

Impulsator musi by¢ oznaczony numerami 029600-0710,
nastepnie kodem produkcji w 2 linii.

WSKAZOWKA: W przypadku watpliwosci tatwym sposobem
sprawdzenia jest umieszczenie na impulsatorze (od strony silnika)
stalowej kulki (o srednicy 3 —5 mm). Stalowa kulka musi pozosta¢
srodkowej czesci powierzchni impulsatora.

Swieca zaptonowa: DENSO lIridium IW 24 lub 27 lub 29 lub 31 lub 34

Kapturek swiecy zaptonowej musi posiada¢ oznakowanie
.,NGK TBO5EMA”.

Dozwolone jest jedynie stosowanie oryginalnego akumulatora
FIAMM-GS typ FGHL 20722 lub FGH 20902 lub

YUASA 6,5 lub

ROTAX RX7-12B

Akumulator musi posiadac oryginalne klemy i ostony (patrz ilustracja
ponizej) oraz musi by¢ przymocowany do podstawy minimum dwoma
Srubami.

Pozycja akumulatora jest dowolna.

Akumulator musi by¢ zamontowany z wszystkimi elementami, tak jak
to zostato pokazane na ponizszej ilustracji: wersja 1 lub wersja 2.

Wersja 1 Wersja 2
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Zawor wydechowy

12.1

12.2

12.3

Konfiguracja tylko dla 125 MAX.

Dostarczony przez producenta, zadna ingerencja nie jest dozwolona.

Musi by¢ wyposazony w sprezyne.
Dtugosc¢ zaworu wydechowego wynosi:
36,5 +0,20/ -0,30 mm.

Szerokosc¢ kotnierza wynosi:

4.8+ 0,3 mm.

365 '
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Sprzegto
odsrodkowe

131

13.2

Suche sprzegto odsrodkowe, zatgczane przy maksymalnie
4000 obr/min.

Oznacza to, ze kart (bez kierowcy) musi zaczg¢ poruszac sie najpozniej
przy obrotach silnika max. 4000 obr/min.

Istniejg dwie wersje sprzegta (czes¢ nr 3 na rysunku) i obie sg
dopuszczone do uzycia. Starsza wersja sprzegta moze byc¢ ulepszona
cieplnie lub azotowana.

Silniki musza by¢ wyposazone tylko w nowe tozyska igietkowe
15X19X17 (pozycja 9), jak rowniez nowy O-Ring 12x2, 5 (poz. 10).
Wyjatkowa sytuacjg jest fozysko slizgowe 15X17X20 (pkt 9),
przeznaczone do montazu razem z kotem zebatym 11 zebow, w tym
przypadku nie wolno stosowac O-ring.

Dodatkowe smarowanie lub dodatkowe substancje sg niedozwolone
wewnatrz sprzegta oprocz smaru, ktory pochodzi ze smarowania tozyska
igietkowego i wyptywa na obszar obudowy sprzegta.

~

Zdjecie przedstawia najgorszy przypadek, kiedy zacieki smaru z tozyska
wchodzg w obszar sprzegta, nawet gdy O-ring jest zainstalowany.
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Tylko nakretka mocujgca, jak rowniez wnetrze bebna wykazujg oznaki
nacieku smaru, powierzchnia sprzegta jest catkowicie sucha.

W przypadku zwyktej tulejki kota zebatego 11 zebow obszar sprzegta
musi by¢ absolutnie wolny od ttuszczu lub dodatkowych
substancji.(suchy)

13.3 | Sprzegta stalowe (obie wersje) i bebny sprzegta muszg by¢ zgodne

Z ponizszg specyfikacja.

13.3.1 | Grubosé sprzegta.

TYPICAL

Minimum: 11,45 mm.

13.3.2 | szerokosé pierscienia sprzegta.

TYPICAL

Pomiar nalezy przeprowadzi¢ w 3 miejscach sprzegfa, 5-10 mm
od obrabianego rowka (wszystkie przeciwwagi sprzegta musza byc¢
catkowicie zamknieta podczas pomiaru - bez szczeliny).

Wymiar nie moze by¢ mniejszy niz 24,10 mm.
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13.3.3 | Srednica zewnetrzna bebna sprzegta.

Srednica mierzona jest suwmiarka od strony petnego materiatu
( nie od strony otwartej bebna sprzegtowego).

Minimalna $rednica: 89,50 mm.

13.3.4 | Wewnetrzna $rednica bebna sprzegta.

mee
g
.

»
|

Srednica wewnetrzna mierzona jest suwmiarka. Pomiar nalezy
przeprowadzi¢ po srednicy bebna sprzegta (w obszarze pracy sprzegta).

Maksymalna srednica: 84,90 mm.
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13.3.5 | Catkowita wysokosé bebna sprzegta.

Minimalna wysokos¢ : 33,90 mm
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Thumik wlotowy 14.1 | Thumik wlotowy z zintegrowanym ze zmywalnym filtrem powietrza, musi
sie sktadac¢ z wszystkich czesci, jak pokazano na rysunku i musi by¢
zamontowany na wsporniku dwoma srubami (podczas suchego
i mokrego wyscigu).
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14.2 | Thumik wlotowy w dolnej czesci obudowy od wewnatrz oznaczony jest
ROTAX nr 225 015.
14.3 | Thumik wlotowy w gérnej czesci na srodku oznaczony jest ROTAX
nr 225 025.
14.4 | Filtr powietrza musi by¢ zainstalowany, jak pokazano na ilustracji.

Gaznik 15.1 | Gaznik DELL'ORTO

15.2 | ,VHSB 34 " oddany na obudowie gaznika.

15.3 | "QD" lub "QS" znakowane na obudowie gaznika.

15.4 | Rozpylacz oznakowany ,FN 266"

15.5 | Caly odlewany otwoér wlotowy do gaznika musi posiada¢ powierzchnie
z odlewu.

15.6 | Przepustnica musi posiada¢ odlane oznaczenie rozmiaru ,40"
i posiadac powierzchnie z odlewu.

15.7 | Tylko iglice oznakowane ,K98"

15.8 | Dozwolone sg dwie kombinacje ptywakéw i dysz:
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15.8.1

Kombinacja 1:  Plywak posiada oznakowanie ,gr 5.2"
dysza posiada oznakowanie cyfrg ,30".
Dysze oznakowane cyfrg ,30" montowac do gaznika
posiadajgcego oznakowanie ,12,5" - (patrz zdjecie)

15.8.2 | Kombinacja 2: Ptywak posiada oznakowanie ,gr 3.6"
dysza posiada oznakowanie cyfrg ,60".
Dysze oznakowane cyfrg ,60" montowaé do gaznika
posiadajgcego oznakowanie ,8.5” - (patrz zdjecie)
Position of carburetor insert
number 8.5 or 12.5
15.9 | Dysza startowa oznakowana jest cyfrg ,60 "
15.10 | Ustawienia Srub regulacyjnych gaznika sg dowolne.
15.11 | Wymagana minimalna wielkos$¢ dyszy gtéwnej moze by¢ okreslona
dla kazdych zawodow w ,,Regulaminie Uzupetniajgcym zawodow"
Pompa paliwa 16.1 | Pompa membranowa MIKUNI, musi by¢ zamontowana na wsporniku
(na dole lub z boku) przy uzyciu elementéw metalowo-gumowych.
Filtr paliwa 17.1 | Tylko oryginalny filtr paliwa (patrz zatgczone zdjecie) moze byc¢

zamontowany pomiedzy zbiornikiem paliwa a pompa paliwa.

Bez dodatkowych czesci, z wyjatkiem przewodu paliwowego.
Pompa paliwa, jak rowniez oryginalny filtr paliwa sg dopuszczone
i majg by¢ zamontowane pomiedzy zbiornikiem paliwa i gaznikiem.
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Chtodnica

18.1

18.2

18.3

18.4
18.5

18.6

18.7

18.8

Pojedyncza chtodnica aluminiowa jak pokazano na ilustracji
Nazwa ROTAX nabita na boku wersiji 3.

Wersja 1/2:

Powierzchnia chtodzenia: Wysoko$¢: 290 mm, szerokosé: 133 mm
Wersja 3:

Powierzchnia chtodzenia: Wysoko$¢: 290 mm, szerokosé: 138 mm

Wersja 1/ 2: Grubos¢ chtodnicy = 32 mm
Wersja 3: Grubosc¢ chtodnicy = 34 mm

Miejsce mocowania chtodnicy po prawej stronie silnika.

Chtodnica musi by¢ zmontowana z wszystkich czesci, jak pokazano na
rysunkach albo jak dla wersji 1/ 2 lub jak dla wers;ji 3.

W wersji 2 wystepujg 2 dopuszczone opcje montowania chtodnicy do
ptyty oporowej (patrz rysunek szczegoty) w wersji 2 wystepujg 2 rozne
chtodnice do montazu w 2 r6znych pozycjach do ptyt oporowych

(albo skierowane do przodu lub do tytu).

Uzywanie nieoryginalnych urzadzen chtodzacych jest zabronione.

Dla wersji 1 i 2 taSma stosowana wokot chtodnicy jest dozwolona
wytgcznie dla zmniejszenia przeptywu powietrza. Tasma nie moze by¢
usunieta z chtodnicy podczas jazdy na torze. Wszystkie inne srodki
kontroli przeptywu powietrza przez chifodnice sg zabronione, chyba ze
promotor dopusci

ich stosowanie.

Dla wersji 3 oryginalna przystona z tworzywa sztucznego jest jedynym
sposobem kontrolowanego przeptywu powietrza. Usuniecie przystony
z tworzywa sztucznego i uzycie tasmy, podobnie jak dla chtodnicy
wersji 1 i 2 jest dopuszczalne.

Usuniecie termostatu z gtowicy cylindra jest dopuszczalne .

Version 1
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Version 2

Version 3

Srodek chfodzacy

19.1

Srodkiem chiodzacym jest czysta woda, bez zadnych dodatkow.
Stosowanie glikolu jest surowo zabronione.
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Ukfad wydechowy

20.1

20.2
20.3

20.4
20.5

20.6
20.7
20.8

20.9

20.10

20.11

Musi by¢ dostarczony przez BRP-POWERTRAIN i nie moze by¢
modyfikowany, z wyjgtkiem wymiany materiatu absorpcyjnego ttumika

i wykorzystania Srubek w miejsce nitbw do mocowania koncowki thumika.
Musi by¢ zastosowane standardowe gniazdo wylotu spalin.

Rura wydechowa z ttumikiem jak pokazano na ilustracji.

Obie wersje (wersja ze spawanym tlumikiem i wersja z ttumikiem
mocowanym przez 2 sprezyny) sg dopuszczone do uzycia.

Hiustration 7

Srednica otworu koncowki (poz. 6, ilustracja powyzej): Max. 21,0 mm
Dtugosc stozka wlotowego: 592 mm + / -5 mm (mierzona na zewnatrz
od poczatku rury wydechowej do poczatku czesci cylindrycznej).
Dtugosc czesci cylindrycznej rury wydechowej: 125 mm + /-5 mm.
Dtugosc stozka koncowego: 225 mm, + /-5 mm.

Srednica zewnetrzna rury zgietej 180 °:

41mm +1,5 mm/-1, 0 mm (mierzona na poczatku i na koncu zginania).
Do stosowania dopuszczona jest tylko oryginalna w jednym kawatku
mata izolacyjna.

Oryginalny ukfad wydechowy (wydech i thumik) nie mogg by¢ zmienione,
z wyjatkiem dodawania dodatkowych elementow do dalszej redukciji
Szumow.

Do pomiaru temperatury gazéw spalinowych, dozwolone jest
przyspawanie gniazda w goérnej czesci uktadu wydechowego, 50 mm
od przegubu kulowego.

Mozna zamontowa¢ max. 4 oryginalne sprezyny Rotax BRP (Bez drutu
bezpieczehstwa dozwolone w obszarze kotnierza spalin).
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Emisja hatasu

211

21.2

Jezeli poziom emisji hatasu przekroczy 92 dB(A) nalezy w ttumiku
wydechowym BRP-POWERTRAIN wymieni¢ mate izolacyjng
na oryginalng z czesci zamiennych.

Pomiar emisji hatasu: pomiar musi by¢ przeprowadzany na odcinku toru,
gdzie silnik pracuje na peinym obcigzeniu i przy zakresie obrotow

od 11000 do 12000 obr / min. Mikrofon musi by¢ zainstalowany 1 metr
nad poziomem toru i prostopadle do toru. Odlegtos¢ miedzy mikrofonem
i kartem w idealnej linii toru musi by¢ 7,5 metra.

Kart musi by¢ uruchomiony przy petnym obcigzeniu w idealnej linii toru.
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9.3 Specyfikacja Techniczna (w czesci zaplombowanej) dla silnikow ROTAX
MAX DD2 (24 kW).

Squish

11

125 MAX DD2 0,90 mm — 1,30 mm

Squish musi by¢ mierzony przy uzyciu certyfikowanej cyny

0 grubosci 2 mm.

Wat korbowy musi by¢ krecony recznie powoli do pozycji GMP

w celu wykonania zgniotu drutu cynowego.

Pomiar musi by¢ wykonany po prawej i lewej stronie sworznia ttokowego.
Jako wynik brana jest srednia z dwoch pomiarow.

Komora spalania

2.1

2.2

2.3

24

Musi by¢ odlany kod identyfikacyjny ,223 389"
lub ,223 389 1" lub '223 389 2"

Musza by¢ widoczne odlane napisy "ROTAX"
i / lub "MADE IN AUSTRIA" .

ey

Wysokosci komory spalania wynosi:
27,55 mm z tolerancjg +0,0 / -0,1 mm (A)
i 28,80 mm ztolerancjg + /- 0,2 mm (B).

A N B
|
Eh\ p

Ksztatt komory spalania musi by¢ sprawdzany za pomoca szablonu
(cze$¢ ROTAX nr 277 390). Przeswit Swiatla miedzy szablonem i
powierzchnig komory spalania musi by¢ taki jednakowy na catym profilu.

UWAGA: To jest tylko dla sprawdzenia, w przypadku watpliwosci
szczego6towe pomiary muszg by¢ wykonywane w celu okreslenia
zgodnosci lub niezgodnosci.
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Ttok z pierscieniem 3.1 | Oryginalny, z powtoka lub bez powtoki, aluminiowy, odlany ttok
z jednym pierscieniem. W srodkowej czesci ttoka musi by¢ odlane
oznakowanie ,ELKO” (1) i ,MADE IN AUSTRIA” (2).
3.2 | Obszary wystepowania obrébki maszynowe;j:
gorna koniec ttoka, zewnetrzna srednica, kanat na pierscien tlokowy,
Srednica otworu na sworzen ttokowy, wewnetrzna srednica w dolnej
czesci ttoka i niektére slady z procesu produkcyjnego po usunieciu
wyptywek(3).
Wszystkie pozostate powierzchnie nie sg obrabiane maszynowo
i majg powierzchnie z odlewu.
3.3 | Oryginalny, 1 mm, magnetyczny i prostokatny pierscien ttoka. Pierscien
ttoka oznakowany jest ,E CRY K” lub ,ROTAX 215 547",
ﬂ ’ = -_-__"""-"-ﬂ-:!_h %
Sworzen ttokowy 4.1 | Sworzen tloka wykonany jest ze stali magnetycznej.
4.2 | Wymiary muszg by¢ zgodne z rysunkiem.
4.3 | Minimalna waga nie moze by¢ mniejsza niz 32,10 g.

[ 456 045)

@12 0,003
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Cylinder 5.1 | Cylinder ze stopu lekkiego pokryty GILNISIL. Jakakolwiek inna forma nie

jest dopuszczalna.

5.2 | Cylinder z jednym oknem wydechowym.

5.3 | Maksymalna srednica cylindra to 54,035 mm ( mierzona 10 mm nad
oknem wydechowym).

5.4 | Cylinder jest oznakowany ,ROTAX" logo (patrz zdjecia).
Cylinder wyposazony w pneumatyczny zawér wydechu.

5.5 | Cylinder musi mie¢ oznakowanie kodowe 613 933

5.6
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5.7.1 | Wszystkie kanatly przelotowe i krawedzie majg powierzchnie z odlewu
poza niektorymi usunieciami wyptywek (wykonanymi przez producenta)
przy kanatach wlotowym i wylotowym. Wszystkie kanaty majg fazowane
krawedzie, aby utworzy¢ zaokraglone krawedzie. Wszelkie dodatkowe
obrébki sg niedozwolone. Gérna krawedz kolektora wydechowego moze
posiadac¢ widoczne slady obrébki wykonanej przez producenta. Kotnierz
uszczelniajacy gniazda wydechu moze posiada¢ slady obrébki
wykonanej przez producenta.

5.7.2 | Wszystkie kanaty majg fazowane krawedzie.
Jakakolwiek dodatkowa obrébka jest niedozwolona.

Na cylindrach oznakowanych ,613 993" gérna krawedz srodkowego
kanatu dolotowego moze posiadac¢ slady obrobki maszynowej.

TYPICAL PICTURE

ROTAX MAX Challenge POLAND — Regulamin Techniczny 2011 — Wersja 15.02.2011 32/49




5.7.3

Kotnierz uszczelniajgcy krocca wydechu moze posiadac slady
z odlewu lub $lady po obrobce maszynowej wykonanej przez
producenta.

5.7.4

Gorna krawedz kanatu wydechowego moze wykazywac slady
z formy odlewniczej

TYPICAL

lub slady po obrébce maszynowej CNC w kombinaciji
ze Sladami recznego szlifowania.

TYPICAL

Kanat wydechowy moze posiadac¢ slady recznego szlifowania wykonane
przez producenta dla usuniecia drobnych defektéw odlewu i usuniecia
nadmiaru srodka NIKASIL po operacji pokrywania.
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Na cylindrach oznakowanych 613 933 kanat wylotowy moze posiada¢
Slady fabrycznej obrébki maszynowej na catej ich powierzchni.

5.8 | Odlegtosé okna wydechu.

Odlegtos¢ okna wydechu ( odlegtosé od gory cylindra do gornej czesci
kanatu wydechu) musi by¢ sprawdzona za pomoca sprawdzianu
(ROTAX nr 277 397).

Pomiar polega na tym, ze sprawdzian dotyka scian cylindra,
a wystep sprawdzianu dotyka gornej krawedzi kanatu wydechu

(najwyzszy punkt).

Nalezy unie$¢ sprawdzian do géry do momentu, gdy wystep
sprawdzianu dotknie krawedzi kanatu wydechu. Pomiedzy gérng czes¢
cylindra a sprawdzian wsuna¢ ptytke szczelinomierza. Ptytke
szczelinomierza wsuwac w kierunku srodka. Nie powinno by¢é mozliwe
wsuniecie grubszych ptytek szczelinomierza jak podano ponizej.

125 DD2 MAX: 0,75 mm

Przy cylindrach ,613 993" (125 MAX DD2) dopuszczalne jest, gdy
sprawdzian nie pasuje.

UWAGA: zwrdci¢ uwage na dobranie odpowiedniej grubosci ptytki
szczelinomierza (DD2) do odpowiedniego cylindra.

ROTAX MAX Challenge POLAND — Regulamin Techniczny 2011 — Wersja 15.02.2011 34/49




5.9

Jezeli tlok znajduje sie w gérnym potozeniu i catkowicie zakrywa okno
wydechu musi by¢ mozliwe wtozenie do kanatu wydechu sprawdzianu
(ROTAX nr 277 030), az do styku z powierzchnig cylindra (ptytka
szczelinomierza 0,05 mm nie moze dac sie wsungg).

d

£

Krociec wlotowy

6.1

6.2

6.3

6.4

Krdciec wlotowy jest oznakowany nazwg ,ROTAX” [
identyfikatorem kodowym ,267 410"

Niektére Slady maszynowego usuniecia wyptywki moga znajdowac sie
na styku wewnetrznej powierzchni i powierzchni czotowej mocowania
gaznika. Jest to operacja recznego wyréwnywania powierzchni
polegajaca na zatamaniu ostrych krawedzi o szerokosci mniejszej niz 3
mm. Zabrania sie wykonywania dodatkowej obrobki szlifowania lub
obrobki skrawaniem.

W skiad zaworu ssgcego wchodzg 2 membrany czes$ciowo dzielone,
montowane z obu stron na 3 otwory obudowy pokrytej guma.

Grubos¢é membrany wynosi 0,6 mm +/- 0,08 mm.
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Wat korbowy

7.1
7.2

7.3

7.4

Skok ttoka 54,5 +/- 0,1 mm.
Na korbowodzie musi znajdowac¢ sie odlany numer ,213”, ,365” lub
367",

Trzon korbowodu nie jest obrabiany mechanicznie (jest pokryty miedzig).
Niedopuszczalne jest szlifowanie i/lub polerowanie trzonu korbowodu.

tozysko gtéwne watu korbowego tylko 6206 z FAG (musi by¢
oznakowane kodem 579165BA lub Z579165.11.KL

2-biegowa skrzynia 8.1

Watek napedzajacy z kotem zebatym o 19 zebach dla 1-go biegu

biegéw i kotem zebatym o 24 zebach dla 2-go biegu.
8.2 | Koto zebate napedzane dla 1-go biegu musi mie¢ 81 zebdw.
8.3 | Koto zebate napedzane dla 2-go biegu musi mie¢ 77 zebdw.
Skrzynia korbowa 9.1 | Tak jak dostarczona przez producenta. Niedopuszczalne jest szlifowanie

i polerowanie w dwdéch gtéwnych kanafach,
jak réwniez w poblizu watu korbowego.
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9.4. Specyfikacja Techniczna (poza zaplombowana czescia) dla silnikow ROTAX
125 MAX DD2 (28 kW)

Ukfad zaptonowy

10.1

10.2

10.3
104

10.5

10.6

10.7

10.8

10.9

10.10

Elektroniczny uktad zaptonowy DENSO, o zmiennym kacie zaptonu.
Zadne zmiany i modyfikacje sg niedopuszczalne.

W kazdej chwili wladze zawodéw moga zazgdac, aby zawodnik wymienit
cewke zaptonowg na nowg dostarczong przez organizatora.

Na odlewie obudowy cewki zaptonowej musi sie znajdowac¢ oznakowanie
,129000-, i ,DENSO”.

Cewka zaptonowa musi posiada¢ w obudowie 4 lub pindw (bolcow).
Obudowa wtyczki ztgcza cewki zaptonowej musi by¢ koloru biatego lub
szarego.

Istnieje rébwniez dozwolona wersja z numerem ,266750” (patrz zdjecie
ponizej)

Cewka zaptonowa musi by¢ zamocowana dwoma oryginalnymi
elementami metalowo-gumowymi do obudowy skrzyni biegdw.
Dopuszcza sie przesuniecie mocowania cewki za pomocg dodatkowego
elementu, a spowodowanego konstrukcjg ramy, jednak elementy
gumowe i miejsce mocowania na silniku musza pozostac.

Minimalna dtugos¢ przewodu zaptonu (przewod wysokiego napiecia)
wynosi 210 mm od wyjscia przewodu z cewki zaptonowej do gniazda
przewodu kapturka Swiecy zaptonowej

(= widoczna dtugos¢ przewodu)

Cewka zaptonowa musi by¢ w dobrym stanie technicznym (bedzie
poddana sprawdzeniu w przypadku watpliwosci).

Impulsator musi by¢ oznaczony numerami 029600-0710,
nastepnie kodem produkcji w 2 linii.

WSKAZOWKA: W przypadku watpliwosci fatwym sposobem
sprawdzenia jest umieszczenie na impulsatorze (od strony silnika)
stalowej kulki (o srednicy 3 —5 mm). Stalowa kulka musi pozosta¢
Srodkowej czesci powierzchni impulsatora.

Swieca zaptonowa: DENSO lIridium IW 24 lub 27 lub 29 lub 31 lub 34

Kapturek swiecy zaptonowej musi posiada¢ oznakowanie
.,NGK TBO5EMA”.

Dozwolone jest jedynie stosowanie oryginalnego akumulatora
FIAMM-GS typ FGHL 20722 lub FGH 20902 lub

YUASA 6,5 lub

ROTAX RX7-12B
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10.11 | Akumulator musi posiadac oryginalne klemy i ostony (patrz ilustracja
ponizej) oraz musi by¢ przymocowany do podstawy minimum dwoma
Srubami. Pozycja akumulatora jest dowolna.

RM1 kart musi mie¢ zainstalowany akumulator po lewej stronie z przodu
chtodnicy. Musi posiadac oryginalne klemy i pokrywe.

10.12 | Akumulator musi by¢ zamontowany z wszystkimi elementami, tak jak to
zostato pokazane na ponizszej ilustracji: wersja 1 lub wersja 2.

Wersja 1

Wersja 2
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Zawor wydechowy 11.1 | Dostarczony przez producenta, zadna ingerencja nie jest dozwolona.
Musi by¢ wyposazony w sprezyne.
11.2 | Dtugos¢ zaworu wydechowego wynosi:
36,5 +0,20 / -0,30 mm.
11.3 | Szerokos¢ kotnierza wynosi:
4,8+ 0,3 mm.
365 03
(et 77—
| ¥ S
SERE 7rzr7/
4853
Uktad wywazajacy 12.1 | Koto zebate wywazajgce musi by¢ zamontowane na wale korbowym.
12.2 | Koto zebate na watku napedzajacym musi by¢ zamontowane
w odpowiednim ustawieniu do kota zebatego wywazajacego zgodnie
z instrukcjg w instrukcji naprawy.
12.3 | Powierzchnie boczne kota wywazajacego muszg by¢ z odlewu (tylko
stara wersja)
12.4 | Nowa wersja
Powierzchnie boczne kota wywazajgcego sg obronione mechanicznie
(tylko nowa wersja)
12.5 | Wymiar A (najszersza cze$¢ masy wywazajacej) musi by¢

5 mm+/-05 lub 57mm+/-0,5

Minimalna masa kofa zebatego wywazajgcego (tylko nowa wersja)
nie moze by¢ mniejsza niz 240 gramow
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Sprzegto
odsrodkowe

13.1

Suche sprzegto odsrodkowe, zatgczane przy maksymalnie
4000 obr/min.

Oznacza to, ze kart (bez kierowcy) musi zacza¢ poruszac sie najpozniej
przy obrotach silnika max. 4000 obr/min.

Obie wersje sprzegta, jak na ilustracji sg dopuszczone do uzycia.

W starej wersji sprzegta czesci moga byc¢ ulepszane cieplnie

lub azotowane.

) “

ROTAX MAX Challenge POLAND — Regulamin Techniczny 2011 — Wersja 15.02.2011 40/49



13.3

1331

13.3.2

Sprzegta stalowe (obie wersje) i bebny sprzegta musza by¢ zgodne
Z ponizszg specyfikacja.

Grubosé sprzegta.

TYPICAL

Minimum: 14,45 mm.

Szerokos$é€ pierscienia sprzegta.

r

TYPICAL

Pomiar nalezy przeprowadzi¢ w 3 miejscach sprzegta, 5-10 mm
od obrabianego rowka (wszystkie przeciwwagi sprzegta musza byc¢
catkowicie zamknieta podczas pomiaru - bez szczeliny).

Wymiar nie moze by¢ mniejszy niz 24,10 mm.
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13.3.3 | Srednica zewnetrzna bebna sprzegta.

Srednica mierzona jest suwmiarka od strony petnego materiatu
( nie od strony otwartej bebna sprzegtowego).

Minimalna $rednica: 89,50 mm.

13.3.4 | Wewnetrzna srednica bebna sprzegta.

Srednica wewnetrzna mierzona jest suwmiarka. Pomiar nalezy
przeprowadzi¢ po srednicy bebna sprzegta (w obszarze pracy sprzegta).

Maksymalna srednica: 84,90 mm.

13.3.5 | catkowita wysoko$é bebna sprzegta.

Minimalna wysokos¢ : 39,50 mm
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14.1 Moga byc¢ stosowane tylko oryginalne kota zebate napedzajace i kota
zebate napedzane. Tylko wymienione pary ko6t zebatych sg dozwolone
do stosowania.

Koto zebate | Koto zebate
napedzajgce | napedzane 2
32 65
33 64
34 63
35 62
36 61
37 60
38 59
Szczegotowe przetozenia moga byc¢ okreslona dla kazdych zawodéw
w ,Regulaminie Uzupetniajgcym zawodow".

Skrzynia biegéw 15.1 | 2-biegowa przektadnia posiadajgca konfiguracje 2 oryginalnych kot
zebatych musi by¢ potgczona z dzwignig zmiany biegéw umieszczong
na kierownicy za pomoca dwoch ciegien Bowdena.

15.2 | Wszystkie elementy przetgcznika zmiany biegbw musza pozostac
oryginalne, dopuszcza sie dotozenie zwyzek lub podktadek przy
kierownicy.

15.3 | Wersja 1 (plastik)
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Wersja 2 (aluminium)

3
b g w

Thumik wlotowy

16.1

16.2

16.3

16.4
16.5

16.6

Ttumik wlotowy z zintegrowanym zmywalnym filtrem powietrza jak
pokazano na rysunku ponizej.

Ttumik wlotowy w dolnej czesci obudowy od wewnatrz oznaczony jest
ROTAX nr 225 012.

Ttumik wlotowy w gérnej czesci na srodku oznaczony jest

ROTAX nr 225 022.

Filtr powietrza jest oznaczony ROTAX nr 225 052.

Filtr powietrza musi by¢ zamontowany pomiedzy dolng i gérng czescig
obudowy i obejmowac catg powierzchnie wewnetrzng.

W przypadku wyscigu mokrego dopuszcza sie uszczelnienie tasma
obudowy filtra od gory.

Wersja 1 Wersja 2
(bez pierscienia O-ring) (z pierscieniem O-ring)
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Gaznik 17.1 | Gaznik DELL'ORTO

17.2 | ,VHSB 34 " oddany na obudowie gaznika.

17.3 | "QD" lub "QS" znakowane na obudowie gaznika.
17.4 | Rozpylacz oznakowany ,FN 266"

17.5 | Caly odlewany otwoér wlotowy do gaznika musi posiada¢ powierzchnie
z odlewu.

17.6 | Przepustnica musi posiadac odlane oznaczenie rozmiaru ,40"
i posiadac powierzchnie z odlewu.

17.7 | Tylko iglice oznakowane ,K98"
17.8 | Dozwolone sg dwie kombinacje ptywakéw i dysz:

17.8.1 | Kombinacja 1:  Ptywak posiada oznakowanie ,gr 5.2"

dysza posiada oznakowanie cyfrg ,30".

Dysze oznakowane cyfrg ,30" montowac do gaznika
posiadajgcego oznakowanie ,12,5” - (patrz zdjecie)

17.8.2 | Kombinacja 2: Ptywak posiada oznakowanie ,gr 3.6"

dysza posiada oznakowanie cyfrg ,60".

Dysze oznakowane cyfrg ,60" montowaé do gaznika
posiadajgcego oznakowanie ,8.5” - (patrz zdjecie)

Position of carburetor insert
number 8.5 or 12.5

17.09 | Dysza startowa oznakowana jest cyfrg ,60 "
17.10 | Ustawienia Srub regulacyjnych gaznika sg dowolne.

17.11 | Wymagana minimalna wielko$¢ dyszy gtéwnej moze by¢ okreslona
dla kazdych zawodow w ,,Regulaminie Uzupetniajgcym zawodow"

ROTAX MAX Challenge POLAND — Regulamin Techniczny 2011 — Wersja 15.02.2011 45/49




Pompa paliwa

18.1

18.2

Oryginalna membranowa pompa paliwa (koloru szarego lub czarnego)
musi by¢ przymocowana do podwozia lub silnika przy uzyciu elementow
metalowo-gumowych.

Opcjonalnie moze by¢ uzyta pompa membranowa MIKUNI (stosowana
w silniku 125 MAX).

DD2 fuel pump MAX fuel pump

.54‘

o)

ol
! el

Centralna linia pompy paliwa nie moze by¢ wyzsza od linii Srodkowej
gaznika.

Filtr paliwa

19.1

Tylko oryginalny filtr paliwa (patrz zataczone zdjecie) moze by¢
zamontowany pomiedzy zbiornikiem paliwa a pompa paliwa.

F-

- 4
¥

Bez dodatkowych czesci, z wyjatkiem przewodu paliwowego.
Pompa paliwa, jak rowniez oryginalny filtr paliwa sg dopuszczone
i majg by¢ zamontowane pomiedzy zbiornikiem paliwa i gaznikiem.
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Chtodnica

20.1

20.2

20.3

204

20.5

20.6

20.7

20.8

Pojedyncza chtodnica aluminiowa (jak pokazano na ilustracji)
Nazwa "ROTAX" jest nabita na gorze / z boku chfodnicy.

Wersja 1:

Powierzchnia chtodzenia: Wysoko$¢: 284 mm, szerokosé: 202 mm
Wersja 2:

Powierzchnia chtodzenia: Wysoko$¢: 290 mm, szerokosé: 196 mm

Wersja 1: Grubosc¢ chtodnicy = 32 mm
Wersja 2: Grubosc¢ chtodnicy = 34 mm

Chtodnica musi by¢ zamontowana po lewej stronie karta obok siedzenia.

Najwyzszy punkt chtodnicy nie moze by¢ wyzej niz 400 mm powyzej
ramy gtéwnej podwozia.

Uzywanie nieoryginalnych urzadzen chtodzacych jest zabronione.

Dla wersji 1 taSma stosowana wokot chtodnicy jest dozwolona wytacznie
dla zmniejszenia przeptywu powietrza. Tasma nie moze by¢ usunieta

z chtodnicy podczas jazdy na torze. Wszystkie inne Srodki kontroli
przeptywu powietrza przez chtodnice sg zabronione.

Dla wersji 2 oryginalna przystona z tworzywa sztucznego jest jedynym
sposobem na kontrolowany przeptyw powietrza. Usuwanie oryginalnej
przystony z tworzywa sztucznego i uzycie tasmy, podobnie tak

w przypadku chtodnicy wersji 1 i 2 jest dopuszczalne.

Usuniecie termostatu z gtowicy cylindra jest dopuszczalne.

Version 1

Version 2
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Srodek chtodzacy 211 Srodkiem chtodzacym jest czysta woda, bez zadnych dodatkéw.
Stosowanie glikolu jest surowo zabronione.

Uktad wydechowy 22.1 | Musi by¢ dostarczony przez BRP-POWERTRAIN i nie moze by¢
modyfikowany, z wyjgtkiem wymiany materiatu absorpcyjnego ttumika
i wykorzystania Srubek w miejsce nitbw do mocowania koncéwki thumika.

22.2 | Musi by¢ zastosowane standardowe gniazdo wylotu spalin.

22.3 | Rura wydechowa z ttumikiem (jak pokazano na ilustracji).

Obie wersje (wersja ze spawanym tlumikiem i wersja z ttumikiem
mocowanym przez 2 sprezyny) sg dopuszczone do uzycia.
B
1
R 13
N
0 ... HLAETE TIZAIV 2

22.4 | Srednica otworu koncowki (poz. 3, ilustracja powyzej): 19,6 +/-0,2 mm

22.5 | Do stosowania dopuszczona jest tylko oryginalna w jednym kawatku
mata izolacyjna.

22.6 | Oryginalny ukfad wydechowy (wydech i ttumik) nie moga by¢ zmienione,
z wyjatkiem dodawania dodatkowych elementow do dalszej redukciji
Szumow.

22.7 | Do pomiaru temperatury gazéw spalinowych, dozwolone jest
przyspawanie gniazda w gérnej czesci uktadu wydechowego, 50 mm
od przegubu kulowego.

22.8 | Mozna zamontowac¢ max. 4 oryginalne sprezyny Rotax BRP (Bez drutu

bezpieczehstwa dozwolone w obszarze kotnierza spalin).
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Emisja hatasu

231

23.2

Jezeli poziom emisji hatasu przekroczy 94 dB(A) nalezy w ttumiku
wydechowym BRP-POWERTRAIN wymieni¢ mate izolacyjng
na oryginalng z czesci zamiennych.

Pomiar emisji hatasu: pomiar musi by¢ przeprowadzany na odcinku toru,
gdzie silnik pracuje na peinym obcigzeniu i przy zakresie obrotow

od 11000 do 12000 obr / min. Mikrofon musi by¢ zainstalowany 1 metr
nad poziomem toru i prostopadle do toru. Odlegtos¢ miedzy mikrofonem
i kartem w idealnej linii toru musi by¢ 7,5 metra.

Kart musi by¢ uruchomiony przy petnym obcigzeniu w idealnej linii toru.
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