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zAtAczNIK K
DO MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU SPORTOWEGO FIA

PRZEPISY TECHNICZNE
DLA SAMOCHODOW BIORACYCH UDZIAL
W MIEDZYNARODOWYCH ZAWODACH HISTORYCZNYCH

1. ZASADY I SKROTY

1.1  FIA stworzyta przepisy Zatacznika K, zeby samochody historyczne mogty by¢
uzywane w zawodach, wedtug przepiséw zachowujacych specyfikacje ich okresu
i niemozliwiajacych modyfikacje osiggéw i zachowan wynikajacych z zastosowania
wspétczesnej technologii. Zawody historyczne nie sa kolejng forma zdobywania
trofedw, jest to odrebna dyscyplina, ktorej niezbednym sktadnikiem jest gtebokie
przywigzanie do samochodoéw i ich historii. Historyczny sport samochodowy
umozliwia aktywne Swietowanie historii motoryzacji.

1.2  Zatacznik K ma zastosowanie w samochodach, ktére sa oryginalnymi
samochodami wyczynowymi lub zbudowanymi w takiej samej specyfikacji jak modele
z miedzynarodowa historig startowa zgodna z miedzynarodowymi przepisami
z danego okresu.

Jedynymi dozwolonymi zmianami w stosunku do specyfikacji z danego okresu sa
zmiany dopuszczone przez Zatacznik K.

Samochody bez miedzynarodowej historii startowej, ale posiadajace historie startowa
w zawodach mistrzostw krajowych lub innych znaczacych zawodach krajowych
o rbwnowaznym statusie moga by¢ dopuszczone.

Jezeli jakis model nie uczestniczyt w danym okresie w zawodach miedzynarodowych,
Historyczne Paszporty Techniczne (HPT) odpowiednich samochodéw musza by¢
przedstawione Komisji Historycznego Sportu Samochodowego (KHSS)  wraz
z dowodem pochodzacych z zainteresowanego ASN, ze dany model posiada historie
startowa w waznych zawodach krajowych.

1.3 Niniejszy Zatgcznik Kmusiby¢ przestrzegany we wszystkich miedzynarodowych
zawodach samochoddw historycznych, a w pozostatych zawodach historycznych jest
stanowczo zalecany.

1.4 Swiatowa Rada Sportu Samochodowego FIA w petni poparta wprowadzenie
w zycie zasady majacej na celu umozliwienie zawodnikom i samochodom
konkurowanie w samochodowym sporcie historycznym na catym Swiecie
z przestrzeganiem wspolnych norm i przepisow.

1.5  Wiecej informacji mozna znalez¢ na stronie internetowej FIA www.fia.com

1.6  Skroty

polski angielski | francuski petna nazwa

HPT PHT PTH Historyczny Paszport Techniczny

PZHS PZHS LPVRH  |Przepustka Zgodnosci Historycznej Samochodu
KHSS HMSC CSAH  |Komisja Historycznego Sportu Samochodowego FIA
BDSH HCD BVDH |Baza Danych Samochodéw Historycznych FIA

CcD HC HC Certyfikat Dziedzictwa
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2 PRZEPISY OGOLNE I DEFINICJE

2.1 Przepisy Ogolne

2.1.1 Zawody miedzynarodowe byty zarzadzane przez Komisje Sportowa ACF od
1906 do 1921 roku i przez FIA (noszacg nazwe AIACR do 1947) od 1922 roku az do dzis.
Zatacznik C dla dwumiejscowych samochoddw wyscigowych zostat wprowadzony
w 1950 roku stajac sie w 1966 czescig Zatacznika J. Zatacznik J zostat wprowadzony dla
samochodow turystycznych i wielkiej turystyki (GT) w 1954 roku. Zatacznik K wymaga
od wyczynowych samochodéw historycznych, aby byty zachowane w ksztalcie,
w jakim startowaty, zgodnie z tymi przepisami, procz modyfikacji koniecznych ze
wzgleddw bezpieczenstwa.

2.1.2 Samochody sa klasyfikowane zgodnie z ich typem, okresem (Artykut 3) oraz,
dla utatwienia definicji, zgodnie z Grupa Miedzynarodowa, w ktérej pierwotnie
startowaty (zgodnie z Zatacznikiem 1).

2.1.3 Organizatorzy zawoddéw maja prawo potaczy¢ te grupy w zawodach wedtug
wiasnego uznania, ale nie moga tgczy¢ samochoddw z zakrytymi i odkrytymi kotami,
chyba ze specyfikacja danego okresu na to pozwala.

2.1.4 Jesli okreslony samochdd bazuje na modelu homologowanym, jego okres
kwalifikacyjny musi by¢ zgodny z data waznosci czesci karty homologacyjnej
odnoszaca sie do tego samochodu (karta homologacyjna i rozszerzenia).

W szczegdlnosci, klasyfikacja okresu musi uwzgledniaé ewentualnosé, ze w okreslonym
dniu model tych samochoddw mogt byc¢ przeniesiony z jednej grupy homologacyjnej
do drugiej.

2.1.5 Okres i rozszerzenia karty homologacyjnej, ktére musza by¢ uwzglednione sa
wymienione w HPT wydanym dla okreslonego samochodu.

2.1.6 Samochdd nie moze braé udziatu w zawodach FIA podlegajgcych przepisom
Zatacznika K ze specyfikacja okresu rozng od tej, w ktorej jest zaklasyfikowany.

2.1.7 Raz zaklasyfikowane, samochody moga zmienic klase tylko za zgodg KHSS.
2.1.8 Wiascicieli samochodow zgodnych z okresem Z zacheca sie do ubiegania sie
o karty FIA.

2.1.9 Reklama na samochodach

2.1.9.1 Reklama moze znajdowac sie maksymalnie w 2 miejscach o wymiarach 50 cm
x 14 cm, znajdujacych sie odpowiednio powyzej lub ponizej maksimum czterech
numerdéw startowych. W przypadku, gdy nie bytoby wystarczajgco duzo miejsca
na umieszczenie dozwolonej reklamy powyzej lub ponizej numeru startowego,
reklama moze by¢ umieszczona obok numeru startowego jednak bez zachodzenia
na tto numeru. Jedno z dwoch miejsc sasiadujacych z numerem startowym moze
by¢ zarezerwowane na reklame organizatora, bez mozliwosci jej odrzucenia przez
zawodnika.

2.1.9.2 Reklama nasamochodach wyscigowych jednomiejscowych i dwumiejscowych
poczawszy od Okresu G:

Pola o maksymalnej powierzchni 700 cm? kazde, 1 z przodu i 1 na kazdym boku
moga by¢é zarezerwowane na reklame organizatora, bez mozliwosci jej odrzucenia
przez zawodnika.

Ponadto, 2100 cm? dodatkowej reklamy (z maksimum po 700 ¢cm? z przodu i na
kazdym boku) moze by¢ umieszczone na kilku nalepkach samoprzylepnych, ktérych
catkowita powierzchni jest mierzona w oparciu o najmniejszy prostokat mogacy go
pomiescic.

2.1.9.3 Tablice rajdowe sa zarezerwowane na umieszczenie reklamy organizatora.
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2.1.9.4 W rajdach, gdy tylko dwie tablice z numerami startowymi sg stosowane, dwa
dodatkowe miejsca o wymiarach 50 cm x 14 cm sg dozwolone na reklame.

2.1.9.5 Kazda nieaktualna reklama, z wyjatkiem barw z danego okresu, musi by¢
usunieta.

2.1.9.6 Nazwiska kierowcow i pilotéw wraz flaga kraju muszg by¢ umieszczone
z kazdego boku samochodu w miejscu o wymiarach nieprzekraczajacych 10 cm
x 40 cm. Logo uznanego klubu moze by¢ réwniez umieszczone z kazdego boku
samochodu w miejscu o wymiarach nieprzekraczajacych 10 cm x 10 cm.

2.1.9.7 Zaden inny motyw lub znak nie moze by¢ umieszczony na samochodzie (Np.
odwzorowanie zebow rekina, nalepki z dawnych zawodéw, osobiste przekazy etc).
2.1.9.8 Nalepki moga by¢ umieszczone obok numerdw startowych do identyfikacji
klasy pojazdu, jezeli regulamin zawodéw tego wymaga.

2.1.9.9 Powyzsze przepisy musza by¢ przestrzegane podczas wszystkich zawodow.
2.1.9.10 Barwy okresu

Kazdy samochdéd, dla ktérego historycznie mozna udowodni¢, ze startowat
w szczegblnych barwach (na przyktad Gulf Porsche, L&M Lol, jps Lotus etc.)
dopuszczony jest do wystepowania w tych barwach pod warunkiem, ze sg one w tym
samych kolorach, a wymiary logo sa oryginalne.

2.1.9.11 Numery startowe

Patrz artykuty od 205 do 207 MKS.

2.1.12 Konwencja FIA/FIVA

FIA uwaza, ze wspoipraca z FIVA (Miedzynarodowa Federacja Samochodéw
Zabytkowych) jest zasadnicza dla jej dziatalnosci w dziedzinie historycznej poza
sportowej w celu obrony wolnego ruchu pojazdéw, bez zadnych ograniczen
dla pojazdéw historycznych jak roéwniez do promowania ich uzytkowania
niesportowego.

Zgodnie z postanowieniami Konwencji FIA/FIVA, podpisanej 10 pazdziernika
1974 roku i uaktualnionej 27 pazdziernika 1999, FIVA uznata FIA jako jedyna
wiadze miedzynarodowa w dziedzinie sportu samochodowego. W szczegdlnosci,
historyczne zawody samochodowe o charakterze sportowym podlegaja kompetengji
FIA i jej cztonkdw, natomiast zawody na zgodnos¢ niesportowa wykorzystywac beda
regulaminy FIA lub FIVA. Zloty turystyczne organizowane pod auspicjami FIA musza
przestrzega¢ Kodeksu Miedzynarodowych Zawodéw FIVA.

Organizatorzy (zrzeszeni w FIA lub FIVA) moga organizowac (z zastrzezeniem
uzyskania ewentualnej zgody zainteresowanych ASN, w szczegdlnosci, gdy przewiduja
to przepisy krajowe) rajdy ,na zgodnos$¢ historyczng”, ktorych srednia predkosé nie
przekracza nizszej z dwéch podanych predkosci: 50 km/h lub maksymalnej normalnie
dopuszczonej w zawodach samochodowych przez wtadze zainteresowanych krajow.

2.1.13 Definicje zawodow

2.1.13.1 Zawody historyczne moga by¢ pokazem, parada, drogowymi zawodami
historycznymi, rajdem historycznym, historyczng trasa zgodnosci lub historycznym
zlotem turystycznym organizowanym pod kontrola FIA lub FIVA. Wszystkie zawody
miedzynarodowe musza przestrzegac przepisdw niniejszego Zatacznika i, z wyjatkiem
rajdow i wyscigdéw gorskich (facznie z wyscigami na torach podczas rajdéw) musza
odbywac sie na torach zatwierdzonych przez FIA do zawoddéw miedzynarodowych
zgodnie z Zatacznikiem O, artykutem 6.

Gtowna Komisja Sportu Samochodowego



2010-03-12 Zatgcznik K do MKS FIA - 2010

2.1.13.2 Pokazy

Patrz Artykut 22c MKS.

Ponadto, pokazy samochoddéw wyscigowych jednomiejscowych i dwumiejscowych
wyprodukowanych po 1967 moga by¢ organizowane tylko za zgoda FIA dla kazdego
przypadku.

2.1.13.3 Parady
Patrz Artykut 22b MKS.

2.1.13.4 Drogowe zawody historyczne

Drogowe zawody historyczne sa zawodami dla samochoddéw podlegajacych
przepisom Zatacznika K lub Kodeksowi Zawoddéw FIVA, korzystajacym z drég
publicznych jako tras wspdlnych lub gwiazdzistych, i dla ktérych trasy sa wyznaczone
przez organizatora dla z kazda forma kontroli wspdlnej trasy. Z wyjatkiem
historycznych zlotéw turystycznych, wszystkie zawody miedzynarodowe musza
by¢ wpisane dla informacji do kalendarzy FIA i FIVA. W wszystkie zawody musza
by¢ organizowane ze skrupulatnym przestrzeganiem przepiséw ruchu drogowego
zainteresowanych krajéw. Istniejg trzy typy drogowych zawodow historycznych
zdefiniowanych oddzielnie ponizej: rajd historyczny, rajd zgodnosci historycznej,
historyczny zlot turystyczny.

Rajd historyczny: zawody drogowe o charakterze sportowym, w ktérym wiekszosé
dystansu jest przeprowadzana na drogach otwartych dla normalnego ruchu
drogowego. Trasa moze zawiera¢ jeden lub kilka ,odcinkéw specjalnych”
zorganizowanych na drogach zamknietych dla normalnego ruchu drogowego, lub
na statych lub potstatych torach wyscigowych, na ktérych decydujacym czynnikiem
jest predkosc. Wyniki wszystkich odcinkow specjalnych wspétdecyduja o klasyfikacji
generalnej rajdu.

Nastepujace warunki musza by¢ przestrzegane w rajdach historycznych:

— Organizatorzy miedzynarodowych rajdow historycznych musza by¢
stowarzyszeni w ASN.

— Trasy niewykorzystywane jako odcinki specjalne zwane sa ,odcinkami
drogowymi”. Na tych odcinkach drogowych, najwyzsza predkos¢ nigdy
nie liczy sie do sporzadzania klasyfikacji, $rednia predkos¢ wymagana
pomiedzy punktami kontrolnymi nie moze przekracza¢ 50 km/h chyba, ze
wyzsza predkos¢ jest dopuszczalna przez ASN z przestrzeganiem krajowych
przepiséw panstwowych.

— Srednia maksymalna predkoé¢ dozwolona na odcinkach specjalnych rajdu nie
moze przekracza¢ 120 km/h.

— Osoby zajmujace miejsce w samochodzie muszg posiadac stosowna licencje
FIA kierowcy wyczynowego.

— Podczas wszystkich odcinkdw specjalnych przeprowadzonych na torze,
w ktorych dwa lub wiecej samochoddw startuje jednoczesnie, tylko kierowca
moze znajdowac sie w samochodzie.

— Kazdy zawodnik musi posiadaé Historyczny Paszport Techniczny wazny dla
startujagcego samochodu. Do zawodnika nalezy udowodnienie sedziom
technicznym, wybranym delegatom i Zespotowi Sedzidéw Sportowych, ze
samochod jest zgodny w catosci z regulaminem w kazdej chwili podczas
zawodow.

— Organizatorzy musza przestrzega¢ zaleczenia bezpieczenstwa zawarte
w artykule 14 Zatacznika H do Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego.
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Rajd zgodnosci historycznej

(Niniejszy artykut nie dotyczy zawoddw FIVA).

Rajd zgodnosci historycznej jest zawodami o charakterze sportowym, w ktérych
najwyzsza predkos¢ nie liczy sie do sporzadzania klasyfikacji, ale gdzie $rednie
predkosci (nieprzekraczajace 50 km/h) sa narzucone.

Wyjatkowo, gdy zawody odbywaja sie w kraju gdzie obszary miejskie sa oddzielone
duzymi odlegtosciami lub trasa przewiduje korzystanie z autostrad, organizatorzy
rajdéw zgodnosci historycznej moga zwrdécic sie do kompetentnej ASN o zezwolenie
na zwiekszenie ogdlnej sredniej predkosci (do maksymalnie 80 km/h) na tych
szczegolnych obszarach.

Nastepujace warunki musza by¢ przestrzegane podczas rajdow zgodnosci
historycznej:

— Musza by¢ one wpisane do kalendarza FIA lub FIVA. Organizatorzy rajdow
historycznych musza by¢ stowarzyszeni w FIA lub FIVA pod jurysdykcjg ASN
gdy wymagaja tego przepisy krajowe, a regulaminy musza by¢ opracowane
zgodnie z Miedzynarodowym Kodeksem Sportowym FIA lub Kodeksem
Zawodow Miedzynarodowych FIVA.

— W przypadku zawoddw wpisanych do kalendarza FIA, regulamin stosowany
w rajdzie zgodnosci historycznej musi byé zgodny z ,Standardowym
Regulaminem Uzupetniajacym”. Regulamin ten jest dostepny na stronie
internetowej www.fia.com lub w sekretariacie FIA.

- Trasa(-y) uzywana(-e) przez rajd zgodnosci historycznej jest)sa)
obowiazkowa(-e). Organizatorzy musza udowodni¢, ze ta(-e) trasa)-y
zostaty zatwierdzone przez wiadze nadzorujace ruch drogowy jak réowniez
zainteresowane ASN FIA lub ANF FIVA.

— Organizatorzy musza przewidzie¢ co najmniej jedna tajna kontrole predkosci
dla kazdego startujacego samochodu podczas dnia zawodoéw. Na uczestnikow
przybywajacych na mete przed wyznaczonym czasem organizatorzy musza
natozy¢ kary az do wykluczenia wiacznie za przekroczenie predkosci.

— Kazdy raport policji drogowej o niebezpiecznym prowadzeniu samochodu
moze spowodowac wykluczenie.

— Wykluczenie powoduje odebranie numeréw startowych, tablic rajdowych,
opisu trasy (itinerera) i innych informacji dotyczacych przebiegu trasy, dotyczy
to takze pojazddw serwisowych.

— - Kierowcy uczestniczacych w rajdach zgodnosci historycznej musza posiadac
normalne prawo jazdy wazne w krajach przebiegu trasy oraz kazdego typu
licencje kierowcy zgodnosci historycznej lub wyczynowego minimum stopnia
H4 wazna na dany rok i zawody lub otrzymac prawo jazdy na trase zgodnosci
historycznej na czas trwania zawodéw.

- Kazda zatoga moze podaé nazwe zatogi w formularzu zgtoszeniowym. Ta
nazwa zatogi zostanie umieszczona obok nazwiska kierowcy we wszystkich
oficjalnych publikacjach zawodéw.

— Dopuszczone samochody sg samochodami zgodnymi z przepisami kraju
rejestracji, zbudowanymi co najmniej 15 lat przed 1 stycznia roku zawodow.
Samochody musza by¢ wyposazone w opony dopuszczone do ruchu
drogowego. Opony wyprodukowane wytacznie do uzytku wyczynowego nie
sg dozwolone w zadnym momencie trwania zawodow. O przyjeciu zgtoszen
decyduja organizatorzy.
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— Zawodnik musi posiadac¢ HPT, PZHS lub Karte Identyfikacyjna FIVA wazna dla
samochodu.

— Przed startem zawoddéw, samochody musza przejs¢ badania kontrolne by
sprawdzi¢ ich zgodnos¢ z przepisami i ich HPT.

— Do zawodnika nalezy udowodnienie sedziom technicznym, wybranym
delegatom i Zespotowi Sedziéw Sportowych, ze samochdd jest zgodny
w catosci z regulaminem w kazdej chwili podczas zawoddw.

— W celu unikania jakichkolwiek ,szarych stref’, ktére mogtyby wyrzadzac
szkode ruchowi historycznemu i bezpieczenstwu zawodoéw, dodatkowe
przepisy moga by¢ ustanowione w celu wyeliminowanie ryzyka naduzyc
obowiazujgcych przepiséw i czuwania nad tym, aby predkos¢ lub najlepszy
czas nie stat czynnikiem decydujacym, nawet jesli te przepisy dotycza tylko
niektérych odcinkéw zawoddw.

Historyczny zlot historyczny
(Niniejszy artykut nie dotyczy zawodow FIVA).
Patrz artykut 21b MKS.
Nastepujace warunki musza by¢ przestrzegane w historycznych zlotach historycznych:
- Zadna klasyfikacja nie moze by¢ oparta na czynniku predkosci lub czasu.
— Regulamin musi by¢ zgodny z Kodeksem Zawodéw Miedzynarodowych FIVA.
— ASN-y lub ANF-y FIVA przebiegu trasy musza by¢ wczesniej powiadomione
o trasie.
— Dopuszczone samochody sa samochodami zgodnymi z przepisami kraju
rejestracji, zbudowanymi co najmniej 15 lat przed 1 stycznia roku zawodow.
O przyjeciu zgtoszen i klasyfikacji decyduja organizatorzy.

2.1.13.5 Woyscigi torowe
Patrz artykut 16b1 MKS.
Nastepujace warunki musza by¢ spetnione w wyscigach torowych:

- Kazdy zawodnik musi posiada¢ Karte FIA wazng dla zgtoszonego samochodu.
Samochody musza by¢ zgodne z wymogami zgtoszen FIA dla historycznych
wyscigobw torowych. Do zawodnika nalezy udowodnienie sedziom
technicznym, wybranym delegatom i Zespotowi Sedziéw Sportowych, ze
samochdd jest zgodny w catosci z regulaminem w kazdej chwili podczas
zawodow.

— Organizatorzy musza podporzadkowac sie zaleceniom w dziedzinie
bezpieczenstwa zawartym w Zataczniku H do Miedzynarodowego Kodeksu
Sportowego.

2.1.13.6 Woyscigi gérskie
Patrz artykut 16b3 MKS.
Nastepujace warunki musza by¢ spetnione w wyscigach gorskich:
— Musza by¢ wpisane do Miedzynarodowego Kalendarza FIA. Regulamin musi
by¢ zgodny z Rozdziatem IV Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego.
— Organizatorzy muszg by¢ stowarzyszeni w ASN nalezacej do FIA.
- Kazdy zawodnik musi posiada¢ Karte FIA wazna dla zgtoszonego samochodu.
— Do zawodnika nalezy udowodnienie sedziom technicznym, wybranym
delegatom i Zespotowi Sedziéw Sportowych, ze samochdd jest zgodny
w catosci z regulaminem w kazdej chwili podczas zawodow.
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Samochody muszg by¢ zgodne z wymogami zgtoszen FIA dla historycznych
wyscigow gorskich.

- Organizatorzy musza podporzadkowad sie zaleceniom w dziedzinie
bezpieczenstwa zawartym w Zatgczniku H do Miedzynarodowego Kodeksu
Sportowego.

2.1.14 Przepisy dotyczace kierowcow

(niniejszy artykut nie dotyczy zawoddw FIVA).
KierowcymuszapodporzadkowaésiewymaganiomZatacznikaLdoMiedzynarodowego
Kodeksu Sportowego dotyczacym kaskow, ubioréw ognioodpornych i licencji.
Kierowcy posiadajacy Miedzynarodowa Licencje Historyczng wazna na jeden
lub wszystkie stopnie H1, H2 lub H3 (artykut 8 Zatacznika L) sa dopuszczeni do
udziatu kazdego roku do maksimum 3 zawoddw krajowych organizowanych poza
macierzystym krajem pod warunkiem, ze zawody te zostaty wpisane do krajowego
kalendarza sportowego ASN kraju gospodarza, a macierzysty ASN kierowcy i ASN
kraju gospodarza udzielity zgody. Udziat zawodnikdéw nie-krajowych bioracych
w takich zawodach nie moze przekracza¢ 30% liczby samochoddéw dopuszczonych
do startu, ani 30% rzeczywistych uczestnikéw. Tory, na ktérych odbywajaca sie
zawody musza by¢ w stosowny sposdb zatwierdzone przez ASN.

2.2  Samochody wyscigowe

2.2.1 Wszystkie samochody biorace udziat w zawodach samochodéw historycznych
musza by¢ zgodne z Artykutem 5 (Bezpieczenstwo) oraz z Artykutem 6 (Przepisy
techniczne).

2.2.2 Samochody jednomiejscowe

2.2.2.1 Samochody zbudowane wytacznie do wyscigéw, zgodne z miedzynarodowymi
przepisami uznanymi przez Komisje Sportowa ACF, AIACR lub FIA, ktére rzadza
kategoria, formuta i zawodami w ktérych pierwotnie zostaty zgtoszone w okresie
swojej oryginalnej konfiguracji. Samochody zbudowane do startow w formule
narodowej moga by¢ dopuszczone.

2.2.2.2 Jednomiejscowe samochody wyscigowe dziela sie na: (a) jednomiejscowe
wyposazone tylko w jeden fotel, (b) jednomiejscowe posiadajace drugi mniejszy
fotel, ale ktore zawsze startowaty jako prawdziwe jednomiejscowe swoim okresie)

2.2.3 Otwarte, dwumiejscowe samochody wyscigowe

2.2.3.1 Samochody dwumiejscowe zbudowane wytacznie do zawodoéw. Samochody
te sg podzielone, zgodnie z definicja okreséw FIA, AIACR i Komisji Sportowej ACF na:

a) Dwumiejscowe samochody wyscigowe zbudowane zgodnie ze specyfikacja
okresu przed 1950 rokiem,

b) Samochody zbudowane w Okresie E niezgodne z Zatgcznikiem C FIA,

c) Samochody z Okresu E i F zbudowane zgodnie ze specyfikacjg okresu tak, aby
spetniaty wymagania Zatacznika C FIA,

d) Modele z Okresu G lub pézniejszego zbudowane zgodnie ze specyfikacja okresu
tak, aby spetniaty wymagania Zatacznika J dla danej grupy, tacznie z Grupami 4,
5, 6 lub 7 odpowiednio w kazdym roku,

e) Samochody otwarte Grupy 4 zbudowane pomiedzy 1/1/1966 i 31/12/1969
zakwalifikowane przez KHSS jako dwumiejscowe.
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2.2.4 Zamkniete, dwumiejscowe samochody wyscigowe
2.2.4.1 Samochody dwumiejscowe zbudowane wytacznie do zawodoéw. Samochody
te sa podzielone, zgodnie z definicjg okreséw FIA, AIACR i Komisji Sportowej ACF
na:
a) Dwumiejscowe samochody wyscigowe zbudowane zgodnie ze specyfikacja
okresu przed 1950 rokiem,

b) Modele z Okresu E (1950-1960) zbudowane zgodnie ze specyfikacjg okresu, ale
niezgodne z Zatacznikiem C FIA,

¢) Modele z Okresu E i F (1/1/1950-31/12/1965) zbudowane zgodnie ze specyfikacja
okresu tak, aby spetniaty wymagania Zatacznika C FIA,

d) Modele z Okresu G lub pdzniejszego zbudowane zgodnie ze specyfikacjg okresu
tak, aby spetniaty wymagania Zatacznika J dla danej grupy, tacznie z Grupami 4,
5, 6 lub 7 odpowiednio w kazdym roku,

e) Zamkniete samochody Grupy 4 homologowane pomiedzy 1/1/1966i31/12/1969
zakwalifikowane przez KHSS jako dwumiejscowe,

f) Grupa C i IMSA GTP.

2.2.5 Prototypy samochodow wielkiej turystyki (FIA GTP 1)

2.2.5.1 Prototypy przysztych samochoddéw GT, nalezagce do Okreséw E, F i G
(1/1/1947-31/12/1969), ktoére braty udziat w zawodach miedzynarodowych w danym
okresie, zgodnie z przepisami FIA.

2.2.5.2 Samochody GT zmodyfikowane powyzej wymogdéw przewidzianych dla
Grupy 3 (1960-1965) i, ktore startowaty w Grupie 4 (1960-1965).

2.2.5.3. Samochody GTP zgtoszone do zawoddw Le Mans 1962 i samochody FIA GTP
(1963-1965).

2.2.5.4 HPT musi zosta¢ skontrolowany przez Komisje Historycznego Sportu
Samochodowego przed wydaniem.

2.2.6 Prototypy samochodow wielkiej turystyki Nie-FIA (GTP 2 Nie-FIA).
2.2.6.1 Prototypy wyprodukowane przez producenta z zamiarem stworzenia
przysztych modeli samochodéw GT (lub rozwiniecia w okresie przez producenta
jednego z modeli powyzej istniejacej specyfikacji GT), ktére braty udziat w wyscigach
miedzynarodowych, ale zgodnie z innymi regulaminami niz FIA w Okresie E, F i G od
1947 i, ktére sa zgodne oryginalna specyfikacja.

2.2.6.2 Za wyjatkiem modyfikacji dozwolonych w artykule 5 (Bezpieczenstwo)
samochody GT moga by¢ poddawane tylko takim przerébkom, ktére zostaty
wykonane w oryginalnym okresie w danym modelu.

2.2.6.3 HPT musi zosta¢ skontrolowany przez Komisje Historycznego Sportu
Samochodowego przed wydaniem.

2.2.7 Samochody eksperymentalne

2.2.7.1 Oryginalne samochody wyscigowe lub prototypy GT, zbudowane do wyscigéw
w Okresie FIA i spetniajace wymagania uznanych na ptaszczyznie miedzynarodowej
przepisdéw AIACR lub Zatacznika C lub Zatacznika J, ale ktore z jakis przyczyn nie braty
udziatu w zawodach miedzynarodowych.

2.2.7.2 Ich nieprzerwana historia musi by¢ udokumentowana.

2.2.7.3 Decyzja o przyjeciu lub odrzuceniu samochodu tego typu nalezy wytacznie
do Komisji Historycznego Sportu Samochodowego przed wydaniem.
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2.2.7.4 HPT musi zosta¢ skontrolowany przez Komisje Historycznego Sportu
Samochodowego przed wydaniem.

2.2.8 Historyczne samochody specjalne

2.2.8.1 Samochdd zbudowany do wyscigow (tory i wyscigi gorskie) w Okresie
klasyfikacyjnym FIA, nie majacy historii zawodéw w miedzynarodowej formule, ale
ktory uczestniczyt w rozgrywkach nizszego szczebla i posiada znaczaca historie
w okresie na tym poziomie wspdtzawodnictwa.

2.2.8.2 Samochody musza by¢ zgodne z Artykutem 5 (Bezpieczenstwo). Moga to
by¢ wytacznie jedno lub dwumiejscowe samochody wyscigowe z Okresu od A do E
(do 31/12/1960).

2.2.8.3 HPT musi zosta¢ skontrolowany przez Komisje Historycznego Sportu
Samochodowego przed wydaniem.

2.3  Seryjne drogowe samochody produkcyjne
2.3.1 Seryjne drogowe samochody produkcyjne (T i GT) to takie, ktoére zostaty
zaprojektowane i zbudowane dla uzytku drogowego, a ktérego egzemplarze byty
wykorzystywane w zawodach i odpowiadaty przepisom danego Okresu.
2.3.2 Ogédlnie, samochody produkcyjne dziela sie na turystyczne i wielkiej turystyki
oraz ich pochodne. Jednakze samochody wyprodukowane przed 1947 rokiem
sg klasyfikowane odrebnie, aby odzwierciedli¢ poszczegdlne specyfikacje ogdlne
samochodoéw z tego Okresu.
2.3.3 Samochody z przed 1947 to:

a) sedany lub wszystkie samochody zamkniete,

b) Otwarte, czteromiejscowe samochody turystyczne i

c) Otwarte samochody dwumiejscowe. Musza spetnia¢é wymagania Artykutu 5
(Bezpieczenstwo) oraz Artykutu 7 (Regulamin Techniczny).

2.3.4 Seryjne turystyczne samochody produkcyjne (T) po 1946 roku

2.3.4.1 Samochody turystyczne, zamkniete czteromiejscowe wyprodukowane
w duzej liczbie lub kabriolety (Samochody o pojemnosci skokowej mniejszej niz
700 cm® moga by¢ dwumiejscowe):

a) Modele niehomologowane przez FIA, ale ktore braty udziat w rajdach
miedzynarodowych lub w duzych zawodach miedzynarodowych na torze do
13/12/1960, co musi by¢ potwierdzone przez ASN kraju produkgji i zatwierdzone
przez FIA.

b) Modele homologowane przez FIAw Grupie 1 lub Grupie N zgodnie z Zatgcznikiem
J, po 1 stycznia 1954 roku.

2.3.5 Wyczynowe turystyczne samochody produkcyjne po 1946 roku (CT)

2.3.5.1 Wyczynowymi turystycznymi samochodami produkcyjnymi po 1946
roku sa:

a) Modele z limitowanych serii produkcyjnych z Okreséw od E do J (1/1/1947 -
31/12/1986) pochodzace od modelu samochodu turystycznego produkgji
seryjnej i zmodyfikowane w czasie Okresu zgodnie z wymaganiami Zatacznika
J, wkacznie z samochodami homologowanymi przez FIA w Grupie 2 przed 1966.

b) Modele po 1/1/1966 homologowane w Grupie 2 lub Grupie A, zgodne
z wymaganiami Zatacznika J z danego Okresu.
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2.3.6 Samochody wielkiej turystyki po 1946 roku (GT)

2.3.6.1 Samochody GT produkowane w krétkich seriach, najczesciej dwumiejscowe,
zamkniete lub otwarte, nie mogace by¢ klasyfikowane jako samochody turystyczne.
2.3.6.2 Modele niehomologowane w Okresie E musza odpowiada¢ modelowi
zdefiniowanemu w katalogu i proponowane publicznosci w ofercie handlowej
przez dziat sprzedazy producenta. KHSS wyda retrospektywne karty homologacyjne
sporzadzone na podstawie danych dostarczonych przez ASN oryginalnego
producenta.

2.3.6.3 Wszystkie pozostate modele musza by¢ homologowane w Grupie 3 (1966-
1981). Samochody z Okresu G1 musza spetniac przepisy Zatgcznika VIII. Samochody
z Okresu G2 musza spetnia¢ wymagania Zatacznika J dla danych Grup z danego
Okresu.

2.3.6.4 Aby samochody te uzyskaty homologacje, na rynek musiata zostac
wprowadzona przynajmniej minimalna, wymagana liczba egzemplarzy, identyczna
pod kazdym wzgledem majaca to samo nadwozie i takie same zespoty mechaniczne.

2.3.7 Wyczynowe samochody wielkiej turystyki (GTS) po 1946 roku

2.3.7.1 Wyczynowe samochody GT produkowane w matych seriach, najczesciej
dwumiejscowe, zamkniete lub otwarte, nie mogace by¢ klasyfikowane jako
samochody turystyczne oraz zmodyfikowane powyzej zwyczajnej specyfikacji serii
produkcyjnych do uzytku wyczynowego.

2.3.7.2 Samochody nie pochodzace od samochodu, ktéry jest wczesniejszy od
homologacji moga posiada¢ modyfikacje dokonane w danym Okresie w granicach
przepiséw miedzynarodowych dla samochodéw turystycznych obowiagzujacych
w danym Okresie. Koncepcja podstawowa i ogdlna nadwozia i silnika musza by¢
takie jak w odpowiednim modelu seryjnym.

2.3.7.3 Modele musza odpowiada¢ pojazdom dopuszczonym jako samochody
wielkiej turystyki i by¢ homologowane w Grupie 3 (1960-1965).

2.3.7.4 Jezeli model nie byt homologowany przez FIA w Grupie 3, w momencie jego
budowy i jego wykorzystywania do zawodéw w Okresie, ASN kraju producenta musi
dostarczy¢ dowdd, ze przynajmniej 100 mechanicznie identycznych egzemplarzy
tego modelu zostato zbudowanych w Okresie klasy tak, jak okresla to Artykut 6.
2.3.7.5 Od Okresu G, wytacznie modele homologowane w Grupie 3, w Grupie 4
(1970-75) lub Grupie B spetniajace wymagania Zatgcznika J dla samochodoéw grup 3,
4 lub B w danym Okresie.

2.3.7.6Dodatkowo:

a) Historyczne samochody turystyczne powigzane z samochodami wielkiej turystyki
w trakcie Okresu E i F (1/1/1947 - 31/12/1965), ze specjalnym lub standardowym
nadwoziem i specjalnymi czeSciami mechanicznymi zgodnymi z Okresem sa
dopuszczone wytacznie w rajdach.

b) Modele te musza posiada¢ historie wspdtzawodnictwa, a ich specjalne czesci
mechaniczne ograniczone sa do tych, ktore spetniajg wymagania Zatacznika J
z okresu dla Grupy 3 i Artykutu 5 (Bezpieczenhstwo).

c) Wszystkie modyfikacje musza by¢ zgodne z technologia Okresu stosowana
w danym modelu.

d) Jezeli modele byty p6zniej homologowane przez FIA w Grupie 3, moga posiadac
wytacznie czesci mechaniczne zawarte w odpowiednim rozszerzeniu homologacji
Grupy 3 FIA.
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2.3.8 Samochody niechomologowane po 1946 wyprodukowane w matej liczbie
- drogowe samochody sportowe / samochody wielkiej turystyki (GTP 3)
2.3.8.1 Samochody dwumiejscowe, otwarte lub zamkniete nalezace do Okresu E-G,
spetniajagce wymagania konstrukcyjne i warunki dopuszczenia do ruchu w danym
kraju, wyprodukowane w mniej niz 100 egzemplarzach, identyczne pod wzgledem
mechanicznym.

2.3.8.2 Samochody, ktére nie byty uzywane w zawodach miedzynarodowych
w jednej z grup lub kategorii wymienionych w artykule 2.3, z wyjatkiem GTP 3. Zadna
modyfikacja inna niz wymieniona Zataczniku VIII nie jest dozwolona.

2.3.8.3 Specyfikacja mechaniczna kazdego modelu, z danego Okresu, musi by¢
udokumentowana i przedstawiona do akceptacji FIA.

2.3.9 Specjalne samochody wielkiej turystyki i turystyczne po 1946 roku

2.3.9.1 Modele pochodzace od Grup 1i 2, N lub A Zatacznika J, w ktérych dokonano

modyfikacji przewyzszajacych dozwolone dla tych grup. Zawieraja:

2.3.9.2 Specjalne samochody turystyczne, ktére sa modelami pochodzacymi od

Grup 12, N lub A w ktérych dokonano modyfikacji przewyzszajacych dozwolone

dla tych grup.

2.3.9.3 Sg zawarte:

a) Grupa 3 (1957-59): Samochody turystyczne ze specjalnym lub standardowym

nadwoziem, ale z modyfikacjami przewyzszajgcymi dozwolone dla Grupy 2,
opisane w Artykule 264 Zatacznika J 1959.

b) Grupa 3 (1960-69): Znajdujace sie w Grupie 3 dla samochodow GT.

Samochody turystyczne ze specjalnym lub standardowym nadwoziem , ale
z modyfikacjami przewyzszajacymi dozwolone dla Grupy 2, opisane w Artykule
274 Zatacznika J 1965.

c) Grupa 5 (1966-69): Dozwolone modyfikacje opisane sg w Artykule 267 Zatacznika
J; wersja z 1969 roku jest uwazana za ostateczng. Dozwolone modyfikacje w tego
typu samochodach sg bardzo zblizone do tych dla specjalnych samochodéw
turystycznych (Grupa 2 1970-75) gdy te ostatnie posiadajg opcje homologowane
w ponad 100 egzemplarzach.

d) Grupa 5 (1976-81): Dozwolone modyfikacje opisane sa w Zataczniku J danego
okresu; wersja z 1981 (Artykut 251) jest uwazana za ostateczna.
2.3.9.4 HPT musi zosta¢ skontrolowany przez Komisje Historycznego Sportu
Samochodowego przed wydaniem.

2.3.10 Samochody turystyczne wyczynu krajowego

2.3.10.1 Modele produkcyjnych samochodéw turystycznych z Okreséw od E do
J, ktore nie majag historii startow wyczynowych na poziomie miedzynarodowym,
ale posiadajace znaczaca historie startow wyczynowych na poziomie krajowym
w waznych zawodach produkcyjnych samochodow turystycznych i, ktore sa zgodne
z regulaminem krajowym stosowanym w tych zawodach.

2.3.10.2 WSszystkie dopuszczone samochody musza by¢ zatwierdzone przez KHSS
na podstawie rekomendacji ASN kraju w, ktérym historia krajowych zawododw zostata
sporzadzona.

2.3.10.3 Specyfikacja mechaniczna Okresu dla kazdego modelu musi by¢
wyszczegdtowiona i przedstawiona do zatwierdzenia przez KHSS (patrz 7.2.5),
wszystkie przepisy bezpieczenstwa wymienione w Artykule 5 musza byé przestrzegane.
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2.3.11 Samochody wielkiej turystyki i drogowe samochody sportowe wyczynu
krajowego.

2.3.11.1 Modele samochodow wielkiej turystyki i drogowych samochodéw
sportowych wyczynu krajowego z Okreséw od E do J, ktére nie maja historii startéw
wyczynowych na poziomie miedzynarodowym, ale posiadajgce znaczacag historie
startow wyczynowych na poziomie krajowym w waznych zawodach samochodéw
wielkiej turystyki i produkcyjnych samochodéw sportowych i, ktére sa zgodne
z regulaminem krajowym stosowanym w tych zawodach.

2.3.11.2 Wszystkie dopuszczone samochody musza by¢ zatwierdzone przez KHSS na
podstawie rekomendacji ASN kraju, w ktorym historia krajowych zawoddw zostata
sporzadzona.

2.3.11.3 Specyfikacja mechaniczna Okresu dla kazdego modelu musi byc
uszczegdtowiona i przedstawiona do zatwierdzenia przez KHSS (patrz 7.2.5),
a wszystkie przepisy bezpieczenstwa wymienione w Artykule 5 musza byc
przestrzegane.

3 KLASYFIKACJE WEDLUG DAT I DEFINICJE
3.1 Samochdd jest datowany zgodnie ze specyfikacja niekoniecznie z data
budowy.

3.2 Okresy sa nastepujace:

A)  Przed 1/1/1905.

B) Od 1/1/1905 do 31/12/1918.

C) 0Od 1/1/1919 do 31/12/1930.

D) Od 1/1/1931 do 31/12/1946.

E) Od 1/1/1947 do 31/12/1961 (do 31/12/1960 dla jedno lub dwumiejscowych

samochodow wyscigowych).
F) Od 1/1/1962 do 31/12/1965 (od 1/1/1961 dla jedno lub dwumiejscowych

samochodow wyscigowych, do 31/12/1966 dla Formuty 2), wytaczajac
Formute 3 i Formuty z silnikiem jednomarkowym.

GR) Od 1/1/1966 (Od 1/1/1964 dla Formuty 3) do 31/12/1971 dla jedno lub
dwumiejscowych samochodéw wyscigowych.

Gl) Od 1/1/1966 do 31/12/1969 dla homologowanych samochodéw
turystycznych i GT.

G2) Od 1/1/1970 do 31/12/1971 dla homologowanych samochodéw
turystycznych i GT.

HR) Od 1/1/1972 do 31/12/1976 dla jedno lub dwu miejscowych samochodow
wyscigowych.

H1) Od 1/1/1972 do 31/12/1975 dla homologowanych samochodow
turystycznych i GT.

H2) Od 1/1/1976 do 31/12/1976 dla homologowanych samochodow
turystycznych i GT.

IR) Od 1/1/1977 do 31/12/1982 dla jedno lub dwumiejscowych samochodow
wyscigowych (wytaczajac Grupe C) i od 1/1/1977 do 31/12/1985 dla
3 litrowych bolidow F1.

I) Od 1/1/1977 do 31/12/1981 dla homologowanych samochodow
turystycznych i GT.
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IC) Od 1/1/1982 do 31/12/1990 dla Grupy 3 i samochodow IMSA.

JR) 0Od 1/1/1983 do 31/12/1990 dla jedno lub dwu miejscowych samochodow
wyscigowych (wyfaczajac 3 litrowe bolidy F1 1.1.1983 do 31.12.1985).

J) Od 1/1/1982 do 31/12/1990 dla homologowanych samochodow
turystycznych i GT.

J1) Od 1/1/1982 do 31/12/1985 dla homologowanych samochodéw
turystycznych i GT.

J2) Od 1/1/1986 do 21/12/1985 dla homologowanych samochodéw
turystycznych i GT.

KC) Od1/1/1991 do 31 /12/1993 dla wszystkich samochoddw z Grupy C i IMSA.

Z) 0d1/1/1991 do dwoch lat poprzedzajacych 1 stycznia biezacego roku
dla innych samochodéw.

3.3  Specyfikacja okresu
3.3.1 Poprzezspecyfikacje okresu rozumie sie konfiguracje modelu udowodnionag ku
satysfakgji FIA lub sedziéw sportowych, ze istniata w okresie, w ktérym jej klasyfikacja
zostata okreslona.
3.3.2 Jakakolwiek zmiana specyfikacji okresu jest zabroniona, chyba ze jest
wyraznie dozwolona w niniejszych przepisach dla danej Grupy, lub w o$wiadczeniu
opublikowanym w Oficjalnym Biuletynie FIA dotyczacym specyficznego modelu lub
komponentéw lub, jezeli jest narzucona przez Artykut 5 (Bezpieczenstwo).
3.3.3 Komponenty zastepujace oryginalne czesci dostarczane przez producenta
moga by¢ uzyte jedynie, jezeli jest dowiedzione, ze byly dozwolone przez Zatacznik J
w danym Okresie i / lub karte homologacyjna danego modelu i, byty wykorzystywane
w danym samochodzie podczas zawoddéw wpisanych do Miedzynarodowego
Kalendarza FIA w danym okresie.
Przyznawana dowolnos¢ w okresie przez Zatacznik J nie oznacza obecnie catkowitej
dowolnosci, ale ze dopuszczalne sa modyfikacje i / lub komponenty rzeczywiscie
stosowane w okresie w danym modelu marki w nastepnie dopuszczalnej dowolnosci
w okresie.
3.3.4 Okres, komponenty i czeSci zamienne oraz rozszerzenia karty homologacyjnej
beda wyszczegdlnione w HPT wydanym dla danego samochodu.
3.3.5 Kazda cze$¢ samochodu musi mie¢ identyczne wymiary jak oryginalna, précz
specjalnego zezwolenia wymienionego w niniejszym regulaminie, a dowdd musi by¢
przedstawiony.
3.3.6 Zastosowana technologia, wifaczajac dozwolong w  homologacji
z rozszerzeniami, musi by¢ identyczna jak stosowana w danym okresie.
3.3.7 Samochodyhomologowane,jedynieoryginalnadokumentacjahomologacyjna
(z rozszerzeniami i wariantami) zgodna z danym okresem, jest wazna.

Réwniez przepisy Zatacznika J z danego okresu sg wazne, jesli dotycza specyfikacji
wykorzystywanej w danym Okresie tak, jak podano w artykule 3.3.8. dla samochédoéw,
ktére nie sa homologowane.
Wszystkie samochody z Okresu J1 musza by réwniez zgodne z Zatgcznikiem XI do
Zatacznika K.
3.3.8 Samochody niehomologowane, nastepujagce dowody (utozone wedtug
waznosci) moga zosta¢ dopuszczone do okreslenia okresu klasyfikacyjnego:

a) Specyfikacja producenta: foldery reklamowe, instrukcje obstugi, podreczniki

warsztatowe producenta, spis czesci zamiennych producenta, magazyny
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motoryzacyjne z testami samochodu. Wszystkie te publikacje musza by¢ wydane
w danym okresie.

b) Dowdd potwierdzajacy, ze specyfikacja producenta zostata zmodyfikowana dla
zawodnika w zawodach migedzynarodowych: kazdy dokument, rysunek, szkic lub
specyfikacja producenta wytworzona w danym okresie (specyfikacje wydane w
czasopismach lub periodykach z tego okresu muszg pochodzi¢ z przynajmniej
dwoch zrodet).

c) Raporty uznanych ekspertow, ktéry ogladali samochody.

d) Dokumenty mniejszej wartosci, ktérym przyznaje sie pewien kredyt zaufania
to ksiazki, artykuty prasowe napisane poza okresem przez znanych autoréw.
Wspétczesne listy napisane przez producentdéw, mechanikdw, inzynieréw,
rysownikéw, kierowcow i cztonkdéw zespotdw z danego Okresu bede brang pod
uwage dla danego samochodu.

e) Wszystkie powyzsze dowody musza odnosic sie do przedmiotowego samochodu.

34 Definicje ogdlne

3.4.1 Sylwetka to ksztatt samochodu widoczny z kazdej strony, tacznie z panelami
bocznymi.

3.4.2 Podwozie to ogdlna konstrukcja pojazdu wraz z zespotami mechanicznymi
zamocowanymi do niej, na ktérej jest zamontowane nadwozie.

3.4.3 Wyrazenie ,typ materiatu” wskazuje na ten sam materiat, ale niekoniecznie
o tej samej specyfikacji.

3.4.4 Dlatego tez ,aluminium” jest aluminium z punktu widzenia metalurgicznego,
ale moze by¢ réznej jakosci i zawiera¢ pierwiastki nieobecne w oryginalnym
podzespole z wylaczeniem aluminium berylu. Magnez moze by¢ zastgpione przez
aluminium.

3.5 Tolerancje

3.5.1 Nastepujace tolerancje pomiarow sg obowigzujagce pod warunkiem, ze
homologacja i Zatacznik J z danego okresu nie stwierdza inaczej:

3.5.2 Skrawanie procz rozwiercania i skoku +/- 0,2 %.

3.5.3 Niewykonczone metalowe elementy odlewnicze +/- 0,5 %.

3.5.4 Szeroko$¢ samochodu mierzona na przedniej i tylnej osi: +1 %, -0,3 %.

3.5.5 Rozstaw osi +/- 1,1 %.

3.5.6 Rozstaw kot +/- 1 %.

3.6 Paliwo

3.6.1 Dla produkcyjnych samochodéw drogowych, paliwem musi by¢ benzyna
zdefiniowana w Artykule 252, paragrafach 9.1, 9.2, 9.3 aktualnie obowiazujacego
Zatacznika J.

3.6.2 Dla samochodéw niehomologowanych, paliwo musi by¢ zgodne z Artykutem
275.16 Zatacznika J.

3.6.3 Wszystkie samochody wyscigowe z Okresu C i D (1/1/1919 - 31/12/1946),
Formuta 1 1946-57, Formuta 2 1947-53, Formuta 3 1946-60, Indianapolis 1940-60,
moga uzywac paliwa na bazie alkoholu.

3.6.4 Samochody zbudowane do Formuty 1 lub 2 1946-60 moga uzywaé paliwa
z wieksza liczbg oktanowa.

3.6.5 Dodatkowe sktadniki smarujagce moga byé dodawane do paliwa, pod
warunkiem, ze ich zawartos¢ nie przekracza 2% objetosci.

Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego



Zatgcznik K do MKS FIA - 2010 2010-03-12

3.6.6 Skfadniki dodawane do paliwa, aby zmniejszy¢ zawarto$¢ otowiu, moga by¢
stosowane jezeli sa swobodnie dostepne w handlu detalicznym. Sktadniki te nie
moga zwiekszaé wartosci oktanowej poza dopuszczalng granice 90 MON lub 102
RON.

3.6.7 Dodatki smarne moga by¢ dodawane do paliwa silnikow dwusuwowych.

4 DOKUMENTY IDENTYFIKACYJNE POJAZDU, ZGODNE
Z MIEDZYNARODOWA NORMA FIA

4.1 Certyfikacja

4.1.1 Kazdy samochdd uczestniczacy w zawodach miedzynarodowych FIA musi
posiada¢ HPT lub, w przypadku tras na zgodnos¢ historyczng Przepustke Zgodnosci
Historycznej Samochodu. Dokument te sa czysto techniczne i nie daja zadnej
gwarangji, ani oceny autentycznosci samochodu.

4.1.2 Wiasciciel pojazdu, ktéry chciatby uzyskac od FIA certyfikat potwierdzajacy
autentycznos$¢ pojazdu, moze ubiegac sie w FIA o wydania CD.

4.1.3 HPT jest wiasnoscig wydajacego ja ASN i moze w kazdej chwili zostac
cofniety na wniosek KHSS FIA. HPT s3 wydawane przez ASN-y rezydentom lub
obywatelom kraju ASN; Ubiegajacy musza je wypetni¢ przed zwréceniem do ASN.
ASN przechowuje oryginat karty i szczegoty wniosku oraz wydaje wnioskodawcy
uwierzytelniong kopie poprzez perforacje. ASN dostarczy do FIA do jej bazy danych
szczegoty i kopie wydanych dokumentow identyfikacyjnych.

4.1.4 HPT jest 12 stronicowym szablonem FIA, ktory jest wypetniany wspélnie przez
ASN i wnioskodawce.

4.1.5 Dla wszystkich samochodéw homologowanych, HPT musi by¢ uzupetniony
potwierdzong przez FIA kopia oryginalnej karty homologacyjnej lub poswiadczona
kopia retrospektywnej karty homologacyjnej samochodu.

4.1.6 PZHS bazuje na szablonie FIA i jest prostym dokumentem identyfikacyjnym
pojazdu do uzytku w rajdach zgodnosci historyczne;.

4.1.7 Zmiana wiasciciela: HPT jest dokumentem miedzynarodowym i musi byc
uznawany przez wszystkie ASN-y. W przypadku zmiany wtasciciela do innego kraju,
nowy ASN musi uzna¢ dokument wydany do danego samochodu, poinformowaé
zainteresowany ASN o zmianie wiasciciela i zazada¢ przekazania oryginalnej
dokumentacji. Nowy ASN moze umiesci¢ wiasny numer krajowy na oryginalnej
karcie.

4.1.8 Utracony HPT: w przypadku utraty HPT, nalezy zgtosi¢ sie do ASN ktory wyda
druga kolorowa i uwierzytelniong kopie karty sporzadzona na podstawie posiadanego
egzemplarza. ASN wpisze na pierwszej stronie, ze jest to duplikat i na dziesiatej date,
kiedy zostat wydany.

4.2  Uzywanie HPT

4.2.1 HPT ma tylko dwa cele: po pierwsze do uzytku technicznych osoéb oficjalnych
i dopuszczajacych samochody podczas zawodoéw i po drugie dla organizatoréw
zawodow do klasyfikowania i tworzenia struktury zawodow.

4.2.2 Aby pomdc organizatorom, fotokopia pierwszej strony HPT wyraznie
pokazujacej klase, okres i kategorie samochodu zgodnie z Zatacznikiem 1 do
Zatacznika K MUSI by¢ dotaczona do wszystkich zgtoszen do zawoddw wpisanych
do Kalendarza Miedzynarodowego.

4.2.3 HPT musi by¢ przedstawiony razem z samochodem na badaniu kontrolnym
zawodow. HPT samochodu musi by¢ do dyspozycji oséb oficjalnych FIA w trakcie
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trwania zawodoéw. Tylko jeden wybrany przez FIA Delegat (lub osoba oficjalna
mianowana przez FIA, w trakcie jego nieobecnosci) moze wpisywaé uwagi w jezyku
angielskim lub francuskim.

4.2.4 Zawodnik jest odpowiedzialny za udowodnienie, ze specyfikacja samochodu
jest zgodna z opisana w HPT.

4.2.5 Sedziowie techniczni musza przyjac¢ wszystkie HPT, poprawnie wydane przez
ASN, i zezwoli¢ na uczestniczenie samochoddw, o ile sa zgodne ze swojg karta
z zastrzezeniem artykutu 4.3.

4.2.6 Organizatorzy ktorzy przyjma do zawoddéw samochody bez waznego HPT
ryzykuja wykluczeniem ich imprezy z kalendarza miedzynarodowego i natozeniem
dodatkowych kar przez FIA.

4.3  Procedura w przypadku niezgodnosci
4.3.1 Jezeli podczas kontroli okaze sie, ze samochdd nie jest zgodny z jego
HPT lub karta homologacyjna, a niezgodnosci wykraczaja poza zakres procedury
,czerwonego punktu” (Artykut 4.4), obowiazkiem zawodnika jest zmodyfikowac¢ auto
tak aby byto zgodne z wymaganiami.
4.3.2 Jezeli nie jest mozliwe skorygowanie niezgodnosci, Zespdét Sedziow
Sportowych moze wykluczy¢ samochdd i przestaé HPT do FIA z kopia do rozpatrzenie
przez wydajacy ASN.
4.3.3 Jezeli samochdd jest zgodny z jego HPT, a niezgodny z Regulaminem
Technicznym Zatacznika K, Zespot Sedzidw Sportowych moze wykluczyé zawodnika
z tym samochodem, wpisaé przyczyny wykluczenia w karcie samochodu i przesta¢ ja
do FIA z kopia do rozpatrzenie przez wydajacy ASN.
4.3.4 HPT FIA moga zosta¢ anulowane w nastepujacych przypadkach:

a) W nastepstwie wniosku do FIA przestanego przez ASN, w ktérym samochod

zostat zarejestrowany. Do wniosku nalezy dotgczy¢ uzasadnienie anulowania.

b) W nastepstwie raportu do FIA sporzadzonego przez osoby oficjalne FIA (lub
upowaznione przez osoby oficjalne FIA) zawoddw, w ktérych samochdd zostat
zgtoszony i uznany za niezgodny z wymaganiami Zatgcznika K. Musza wyraznie
wpisa¢ przyczyny w HPT i przesta¢ go do FIA z kopig do wydajacego ASN oraz
zawiesic klasyfikacje zawodow.

c) Przez FIA, ktéra moze uniewazni¢ kazdy HPT informujac o swojej decyzji wydajacy
ASN i ogtaszajac ja w Biuletynie FIA.

4.3.5 W przypadkach 4.3.4 aib, zawodnik zachowuje fotokopie HPT, ze stosownymi
adnotacjami Zespotu Sedziow Sportowych lub delegata ds. zgodnosci z mozliwoscia
korzystania w zawodach przez okres 30 dni. FIA jest zobowigzana jest do podjecia
decyzji dotyczacej waznosci samochodu w ciggu 30 dni od daty otrzymania HPT.
W trakcie tego czasu wszelkie wyniki i zdobyte punkty przez samochdd beda
zawieszone.

4.3.6 Jezeli FIA zadecyduje, ze HPT jest niewazny, zostanie on cofniety. Przed
wydaniem nastepnego HPT, musi zostac¢ wczesniej zatwierdzony przez FIA.

4.3.7 Wybrani Delegaci moga pod pewnymi warunkami, wyda¢ Zespotowi Sedziow
Sportowych zezwolenie na zatrzymanie HPT do dalszych wyjasnien w czasie trwania
zawodow.

4.4  Procedura czerwonych punktéw

4.4.1 Jezeli samochdd przedstawiony do badania kontrolnego posiada nieznaczne
niezgodnosci w stosunku do Regulaminu Technicznego, ktére nie wptywaja na osiagi,
wybrany Delegat FIA (jezeli jest, lub w razie jego nieobecnosci osoba oficjalna FIA)
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moze nanie$¢ na pierwszej stronie HPT ,czerwony punkt”, a pisemnie uzasadnienie
niezgodnos¢ na wiasciwej stronie. Zawodnik musi skorygowaé niezgodno$¢ przed
nastepnymi zawodami.

4.4.2 \Wszystkie czerwone punkty s gromadzone w centralnej bazie danych.

4.4.3 Jezeli niezgodnos¢ nie zostata skorygowana przed nastepnymi zawodami,
Zespdt Sedzidw Sportowych moze wykluczy¢ samochdd z zawodow.

4.5 Procedura czarnych punktow

4.5.1 Jezeli samochdd okaze sie, w kazdym momencie zawoddw, niezgodny
Z wymaganymi normami bezpieczenstwa, wybrany Delegat FIA (jezeli jest, lub w razie
jego nieobecnosci osoba oficjalna FIA) moze nanies$é na pierwszej stronie HPT ,czarny
punkt”, a pisemnie uzasadnienie niezgodno$¢ na wihasciwej stronie oraz przekazaé
natychmiast Zespotowi Sedziéw Sportowych raport dotyczacy tej niezgodnosci.
Jezeli ta niezgodnosci nie zostanie usunieta na miejscu, Zespét Sedzidow Sportowych
wykluczy natychmiast samochdd z zawodéw i przekaze swoja decyzje FIA.

4.5.2 Naniesienie ,czarnego punktu” do HPT jest réownowazne catkowitej
niezgodnosci samochodu w ten sposdb, ze zawodnik nie ma prawa uczestniczenia
w trwajacych i / lub innych zawodach wymienionym samochodem. Niezgodnos¢
zostanie uznana za usunieta dopiero po badaniach i umieszczeniu pisemnego
potwierdzenia na tej samej stronie HPT jak wskazano w 4.7.1. przez wybranego
Delegata FIA.

4.5.3 Wszystkie ,czarne punkty” gromadzone s3 w bazie danych, ktéra
w szczegodlnosci musi zawierad precyzyjne daty poczatku i konca obowigzywania
czarnego punktu.

4.6  Procedury odwotawcze od decyzji ASN

4.6.1 Jezeli ASN odmowi zatwierdzenia HPT, wnioskodawca ma prawo prosi¢ FIA
0 wszczecie procedury odwotawczej.

4.6.2 Wnioskodawca ma prawo pisemnie zazgda¢ od ASN, w przeciggu 30 dni od
otrzymania odmowy, przestania do FIA kompletnych akt dotyczacych karty.

4.6.3 ASN musi dostosowa¢ sie do wniosku w ciggu 14 dni od otrzymania
odwotania.

4.6.4 FIA poinformuje wnioskodawce i ASN o swojej decyzji.

4.6.5 Koszty postepowania odwotawczego sa optacane w FIA w

momencie wnoszenia odwotania. Jezeli odwotanie zostanie uznane za zasadne, ASN
zwroci¢ koszty wnioskodawcy.

4.7 Baza danych samochodéw historycznych FIA
4.7.1 ASN-y przechowuja w bazie danych informacje dotyczace HPT, ktore wydaty.

5 PRZEPISY BEZPIECZENSTWA

5.1 Nastepujace przepisy sa obowigzkowe, z wyjatkiem Rajdoéw Zgodnosci gdzie
sg zalecane.

5.2  Przedstawienie samochodu na badaniu kontrolnym jest réwnowazne
deklaracji zawodnika, ze samochdd moze wzig¢ udziat zawodach z zachowaniem
petnego bezpieczenstwa. Samochdd przedstawiony na BK musi by¢ czysty.

5.3  Akumulator, gtéwny wytacznik pradu
5.3.1 Zabezpieczenie czopdéw akumulatora przed ryzykiem zwarcia jest
obowigzkowe.
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5.3.2 W samochodzie musi by¢ zamontowany centralny wytacznik pradu, ktoéry
roztgcza wszystkie obwody elektryczne (akumulator, alternator lub pradnice, Swiatta,
sygnalizatory, zapton, sterowniki elektryczne etc. — z wyjatkiem zasilajacych gasnice)
i zatrzymuje réwniez silnik.

Musi to by¢ o model przeciwwybuchowy dostepny od wewnatrz i od zewnatrz
samochodu. Na zewnatrz panel uruchamiajacy wytgcznik musi by¢ zamontowany przy
podstawie przedniej szyby w samochodach zamknietych, mniej niz 50 cm od tego
miejsca lub na tylnej szybie z ,plexi”, za siedzeniem kierowcy. System uruchamiania
urzadzenia oznaczony bedzie czerwong iskra na tréjkatnym niebieskim z tle z biatym
obramowaniem o podstawie przynajmniej 120 mm.

Powyzszy system uruchamiania zewnetrznego dotyczy wytgcznie samochodow
zamknietych.

Od wewnatrz, kierowca i pilot zajmujacy swoje miejsca z zapietymi pasami musza
posiadac fatwy dostep do wytacznika.

5.3.3 W samochodach z zaptonem iskrowym, przetacznik uziemiajacy niskiego
napiecia musi by¢ zespolony z aparatem zaptonowym. Musi by¢ tatwo dostepny
z zewnatrz i z wewnatrz samochodu.

5.4  Kable, przewody i wyposazenie elektryczne

5.4.1 Na zewnatrz samochodu musi by¢ zastosowana ochrona przewoddéw
paliwowych, olejowych i hamulcowych przed mozliwoscig uszkodzenia (przez
kamienie, korozje, uszkodzenia mechaniczne, itd.), a wewnatrz samochodu - od
wszelkiej mozliwosci pozaru.

5.4.2 Zabezpieczenia takie nie beda wzmacniaty konstrukgji nadwozia.

5.4.3 Jezeli seryjna instalacja jest zachowana, dodatkowe zabezpieczenia sa
niepotrzebne.

5.5  Uktad paliwowy

5.5.1 Zbiorniki paliwa w samochodach z okresu od A do E musza by¢ standardowe,
homologowane lub bezpieczne. Zaleca sie wypetnienie zbiornikbw piana
zabezpieczajaca zgodna z Amerykanska Specyfikacja Wojskowa MIL-B-83054.

5.5.2 We wszystkich samochodach z okresu od F do I zbiornik paliwa jest dowolny,
ale musi by¢ wypetniony piang zabezpieczajaca zgodna z Amerykanska Specyfikacja
Wojskowa MIL-B-83054 lub przeciwwybuchowa folig ,D-stop”.

5.5.3 Wszystkie bezpieczne zbiorniki paliwa musza byé zgodne z wymaganiami
artykutu 253.14 obowigzujacego Zatacznika J (Zbiorniki paliwa zatwierdzone przez
FIA).

5.5.4 Uktady paliwowe, w ktérych nie jest zastosowana elektryczna lub mechaniczna
pompa paliwa musza posiadac urzadzenie izolujace, ktére bedzie wyraznie oznaczone.
5.5.5 Samochody uzywajace paliwo inne niz benzyna, na przyktad metanol, musza
posiadac fluorescencyjna pomaranczowa plansze o srednicy przynajmniej 75 mm
w tle kazdego numeru startowego. Zaleca sie aby kolor planszy byt zgodny ze
specyfikacja ,Pantone 15-1354 TC Orange Crush”.

5.5.6 Korki wlewu paliwa

Korki wlewu paliwa typu szybkiego otwierania (Monza) musza posiadaé urzadzenie
dublujace w celu uniemozliwienia kazdego przypadkowego otwarcia, chyba ze zawor
zwrotny jest zainstalowany pomiedzy korkiem wlewu paliwa i zbiornikiem(-ami)
paliwa.
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5.6 Przegrody
5.6.1 Od okresu F musza by¢ zamontowane przegrody ognioodporne. Dla innych
okresow sg zalecane.

5.7 Gasnice

5.7.1 Wszystkie samochody biorace udziat w wyscigach torowych, wyscigach
gorskich i rajdach musza by¢ zaopatrzone w co najmniej jedna reczng gasnice
zgodna z Artykutem 253.7.3. obowigzujacego Zatacznika J.

5.7.2 Homologowany system gasniczy, zgodny z Artykutem 253.7.3. obowigzujacego
Zatacznika J (Obowigzujacy Zatacznik J - Lista Techniczna nr 16) jest zalecany.
Niemniej, w jedno lub dwumiejscowych samochodach wyscigowych zewnetrzny
wiacznik systemu gasniczego wymagany w Artykule 253.7.3. jest nieobowiazkowy.

5.8  Zbiorniki gromadzace olej (nieobowiazkowe w rajdach)

5.8.1 Zbiorniki takie o pojemnosci 2 litrbw musza by¢ zamontowane we wszystkich
samochodow o maksymalnej pojemnosci skokowej 2 litrow, dla wszystkich innych
minimalna pojemnos¢ to 3 litry.

5.8.2 Zaden zbiornik zbierajacy olej nie jest konieczny, jezeli samochdd byt
fabrycznie wyposazony w zamkniety uktad odpowietrzajacy (odma) i system jest
w dalszym ciggu uzywany.

5.9  Przepustnice
5.9.1 Kazda przepustnica musi by¢ wyposazona w zewnetrzng sprezyne zwrotna,
z wyjatkiem podwdjnych gaznikdw, ktdére musza posiadac sprezyne wewnetrzna.

5.10 Lusterka Wsteczne

5.10.1 Wyscigi: dwa lusterka wsteczne musza by¢é zamontowane, a minimalna
powierzchnia szkta wynosi 90 mm?.

5.10.2 Rajdy: lusterka wsteczne musza by¢ zgodne z przepisami ruchu drogowego
kraju, w ktérym samochod jest zarejestrowane.

5.11 Swiatla
5.11.1 W wyscigach torowych ,szkto” wszystkich przednich $wiatet musi by¢
zastoniete lub zaklejone tasma.

5.12 Szyba przednia

5.12.1 We wszystkich samochodach turystycznych, CT, GT i GTS szyby przednie
musza by¢ wykonane ze szkta laminowanego. W wyjatkowych przypadkach zgoda
na odstepstwo moze zosta¢ wydana przez wybranego Delegata FIA dopuszczajaca
zastosowanie sztywnego przezroczystego plastiku podczas trwajagcego sezonu,
jezeli przednia szyba nie jest dostepna ze szkta laminowanego. W pozostatych
samochodach mozna zastosowac sztywny przezroczysty plastik.

5.13 Palaki / Klatki bezpieczenstwa
5.13.1 Nawet gdy niniejszy artykut ich nie wymaga, pataki bezpieczenstwa sa
stanowczo zalecane dla wszystkich samochoddw historycznych.

5.13.2 Wymagania

a) Okres od A do E: Pafaki / klatki bezpieczenstwa tak jak opisane ponizej sg zalecane,
za wyjatkiem samochodéw z oryginalnymi patgkami / klatkami bezpieczenstwa,
ktorych specyfikacja musi by¢ zgodna lub przewyzszajgca uzyta w czasach, kiedy
samochdd brat udziat w zawodach w Okresie.
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b) Dla wszystkich innych okreséw: Pataki / klatki bezpieczenstwa zapewniajace
wystarczajaca ochrone sg obowiazkowe, z wyjatkiem seryjnych produkcyjnych
samochodow turystycznych i seryjnych produkcyjnych samochodéw wielkiej
turystyki, dla ktérych sa stanowczo zalecane. Pataki / klatki bezpieczenstwa moga
by¢ zgodne ze specyfikacjg okresu (z wyjatkiem konstrukcji z lekkich stopow —
patrz ponizej), lub zgodne ze specyfikacjg opisang w niniejszym artykule.

5.13.3 Jezeli klatka bezpieczenstwa jest zamontowana, tylna kanapa moze zostac
usunieta z samochodu.

5.13.4 Aluminiowe pataki sg zabronione w kazdym okresie, z wyjatkiem samochodéw,
w ktérych sa fabrycznie nie wymienialne lub stanowia integralng czes$¢ struktury
samochodu (na przyktad: Porsche Carrera 6, 908, 917).

Gdy klatka bezpieczenstwa wyprodukowana z lekkiego stopu jest opisana
w rozszerzeniu homologacji danego samochodu, koncepcja klatki moze byc
utrzymana, ale zastosowanym materiatem musi by¢ stal zgodnie z aktualnie
obowiazujgcym Zatacznikiem J. To samo dotyczy wymiardw rur.

5.13.5 Specyfikacje

a) Dla samochodéw Formuty 1 z Okresu F (od 1/1/1961 do 31/12/1965) jezeli patak
/ klatka bezpieczenstwa stanowi integralng czes$é struktury pojazdu, moze by¢
uzywana zamiast tej opisanej w artykule 5.13.

b) Od Okresu F do Okresu G, inne jedno i dwumiejscowe samochody wyscigowe
oraz samochody otwarte GT, GTS, i GTP musza by¢ wyposazone w patak /
klatka bezpieczenstwa zgodne z okresem specyfikacji (jesli patak / klatka
bezpieczenstwa byty wymagane) lub artykutem 277 Zatacznika J 1993 (Patrz
Zatacznik VI tego regulaminu). Dla zawodéw, podczas ktérych w samochodzie
przebywa pilot klatka musi by¢ przynajmniej zgodna z rysunkiem 253-3 (Patrz
Zatacznik V tego regulaminu) i zakrywac cata szerokosc otworu kabiny.

c) Wzmocnienia tylne moga zosta¢ zamienione lub uzupetnione przez wzmocnienia
skierowane do przodu, musza one by¢ umocowane do pataka gtéwnego
w odlegtosci nie wiekszej niz 1/3 odlegtosci dzielacej wierzchotek pataka
od dolnego punktu zakotwiczenia; elementy te nie moga utrudnia¢ wyjscia
z samochodu.

d

~

Dla zamknietych wyczynowych samochodéw GT i produkcyjnych turystycznych
oraz zamknietych GTP do Okresu G wigcznie: klatka / patak bezpieczenstwa
musi by¢ zgodny z okresem specyfikacji (jesli patak / klatka bezpieczenstwa byty
wymagane) lub artykutem 253.8 Zatgcznika J 1993 (patrz Zatgcznik VI niniejszego
regulaminu). Moze zosta¢ dodana jeden element poprzeczny pomiedzy punktem
przeciecia i montazu, na pataku gtéwnym lub pomiedzy tylnymi podporami,
tak samo jak maksymalnie dwa wzmocnienia po kazdej stronie tak jak opisane
w 5.13.6. Wzmocnienia zrobione zgodnie z rysunkami od 253-3 do 253-10i 253-
12 do 253-17B z obowiazujacego Zatacznika J.

e) Klatka musi by¢ zaprojektowana tak, zeby byta zgodna z jednym rysunkéw od
253-4 do 253-6, do ktérego moze zosta¢ dodany jeden poprzeczny element
pomiedzy punktem faczenia i montazu, na patgku gtéwnym lub pomiedzy
tylnymi podporami, tak samo jak maksymalnie dwa wzmocnienia po kazdej
stronie tak jak opisane w 5.13.6.

f) Wzmocnienia wykonane zgodnie z rysunkami od 253-7 do 253-9 s3 réwniez
dozwolone.
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g) Od Okresu H, wszystkie samochody musza by¢ wyposazone w patak / klatke
bezpieczenstwazgodnazespecyfikacjgokresu(jezelipatak/klatkabezpieczenstwa
byta wymagana), z homologacja okresu lub z obecnie obowigzujacym
Zatacznikiem J. Rury przechodzace przez przegrody lub zamocowane do
nadwozia w odlegtosci mniejszej niz 10 cm od punktéw mocowania zawieszenia
sg dozwolone wytacznie gdy homologowana specyfikacje lub z okresu.

5.13.6 Ogélne wymagania dotyczace konstrukcji patakowiklatek bezpieczenstwa

a) Klatki bezpieczenstwa dla samochodéw z Okreséw E i F moga mie¢ maksymalnie
osiem punktéw montazowych (artykut 8.2.2.2 Zatacznika VI), gdzie punkt
montazowy to potaczenie patgka/klatki bezpieczenstwa z nadwoziem/kadtubem
poprzez spaw, sruby, nity. Kazdy patak/klatka moze miec kontakt z kadtubem
i nie bedzie to traktowane jako punkt montazowy poniewaz nie ma statego
potaczenia pomiedzy klatka/patakiem, a kadtubem.

b) Nie moze by¢ zadnej belki bocznej, za wyjatkiem na poziomie sufitu lub pomiedzy
patgkami pionowymi z kazdej strony otworu drzwi kierowcy i pasazera z przodu.
llo$¢ belek poprzecznych w otworach drzwi nie moze przekroczyé dwdch
z kazdej strony, nie moga utrudnia¢ wchodzenia i wychodzenia oraz moga
by¢ zamontowane wytgcznie $rubami, a regulacja zamontowania nie moze
umozliwia¢ naprezania pataka / klatki bezpieczenstwa. (,Belka” jest odcinek rury
tworzacy patak / klatke bezpieczenstwa pomiedzy taczeniami z innymi rurami
lub pomiedzy tagczeniami i punktem zakotwiczenia).

c) Punkty montazowe i taczenia nie moga posiada¢ urzadzenia regulujgcego
umozliwiajacego naprezanie pataka / klatki bezpieczenstwa.

d) Klatki/pataki bezpieczenstwa dla samochodéw z podwoziem z centralng rama,
wykonanym catkowicie z wtdkna szklanego lub o rurowej konstrukgji aluminiowej
musza by¢ zgodne ze specyfikacjami i projektami zatwierdzonymi przez FIA (na
przyktad Lotus Elan, Lotus Elite, Alpine Renault A 110). Projekty takich klatek
musza by¢ przedstawione przez ASN w FIA do zatwierdzenia.

e) Wymagania artykutu 253.8.5 Zatacznika J 1993 (Patrz Zatacznik VItego regulaminu)
muszg by¢ przestrzegane.

f) Sruby i nakretki musza by¢ o odpowiedniej minimalnej $rednicy w zaleznosci
od ich liczby. Musza by¢ mozliwie najwyzszej jakosci (najlepiej typu lotniczego).
Sruby i nakretki o tbach kwadratowych nie moga by¢ uzywane.

g) Do gtdwnej konstrukcji musza byc¢ uzyte rury o ciagtej dtugosci o gtadkich
zagieciach, nie posiadajace oznak zaciskania, ani uszkodzen scian.

h) Wszelkie spawy powinny by¢ najwyzszej jakosci z petng penetracjg (najlepiej
spawanie tukowe w ostonach gazowych).

i) Od Okresu G przepisy Zatacznika J dla danego okresu musza by¢ przestrzegane.

5.14 Czerwone swiatta tylne

5.14.1 Wszystkie samochody oryginalnie wyposazone w tylne Swiatta stop, musza
mied je sprawne w trakcie zawodow.

5.14.2 Wszystkie samochody jedno miejscowe od okresu G, i wszystkie inne
samochody nie-jednomiejscowe nie wyposazone fabrycznie w tylne Swiatta musza
miec sprawne czerwone $wiatto ostrzegawcze, kierowane do tytu, wyraznie widoczne
od tytu, zamontowane mniej niz 10 cm od osi srodkowej samochodu, o powierzchni
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pomiedzy 20 a 40 cm? solidnie zamontowane, z mozliwoscia witaczenia przez
kierowce. Swiatto musi by¢ zarowe o mocy zaréwki co najmniej 21 wat lub LED typu
,Taharsis” lub ,Dm Electronics”. Swiatto takie jest zalecane do wszystkich innych
samochodow.

5.15 Pasy Bezpieczenistwa

5.15.1 Wszystkie samochody od Okresu F z patakiem bezpieczenstwa musza
by¢ wyposazone w pasy bezpieczenstwa zgodne z artykutem 253.6 aktualnego
Zatacznika J.

5.15.2 W konfiguracji dwdch paséw ramieniowych i dwdch biodrowych , musza byé
dwa punkty montazowe do kadtuba dla paséw biodrowych i dwa lub ewentualnie
jedno miejsce mocowania, symetryczne wzgledem fotela, dla paséw ramieniowych.
Pasy bezpieczenstwa nie moga byé modyfikowane.

5.15.3 W rajdach, dwa przecinaki musza state znajdowac sie w kabinie. Muszg by¢
tatwo dostepne dla kierowcy i pilota zajmujacych swoje miejsca z zapietymi pasami.

5.16 Zagtowki
5.16.1 Zalecane dla wszystkich samochodédw (artykut 259.14.4 Zatacznika J)

5.17 Maska (samochody turystyczne, CT, GT, GTS, GTP)

5.17.1 Musi by¢ odpowiednio zamknieta. Seryjny zamek musi by¢ zdemontowany
i zastapiony zewnetrznymi bezpiecznymi zamocowaniami.

5.17.2 Od Okresu G musza by¢é zamontowane przynajmniej dwa dodatkowe
zamocowania dla przedniej maski i klapy bagaznika.

5.17.3 Wewnetrzny mechanizm zamykajacy musi by¢ nieczynny lub usuniety.

5.18 Uszy holownicze
5.18.1 Za wyjatkiem samochoddw jednomiejscowych, wszystkie samochody musza
mie¢ ucho holownicze z tytu i z przodu. Charakterystyka jak nizej:

a) wewnetrzna $rednica pomiedzy 80 mm a 100 mm

b) musza by¢ mocno zamontowane do przedniej i tylnej struktury samochodu

¢) zamontowane w sposob pozwalajacy na ich uzycie, kiedy samochdd jest

unieruchomiony na podtozu zwirowym
d) musza byc¢ dobrze widoczne i pomalowane na z6tto, czerwono lub pomaranhczowo.

5.19 Uktad kierowniczy, zdejmowane koto kierownicy

5.19.1 Ze wzgleddw bezpieczenstwa jednoczesciowe kolumny kierownicze moga
by¢ zastapione kolumnami posiadajacymi potaczenia uniwersalne lub urzadzenia
teleskopowe, ale zachowane musza by¢ wszelkie oryginalne funkgcje; kolumny te
pochodzi¢ musza z samochodéw homologowanych przez FIA o réwnowaznej
pojemnosci silnika. Od Okresu G, przepisy grupy musza by¢ przestrzegane.

5.19.2 Oryginalne koto kierownicy moze by¢ zastgpione kotem z systemem szybkiego
demontazu.

5.20 Testowanie Sprawnosci
5.20.1 Zalecane w pewnych kategoriach; patrz Zatacznik III.

5.21 Naprawy
5.21.1 Naprawy czesci z materiatow kompozytowych musza by¢ wykonane zgodnie
z przepisami Zatacznika IV.
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5.22 Fotele

5.22.1 Dla samochodéw GTS i CT z Okresu F (1/1/1962) lub pozniejszych, jezeli
oryginalne fotele przednie sa zmienione to tylko na fotele z okresu specyfikacji lub
na kompletny system foteli posiadajacy wazng homologacje FIA. Dla pozostatych
okresow takie fotele sg zalecane.

W przypadku samochodéw GT i T z Okresu F (1/1/1962) lub pdzniejszych, jezeli
oryginalne fotele sg zmienione, musi to by¢ kompletny system foteli posiadajacy
wazng homologacje FIA. Dla pozostatych okreséw takie fotele sg zalecane.

5.23 Koto kierownicy

5.23.1 Alternatywne kota kierownicy o innej srednicy i stylu moga by¢ zamontowane.
Moga posiadac system szybkiego demontazu.

6 PRZEPISY TECHNICZNE DLA SAMOCHODOW NIEHOMOLOGOWANYCH

6.1 Postanowienia ogdlne

6.1.1 Samochody niehomologowane musza by¢ zgodne z oryginalnym okresem
specyfikacji i Artykutem 5 (Bezpieczenstwo).

6.1.2 Ponadto, oprocz niniejszego artykutu 6 samochody Grand Prix Thoroughbred
muszg by¢ zgodne z Zatgcznikiem X Zatacznika K.

6.2 Nadwozie samonosne lub o konstrukgcji jednoczesciowej

6.2.1 Nadwozie musi by¢ zgodne z oryginalnym projektem i budowa. Dodatkowy
materiat moze zosta¢ dodany do naprawy kompozytowych nadwozi, po czym musi
by¢ wykonana profesjonalna inspekcja techniczna, ktérej wynik musi byé dotaczony
do karty FIA.

6.2.2 Prace naprawcze musza byé zgodne z Zatacznikiem IV Zatacznika K.

Zadna inna modyfikacja nie moze by¢ wprowadzona do nadwozia, a wszystkie
wymagania bezpieczenstwa z okresu uczestnictwa samochodu w zawodach
miedzynarodowych (zwanego dalej ,miedzynarodowa karierg”) musza byé
przestrzegane.

6.3  Przednie i tylne zawieszenie

6.3.1 Punkty mocowania zawieszenia do ramy nadwozia nie moga rozni¢ sie
potozeniem i wymiarami od tych ze specyfikacji okresu. Sztywne mosty, osie i uktad
kierowania musza by¢ zgodne ze specyfikacje okresu.

6.3.2 System zawieszenia (typ resoréw, amortyzatorow, kierowanie kolami i osiami)
nie moze by¢ modyfikowany, a elementy kierowania i zawieszenia nie moga dodane
chyba, ze chodzi o specyfikacji okresu.

6.3.3 Stabilizatory i teleskopowe amortyzatory sa dozwolone jezeli wystepuja
w specyfikacji okresu. Stabilizatory musza by¢ wykonane z petnych belek dla
samochodow z Okreséw E i F. Samochody z Okresu G moga mie¢ zamontowane
rurowe stabilizatory, jezeli udowodniono, ze sg zgodne ze specyfikacja okresu.

6.3.4 Amortyzatory teleskopowe z aluminium i/ lub gazowe moga by¢ montowane
w samochodach poczawszy od Okresu G lub gdy pozwala na to klasyfikacja okresu.
Amortyzatory cierne nie moga mie¢ regulowanych poziomoéw ciernych.

6.3.5 Regulowane mocowania sprezyn moga by¢ stosowane we wszystkich
samochodach, jezeli byty stosowane w specyfikacji okresu.

6.3.6 Elementy gumowe moga zosta¢ zmienione na nieoryginalne pod warunkiem,
Ze nie wptynie to na zmiane wymiarow.

6.3.7 Uzyte sworznie musza by¢ zgodne ze specyfikacjg okresu. Moga by¢ uzyte
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w stabilizatorach przechytu dla Okresu F i p6zniejszych pod warunkiem, ze geometria
zawieszenia nie zostanie zmieniona.

6.3.8 Sprezyny zawieszenia musza by¢ o statych wartosciach, chyba ze podczas
okresu produkowane byty sprezyny o zmiennych wartosciach.

6.3.9 W samochodach fabrycznie wyposazonych w aktywny uktad zawieszenia
mozna zainstalowac¢ nie aktywny uzywany w danym modelu w danym okresie.
6.3.10 W niektérych samochodach w elementach zawieszenia musza by¢ wykonane
testy sprawnosci zgodnie z Zatacznikiem III Zatgcznika K.

6.4  Silnik

6.4.1 Podzespoty silnikowe i osprzet silnika musza pochodzi¢ z specyfikacji okresu,
musza by¢ tej samej marki, modelu i typu zgodne ze specyfikacja producenta dla
ktorej istnieje ewidencja okresu.

6.4.2 Srednica cylindra nie moze by¢ powiekszona ponad ta ze specyfikacji okresu,
za wyjatkiem samochodéw z Okreséw od A do D, w ktérych moze by¢ zwiekszona do
5%. Operacja ta moze by¢ wykonana, jezeli zachowane zostana limity pojemnosciowe
klasy, do ktérej samochdd nalezy (Patrz Zatacznik I).

6.4.3 Silniki, ktérych pojemnos¢ jest mniejsza od goérnej granicy okresy,
pojemnosci nie mozna powiekszy¢ powyzej pojemnosci wykorzystywanej w czasie
miedzynarodowej kariery samochodu.

6.4.4 Jedynie do samochoddw z oryginalnie zamontowanymi silnikami DFY mozna
stosowac silniki pochodne od DFY. Do samochodéw wyposazonych w silniki Cosworth
DFV mozna uzywac komponentéw z kazdego silnika Cosworth DFV.

6.4.5 Skok tloka nie moze by¢ zmieniony wzgledem wymiaréw podanych
w specyfikacji okresu producenta.

6.4.6 Waly korbowe, korbowody, ttoki i tozyska moga by¢ wiekszych rozmiaréw niz
w specyfikacji okresu, jezeli zmieszcza sie o w oryginalnej skrzyni korbowej. Musza
by¢ wykonane z materiatu tego samego typu. Sposob konstrukgji jest dowolny.
6.4.7 Liczba gniazd zaworowych, ani dtugos¢ zaworéw nie moze przekroczyé
specyfikacji producenta, chyba ze istnieje dowdd z okresu.

Wymiany gtowicy moga mieé miejsce, jezeli udowodniono ich stosowanie w danym
okresie.

6.4.8 Pojemnosc¢ cylindrow (lub szacowana pojemnos¢) samochoddéw z silnikami
z dotadowaniem, z turbodotadowaniem, wirowymi, turbinowymi i parowymi bedzie
zwiekszona zgodnie z przelicznikiem uzywanym w danym okresie.

6.4.9 Oryginalna kolejnos¢ zaptonu musi by¢ zachowana.

6.4.10 W watach korbowych nie wyposazonych oryginalnie w wargowe uszczelki
olejowe (simmering) mozna zastosowac takie uszczelki modyfikujac istniejace czesci
i / lub dodajac gniazdo.

6.5 Zapion

6.5.1 Zapton elektroniczny moze by¢ uzyty tylko jezeli odpowiada specyfikacji
okresu.

Samochody Okresu F, dla ktérych stosowanie elektronicznego zaptonu w Okresie
jest udowodniona moze by¢ wyposazona w elektroniczny zapton z poza okresu
pod warunkiem, ze uktad ten jest wigczany jednym lub kilkoma wytacznikami, ze
posiada cewke zaptonowa o minimalnej rezystancji 3 omow, ze iskra jest dzielona
przez palec rozdzielacza i, Zze rozdziat iskry jest catkowicie kontrolowany srodkami
mechanicznymi.
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Uktady wieloiskrowe jak rowniez uktady gdzie rozdziat iskry jest modyfikowany
elektronicznie sg zabronione. Wyjatkowo, gdy udowodniono, ze inne metody
zaptonu byty legalnie stosowane w danym okresie, metody te moga by¢ stosowane
pod warunkiem, ze sa identyczne w kazdym punkcie z metoda okresu.

Samochody niehomologowane w Okresie GR moga by¢ wyposazone w magnetyczne
lub optyczne urzadzenie zaptonowe, jezeli byto stosowane w danym okresie. Uktady
z wytadowaniem pojemnosciowym moga by¢ stosowane, jezeli udowodniono ich
stosowaniem w danym okresie.

Uktady zaptonu elektronicznego, ktére kontrolujg rozdziat iskry s dozwolone jedynie
gdy odpowiadajg modyfikacji z danego okresu.

6.5.2 Elektroniczny ogranicznik obrotéw moze by¢ stosowany w samochodach od
Okresu F.

6.5.3 Stosowanie elektronicznych systeméw zarzadzania silnikiem dla silnikow DFV/
DFY jest zabronione, a w pozostatych samochodach zgodnie z specyfikacja okresu.
6.5.4 Cewkazaptonowa, kondensatorirozdzielacz lub marka iskrownika sa dowolne
ale musza by¢ zgodne ze specyfikacja producenta dla konkretnego modelu.

6.6 Smarowanie

6.6.1 Zezwala sie na zmiane systemu smarowania, na przyktad z mokrej miski
olejowej na suchg zgodnie ze specyfikacja okresu. (Sucha miska olejowa jest
niedozwolona w Formule Junior przed 1961 rokiem).

6.6.2 Liczba i typ pomp oleju, i dtugos¢ przewoddw olejowych musi byé zgodna
z specyfikacja okresu.

6.6.3 Umiejscowienie chtodnic oleju jest dowolne ale nie moze zmieniac sylwetki
samochodu.

6.7 Ukiad paliwowy

6.7.1 Gazniki z tego samego lub wczesniejszego okresu moga by¢ stosowane, jezeli
ich liczba, ich ogolny typ oraz ogdlna zasada dziatania jest taka sama jak oryginalnie
stosowane w danym okresie w danym modelu.

6.7.2 W samochodach z wtryskiem paliwa mozna zastosowac gazniki, jezeli
pochodza z tego samego okresu.

6.7.3 Witrysk paliwa i/lub dotadowanie moga by¢ uzyte tylko w pojedynczym
samochodzie gdy byty uzywane w danym okresie i jest to system oryginalny.

6.7.4 Mechaniczne pompy paliwa moga by¢ zastgpione elektrycznymi i na odwrét.
6.7.5 Zbiornik paliwa musi by¢ zgodny z wymogami artykutu 5.5, o pojemnosci
nieprzekraczajacej homologowanejlub fabrycznej, i musiznajdowad sie w oryginalnym
miejscu lub z tytu samochodu.

6.8 Wskazniki

6.8.1 Elektroniczne wskazniki musza by¢ zgodne ze specyfikacjg okresu, niemniej
moga by¢ stosowane systemy gromadzenia danych takich jak: obroty silnika, ci$nienie
i temperatura oleju silnikowego, temperatura ptynu chtodzacego, cisnienie paliwa.

6.9  Skrzynia biegéw

6.9.1 Wszystkie samochody musza by¢ wyposazone w skrzynie biegéw
ze specyfikacji okresu. Automatyczne skrzynie biegdw, nadbiegi oraz dodatkowe
biegi do jazdy do przodu s3 niedozwolone, chyba ze wystepowaty w specyfikagji
okresu.

6.9.2 Montowanie  skrzyn  elektrycznych  Cotal, epicyklicznych ~ Wilson
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i czterobiegowych do samochodéw z Okresu C (1/1/1919 - 31/12/1930) spowoduje
sklasyfikowanie samochodu w Okresie D (1/1/1931 — 31/12/1946).

6.9.3 Skrzynie biegéw wyprodukowane wedtug specyfikacji z Okresu E (1/1/1947
- 31/12/1960) nie moga by¢ montowane do samochoddéw wyprodukowanych
we wczesniejszych okresach.

6.9.4 Jezeli w samochodzie zamontowana jest inna skrzynia biegéw, to musi
pochodzi¢ tylko z tego samego lub wczedniejszego okresu.

6.9.5 Samochody z Okresu F z silnikiem zamontowanym z tylu moga by¢
wyposazone w skrzynie biegéw Hewland Mk8 pod warunkiem, ze liczba przetozen
do przodu bedzie taka sama.

6.9.6 W samochodach z pétautomatyczng skrzynig biegdw mozna zastosowad
manualna skrzynie biegéw pochodzaca z tego samego modelu samochodu.

6.9.7 W watach wejsciowych i gtoéwnych skrzyni biegdw nie posiadajacych
oryginalnie wargowych uszczelek olejowych mozna zastosowal takie uszczelki
modyfikujac istniejace czesci i / lub dodajac gniazdo.

6.10 Przekiadnia gtéwna

6.10.1 Mechanizmy réznicowe o ograniczonym poslizgu moga by¢ stosowane
jezeli odpowiadaja specyfikacji okresu. W kazdym samochodzie tak wyposazonym
do specyfikacji Okresu F wiacznie mozna stosowac tylko mechanizmy réznicowe
0 ograniczonym poslizgu typu mechanicznego odpowiadajace specyfikacji okresu.
6.10.2 Mechanizmy réznicowe o ograniczonym poslizgu sg niedozwolone
w samochodach z Okreséow od A do C (- 31/12/1930). Moga by¢ stosowane tylko
do samochodéw z Okresu D (1/1/1931 - 31/12/1946) jezeli tak byto w specyfikacji
okresu dla danego modelu.

6.10.3 Mechanizmy réznicowe o ograniczonym poslizgu nie moga by¢ stosowane
w samochodach Formuty Junior i Formuty 3 (1964-70).

6.11. Hamulce

6.11.1 Elementy uktadu hamulcowego muszg odpowiadaé w catosci specyfikagji
okresu danego modelu, z wyjatkami opisanymi ponizej.

6.11.2 W samochodach z Okreséw od A do C, fabrycznie wyposazonych w uktad
hamulcowy na dwa kota mozna zastosowac uktad hamulcowy na cztery kota, jezeli
taki zostat zastosowany przez producenta w nastepnych modelach z tego samego
okresu pod warunkiem, ze sg zgodne ze specyfikacjg okresu producenta.

6.11.3 Zmiana na inny uktad mechaniczny lub hydrauliczny jest dozwolona jezeli
odpowiada specyfikacji okresu.

6.11.4 Tarcze hamulcowe, tarcze hamulcowe wentylowane, wielottoczkowe zaciski sa
dozwolone tylko jezeli odpowiadaja specyfikacji okresu.

6.11.5 Hydrauliczny uktad hamulcowy moze zosta¢é zmodyfikowany na
dwuobwodowy dziatajacy jednoczesnie na wszystkie cztery kota poprzez dwa
niezalezne obwody hydrauliczne.

6.11.6 Dozwolone jest doprowadzenie przewodu powietrza, jezeli jego zadaniem
bedzie chtodzenie tarcz hamulcowych.

6.11.7 Hydrauliczne przewody hamulcowe moga by¢ zastapione przewodami typu
LAeroquip”.

6.11.8 W samochodach oryginalnie wyposazony w hamulce karbon-karbon mozna
zastosowac wspoitczesne tarcze stalowe ze standardowymi klockami.
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6.12 Kola

6.12.1 Wszystkie kota musza zgodne ze specyfikacja okresu i mieé oryginalna
Srednice stosowang podczas miedzynarodowej kariery samochodu.

6.12.2 Szerokosc¢ obreczy nie moze by¢ zwiekszona, ale moze by¢ zmniejszona, aby
zamontowac dostepne opony.

6.12.3 Okresy A-D
a) Obrecze o srednicy 19 cali s3 dozwolone do zamontowania opon wyscigowych.

b) Obrecze do opon (BE) lub (SS) moga by¢ wymienione zgodnie z ponizsza
tabela:

Oryginalny rozmiar érecl\l’:'liir:: i.';\m:ll;::czy Maksymalna szerokos¢
BE/SS Wysokos¢ obreczy Wysokos¢ obreczy

26x3 19 cali 3,5 cala

710 x 90, 28 x 4 19 cali 4,5 cala

760 x 90, 810 x 90 21 cali 4.75 cala
30x3,30x35 21 cali 4,75 cala
815 x 105, 820 x 120 21 cali 5.25 cala
880 x 120,32x4,5 21 cali 6,00 cali
730 x 130 17 cali 5,25 cala

c) Minimalna dozwolona $rednia obreczy wynosi 16 cali, chyba ze w okresie
specyfikacji samochodu uzywane byty mniejsze.

d) Maksymalna srednica obreczy nie moze by¢ wieksza niz o 1 cal wzgledem okresu
specyfikagji.
6.12.4 Okresy od E do F wiacznie

a) Minimalna dozwolona $rednica to ta, ktéra moze by¢ zweryfikowana w specyfikacji
okresu.

b) Maksymalna szerokos¢ obreczy musi by¢ zgodna z specyfikacja okresu i nie
szersza niz 5,5 cala (6,5 dla samochodéw z Okresu F), chyba ze dowdd z okresu
specyfikacji moze uzasadni¢ stosowanie szerszego rozmiaru.

c) Jezeli specyfikacja okresu nie istnieje, lub jesli zaproponowana szerokosé
jest wieksza niz 5,5 (6,5) cala, wymiar sprecyzuje Historyczna Robocza Grupa
Techniczna FIA.

d) Maksymalna $rednica obreczy dla Formuty Junior to 5 cali (127 mm), dla
samochodéw z Okresu E (1/11/1947 — 31/12/1960) i 6,5 cala (165 mm) z Okresu
F (1/11/1961 - 31/12/1965).

e) Jedynie seryjne kota z dzielonymi obreczami ze specyfikacji okresu sa
dozwolone.

6.12.5 Od Okresu G
a) Wezsze obrecze kot niz w oryginalnej specyfikacji moga by¢ uzywane.

b) Dla niektorych kategorii, kota musza by¢ zgodne z testami sprawnosci Zatacznika
Il do Zatacznika K, nawet jezeli sa nowe.
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c) Oryginalne kota wykonane z kilku materiatéw moga by¢ zastgpione kotami
wyprodukowanymi tylko z jednego z tych materiatéw pod warunkiem, ze
zostanie zachowany ich wyglad i wymiary.

6.12.6 Opony
Musza by¢ zgodne z Artykutem 8.

6.13 Nadwozie

6.13.1 Sylwetka samochodu musi pozosta¢ oryginalna jak w okresie, w ktérym
samochdd brat udziat w zawodach, bez dodatkowych wlotéw powietrza, wgtebien
czy pogrubien. Dodanie klatki bezpieczenstwa nie jest uznawane za modyfikacje
sylwetki.

6.13.2 Zamienne elementy zewnetrzne nadwozia musza wiernie odwzorowywac
oryginat oraz by¢ wykonane z materiatu tego samego typu co oryginalne nadwozie.
6.13.3 Dla samochoddw z Okresow A-D, dozwolone jest nadwozie w stylu okresu,
wykonane z materiatu tego samego typu i o tej samej masie pod warunkiem, ze jest
zgodne z nadwoziem montowanym w danym modelu w okresie. W takim przypadku
wiasciciel musi poinformowac ASN i przedstawic¢ zdjecia pokazujace obydwa boki,
przdd, tytu oraz wnetrze.

6.13.4 Ostona przestrzeni bagazowej musi by¢ elastyczna, chyba Ze jest to oryginalna
czes¢ nadwozia (potwierdzona zdjeciem z okresu), wtedy krawedzie musza byc
zabezpieczone. Siedzenia pasazerow moga by¢ usuniete.

6.13.5 Dla samochoddw TGP, nadwozie musi by¢ w barwach pochodzacych z kariery
miedzynarodowej samochodu, jezeli byty dozwolone przez przepisy kraju, w ktorym
odbywaty sie zawody.

6.14 Akcesoria aerodynamiczne

6.14.1 Akcesoria aerodynamiczne moga by¢é montowane tylko jezeli odpowiadaja
specyfikacji okresu.

6.14.2 Zastosowane urzadzenia musza by¢ zgodne z projektem, a wymiary
i umiejscowienie takie jak w specyfikacji okresu.

6.14.3 W samochodach jednomiejscowych, zadne urzadzenia aerodynamiczne, ktére
byto zamontowane na czesciach niezawieszonych samochodu i / lub mogtoby by¢
sterowane z kabiny nie jest dozwolone.

6.14.4 Ewentualne oryginalne urzadzenia aerodynamiczne stosowane w zawodach
nie sg obowigzkowe.

6.14.5 W samochodach, ktére startowaty w danym okresie ze stalym ptaszczem
aerodynamicznym (w latach 1981 i 1982) moze pozostaé oryginalne mocowanie,
jednakze musi by¢ zachowany minimalny przeswit statyczny 40 mm od podtoza.
Tasmy sSlizgowe nie sg dozwolone.

6.15 Ukiad elektryczny

6.15.1 Alternatory moga by¢ zamontowane wytacznie, gdy odpowiadaja specyfikacji
okresu.

6.15.2 Napiecie nominalne akumulatora i sprzetu elektrycznego moze by¢ zmienione
z 6 na 12 volt. Typ, marka i pojemnos¢ akumulatora (Ah) sa dowolne. Oryginalne
umiejscowienie akumulatora moze by¢ zmienione.

Jezeli akumulator jest zachowany w kabinie musi by¢ bezpiecznie przymocowany
oraz posiadac szczelna ostone izolujaca.
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6.16 Oswietlenie
6.16.1 Oryginalny uktad oswietleniowy samochodu musi by¢ sprawny.

6.17 Rozstaw osi, rozstaw kél, przeswit

6.17.1 Rozstaw osi
Nie moze roznic sie od specyfikacji okresu.

6.17.2 Rozstaw kot
Nie moze rozni¢ sie od specyfikacji okresu.

6.17.3 Przeswit

We wszystkich samochodach do Okresu D wigcznie, wszystkie elementy masy
zawieszonej samochodu musza mie¢ minimalny przeswit 100 mm, tak, aby klocek
o wysokosci 100 mm mozna byto wtozy¢ pod samochdd, z kazdej strony.
Samochody z Okreséw E i F: muszg mie¢ minimalny przeswit 60 mm, tak aby klocek
o wysokosci 60 mm mozna byto wtozy¢ pod samochdd, z kazdej strony.

6.17.4 We wszystkich samochodach z okresu G i pdzniejszych, specyfikacja okresu
musi by¢ przestrzegana.

6.17.5 Przeswit jest mierzony bez kierowcy, ale z kotami i oponami uzywanymi
w zawodach, wymienionymi w razie uszkodzenia kot lub opon.

6.18 Masa

6.18.1 Minimalna masa samochodu jest podana w oryginalnym regulaminie dla
kategorii lub, jezeli masa nie jest wymieniona w publikacjach z danego okresu.

7. REGULAMIN TECHNICZNY DLA PRODUKCYJNYCH SAMOCHODOW
DROGOWYCH

7.1 Postanowienia ogdlne

7.1.1 Regulamin stosuje sie do samochoddw turystycznych, wyczynowych
samochodoéw produkcyjnych, samochoddéw wielkiej turystyki i wyczynowych
samochodow wielkiej turystyki tak jak opisano w artykule 2.

7.1.2 Wszystkie samochody musza by¢ zgodne z artykutem 5 (Bezpieczefnstwo).

7.2  Karty homologacyjne i identyfikacyjne

7.2.1 Kiedy FIA ustanowita Zatacznik J dla samochodow turystycznych i wielkiej
turystykiw 1954 roku, karty identyfikacyjne lub homologacyjne, wystawiane przez ASN
ustanawiaty specyfikacje samochodoéw. Od roku 1958 (samochody wielkiej turystyki)
i 1960 (samochody turystyczne), ASN dostarczaty do CSI FIA niezbednych informacji
do wypetniania kart i ich wydawania. Wszystkie karty identyfikacyjne i homologacyjne
uwierzytelnione przez FIA bedg uznawane jako karty homologacyjne.

7.2.2 Przyjmuje sig, ze niektére samochody turystyczne i wielkiej turystyki z Okresu
E (1/1/1947 - 31/12/1961) nie byly homologowane w tym Okresie, dlatego tez karty
moga nie zawiera¢ wszystkich opcji Okresu.

7.2.3 Dlasamochodow, ktérych karty homologacyjne nie zostaty zebrane w okresie,
Grupa Techniczna zbierze retrospektywne karty homologacyjne na podstawie danych
dostarczonych przez ASN oryginalnego producenta.

7.2.4 Retrospektywne karty homologacyjne musza by¢ nastepnie zatwierdzone
przez Komisje Historyczng Sportu Samochodowego przed dodaniem do listy kart
homologacyjnych FIA.
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7.2.5 Specyfikacja okresu samochodoéw wielkiej turystyki, drogowych samochodéw
sportowych i produkcyjnych samochoddw turystycznych niehomologowanych, bez
historii startow w zawodach miedzynarodowych, ale zatwierdzonych przez KHSS
jest uszczegotawiana w kartach indentyfikacyjnych dla kazdego zatwierdzonego
modelu. Karty indentyfikacyjne sa zbierane przez ASN rekomendujacy zatwierdzenia
danego modelu. Ich przegladu dokona Robocza Grupa Techniczna KHSS, Podkomisja
Zgodnosci Pojazdéw i zatwierdzi KHSS.

7.3 Ogolny Regulamin Techniczny dla produkcyjnych samochodéw
drogowych

7.3.1 Samochody turystyczne, wyczynowe turystyczne, GT i GTS okreséw E, F i G1
(1/1/1947 - 31/12/1969) musza by¢ zgodne z Zatgcznikami VIIL i IX Zatacznika K.
7.3.2 Samochody turystyczne, wyczynowe turystyczne, wielkiej turystyki
i wyczynowe wielkiej turystyki (GTS) od Okresu G2 (1/1/1970 — 31/12/1971) musza
by¢ zgodne z przepisami zawoddéw miedzynarodowych Zatacznika J z ostatniego
roku okresu tak, jak okresla to artykut 3.

7.3.3 Samochdd turystyczny musi by¢ zgodny ze swoja karta homologacyjng, ale
zaden ostemplowany wariant homologacji ,wazny wytgcznie w Grupie 2" nie jest
dozwolony. Uktad wspomagania hamulca moze by¢ odtgczony lub usuniety.

7.3.4 Samochdéd GT musi by¢ zgodny ze swojg kartg homologacyjna, ale zaden
ostemplowany wariant homologacji ,wazny wytacznie w Grupie 4" nie jest dozwolony.
7.3.5 Dla wyczynowych samochodéw turystycznych i wyczynowych samochodéw
wielkiej turystyki od Okresu G2, wytacznie oryginalne dokumenty homologacyjne FIA
z rozszerzeniami i wariantami homologowane w danym okresie sg wazne jak réwniez
modyfikacje wyraznie dozwolone w przepisach Zatacznika J.

7.3.6 Dodatkowo w wyczynowych samochodach wielkiej turystyki, wyczynowych
samochodach turystycznych i specjalnych samochodach turystycznych:

Uktad wspomagania hamulca moze by¢ odtaczony lub usuniety.

Szyby tylne i drzwiowe jak réwniez boczne za tylnymi drzwiami musza by¢ wykonane
ze szkta bezpiecznego lub sztywnego i przezroczystego materiatu o grubosci co
najmniej 5 mm (materiat typu FAA, na przyktad Lexan 400 jest zalecany). Pionowo
otwierane okna mogg by¢ zastapione przez suwane poziomo.

Nadwozie musi by¢ zgodne z oryginalnym projektem i wymiarami, ale mozna
zastosowac miejscowe wzmocnienia.

Poczawszy od 1 stycznia 2010 dla nowych HPT i od 1 stycznia 2011 we wszystkich

przypadkach, ostatnie zdanie jest zastgpione trzema nastepujacymi zdaniami:
Dozwolone jest wzmocnienie podwozia i/lub nadwozia poprzez dodanie materiatu.

Dodany materiat musi by¢ zgodny z oryginalng struktura i by¢ z nig w kontakcie
w kazdym punkcie. Inne ksztatty, profile, weztéwki i poprzeczki sa zabronione, chyba
ze byty stosowane i dozwolone w okresie.

Jezeli Zatacznik J okresu pozwala na zamiane tarcz hamulcowych w pewnych
okolicznosciach, nowe tarcze musza by¢ tego samego typu (petne, rowkowane,
wentylowane).

Obicia podtogi i dachu moga zostac usuniete, obicia drzwi moga by¢ zmienione.
Chowane reflektory moga zostaé przerobione na state, a ich mechanizm
zdemontowany, ale $wiatta musza by¢ sprawne.

W watach wejsciowych i gtéwnych skrzyni biegéw nieposiadajacych oryginalnie
wargowych uszczelek olejowych (simmering) mozna zastosowac takie uszczelki
modyfikujac istniejace czesci i / lub dodajac gniazdo.
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Samochody Okresu F, homologowane z elektronicznymi uktadami zaptonu jak
rowniez samochody z Okreséw G1 i G2 moga by¢ wyposazone w elektroniczny uktad
zaptonu z poza okresu pod warunkiem, ze uktad ten jest wkgczany jednym lub kilkoma
wytacznikami, ze posiada cewke zaptonowa o minimalnej rezystancji 3 omow, ze iskra
jest dzielona przez palec rozdzielacza i, ze rozdziat iskry jest catkowicie kontrolowany
srodkami mechanicznymi. Uktady wieloiskrowe jak rowniez uktady gdzie rozdziat
iskry jest modyfikowany elektronicznie sa zabronione.

Samochody z Okreséw G1 i G2 posiadajace elektroniczne uktady zaptonu moga by¢
wyposazone w magnetyczne lub optyczne urzadzenie zaptonowe.

Samochody od Okresu H1 moga posiadaé cewke zaptonowa o rezystancji mniejszej
niz 3 oméw i/lub uktady wieloiskrowe.

Uktady zaptonu elektronicznego, ktére kontroluja rozdziat iskry s dozwolone jedynie
gdy odpowiadajg modyfikacji z danego okresu.

7.3.7 W wyczynowych samochodach turystycznych z Okresu H od 1972 dopuszcza
sie uzywanie elementéw nadwozia z widkna szklanego, wycofanych z karty
homologacyjnej 1/1/1973.

7.3.8 Warianty standardowego lub homologowanego nadwozia dozwolone
zgodnie z Zatgcznikiem J danego okresu moga by¢ stosowane. Zmiany takie musza
by¢ zgodne z kompletna konfiguracjg uzyta w modelu bioragcym udziat w zawodach
miedzynarodowych w okresie, przeprowadzonych zgodnie z przepisami FIA
z danego okresu. Musi by¢ to potwierdzone zdjeciem z okresu w HPT samochodu
i podstemplowane przez wydajacy ASN.

W szczegdlnosci, zmiany rozstawu kot dozwolone w niektérych przypadkach
w samochodach CT i GTS musza odpowiadac rzeczywistosci okresu w danym modelu
i by¢ usprawiedliwione, a bieznik opon musi by¢ zakryty nadwoziem (Patrz Zatacznik
J okresu).

7.3.9 Oryginalne kota wykonane z kilku materiatbw moga by¢ zastgpione kotami
wykonanymi z jednego z tych materiatdw pod warunkiem, ze oryginalny rozmiar
i wyglad jest zachowany.

7.3.10 W samochodach CT i GTS z Okreséw H2 i H1, wzmocnienia moga by¢
dowolnie zamontowane pomiedzy gérnymi punktami montazu przednich i tylnych
goleni resorujacych.

7.4  Samochody grupy B

7.4.1 Samochody Grupy B, ktore zostaty wycofane z rajdéw przez FIA, w danym
okresie, ze wzgledow bezpieczenstwa moga by¢ uzywane wytacznie do zawodow
torowych, w wyscigach gérskich jak rowniez w pokazach/paradach, a ich HPT musza
zostaé zweryfikowane przez Komisje Historycznego Sportu Samochodowego przed

wydaniem.

Sa to nastepujace samochody:
e Audi Sport Quattro S1 Homologacja nr B-264
e Austin Rover MG Metro 6R4 Homologacja nr B-277
e Citroén BX 4TC Homologacja nr B-279
e Ford RS 200 Homologacja nr B-280
e Fuji Subaru XT 4WD Turbo Homologacja nr B-275
e Lancia Delta S4 Homologacja nr B-276
e Peugeot 205 T16 Homologacja nr B-262
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Pozostate samochody Grupy B moga uczestniczy¢ we wszystkich zawodach bez
ograniczen.

7.4.2. Modyfikacje techniczne zabronione przez FIA, ze wzgledéw bezpieczenstwa
sg dozwolone tylko w samochodach uzywanych do pokazoéw i parad.

8 OPONY

8.1 Postanowienia ogdlne

8.1.1 Wszystkie samochody biorace udziat w zawodach wpisanych do kalendarza
miedzynarodowego musza by¢ wyposazone w opony zgodne z nastepujacymi
przepisami dotyczacymi opon, z wyjatkiem zmian regulaminu obowigzujacych w
zatwierdzonej serii lub zawodach. W przypadku sporu, FIA jest ostatecznym arbitrem.
8.1.2 Zawsze obowigzkiem zawodnika jest ustalenie u producenta przydatnosci
opony do specyficznych celéw wyczynowych.

8.1.3 Rozmiar opon jest dowolny pod warunkiem ze spetnione sa wszelkie
pozostate wymagania (obrecz, btotnik). Obowiazkiem zawodnikoéw jest sprawdzenie
odpowiedniosci wybranej opony do stosowanej obreczy.

8.1.4 Uzywanie podgrzewaczy opon jest zabronione.

8.1.5 Uzywanie srodkéw zmieniajacych wiasciwosci bieznika jest zabronione.

8.1.6 Skiadniki opony musza by¢ podkreslone na z6to na bocznej $cianie opony.

8.2  Opony dla wszystkich samochodéw z wytaczeniem formut historycznych
FIA w wyscigach torowych i wyscigach gorskich.

8.2.1 Okresy A do B (przed 31/12/1918) — samochody musza uzywaé opony
o odpowiednich wymiarach do okresu samochodu.

8.2.2 Okresy C do E (1/1/1919 - 31/12/1960) samochody musza uzywaé opony
z okresu Dunlop Vintage posiadajace mieszanke 204 i wzér bieznika R5 lub starszy.
Inne typy opon moga by¢ uzywane, wytacznie jezeli wyzej wymienione opony Dunlop
nie sa dostepne w odpowiedniej specyfikacji.

Otwarte czteromiejscowe samochody turystyczne przed 1947, Otwarte dwumiejscowe
samochody turystyczne przed 1947, sedany przed 1947 oraz

jedno i dwumiejscowe samochody wyscigowe przed 1947, wyposazone w obrecze
17" lub wieksze lub o szerokosci 3,5" lub mniejszej moga stosowac opony oferowane
w handlu o proporcji 75% lub wiekszej, z indeksem predkosci ,S” lub wiekszym
posiadajace dopuszczenie ,E” lub ,DOT". Nalezy skonsultowaé sie z producentem
gdy chodzi o przydatnosé charakterystyki wybranej opony do zawodéw.

W samochodach T, CT, GT, GTS i GTP mozna uzywac opon oznaczonych ,E” lub
.DOT" o proporgji co najmniej 70% lub ze specyfikacji okresu, jezeli jest wieksza.
W samochodach CT, GTS i GTP mozna uzywac opon Dunlop L.

8.2.3 Okres F (samochody zbudowane 1.1.1961 do 31.12.1965) musza by¢ uzywane
opony Dunlop Vintage, wyscigowe ,L" lub ,M" posiadajace mieszanke 204 i wzoér
bieznika CR65 lub wczedniejszy. W samochodach T i GT mozna stosowaé rowniez
opony zgodnie z przepisami punktu 8.4.1.

8.2.4 Okres G (G1i G2 - samochody zbudowane od 1.1.1966 do 31.12.1971) mozna
uzywacé opon Dunlop Vintage, wyscigowych ,L" lub ,M", lub post historycznych,
lub opon wyscigowych Goodyear ,Blue Starek”, slickbw Avon recznie rzezbionych
wedtug rysunku Dunlop CR65. W samochodach T, CT, GT, GTS i GTP mozna stosowac
rowniez opony zgodnie z przepisami punktu 8.4.1.
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8.2.5 Poczawszy od Okresu H (samochody zbudowane po 31.12.1971): moga by¢
stosowane slicki i opony deszczowe. W samochodach T, CT, GT, GTS i GTP mozna
stosowac opony zgodnie z przepisami punktu 8.4.1.

8.3  Formuly i szczegodlne wyjatki

8.3.1 W samochodach Formuty Junior muszg by¢ stosowane opony Dunlop Vintage
z bieznikiem R5, lub starszego typu, lub wyscigowe ,L” z mieszanka 204 i bieznikiem
typu CR 65 lub starszego typu.

8.3.2 W samochodach wyposazonych w obrecze o szerokos$¢ 3,5" lub mniejszej do
ktérych zadna opona z gamy Dunlop Vintage o dostosowanej specyfikacji nie jest
odpowiednia, mozna uzywac oferowane w sprzedazy opony diagonalne lub radialne
o proporcji 75% lub wiekszej, z indeksem predkosci ,S” lub wiekszym, posiadajacych
dopuszczenie ,E” lub ,DOT". Nalezy skonsultowac sie z producentem gdy chodzi
o przydatnos¢ charakterystyki wybranej opony do zawodow.

8.3.3 W samochodach Grand Prix Thoroughbred (z wyjatkiem samochodéw
zbudowanych przed 31/12/1971) musza by¢ stosowane slicki Avon All lub A26
z osnowg diagonalng. W samochodach zbudowanych przed 31/12/1971 mozna
uzywac opon Dunlop posthistorycznych. Opony deszczowe sg ograniczone do gamy
Avon z osnowa diagonalna.

8.3.4 W samochodach zbudowanych do zawodéw ,Can-Am” mozna uzywac nie
rzezbione slicki.

8.3.5 Inne opony moga by¢ dopuszczone przez FIA dla specyficznych kategorii lub
serii.

8.3.6 W samochodach Widi, Gilby i Rejo w specyfikacjach sprzed 31.12.1960 mozna
stosowac opony gamy Dunlop ,L" z mieszankg 204 i bieznikiem typu CR65.

8.3.7 W jednomiejscowych samochodach wyscigowych formuty narodowej
uczestniczacych w wyscigach historycznych, mozna stosowaé opony zgodne ze
specyfikacja okresu.

8.3.8 We wszystkich samochodach T, CT, GT i GTS od Okresu G mozna stosowac
opony drogowe zgodne z przepisami ponizszego artykutu 8.4, jezeli samochody
biora udziat w wyscigach wytrzymatosciowych na torach, trwajacych diuzszej niz
dwie godziny (i odpowiednich sesji treningowych).

8.4  Opony rajdowe

8.4.1 Na odcinkach specjalnych rajdéw przeprowadzanych na asfalcie (jak réwniez
na odcinkach specjalnych rajdéw przeprowadzanych na torach lub na trasach
wyscigdw gorskich lub zawodach mieszanych) mozna stosowacé tylko opony oznaczone
LE" lub ,DOT" (z wyfaczeniem oznaczonych ,not for highway use” /,nie do uzytku
drogowego’/ lub ,for Racing only” /,wytacznie do wyscigow"/) posiadajace wyglad
zwigzany z danym okresem. Na odcinkach specjalnych rajdéw przeprowadzanych na
szutrze wedtug o$wiadczenia Dyrektora Rajdu, Zadne specjalne oznaczenie opon nie
jest wymagane. Kazde podrabianie, modyfikowania lub dostosowanie opon inne niz
wynikajace z normalnego zuzycia jest zabronione (zakaz dotyczy réwniez wycinania
rowkow).

8.4.2 Nastepujaca tabela ze srednicami kompletnych két w zaleznosci od okresu i
Srednicy obreczy musi by¢ przestrzegana:
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Srednica obreczy Okres “ﬁ::::r;:::gr:ir:;;a

10" F 490 mm

11"i 12" F 530 mm
Od 10" do 12" G 490 mm
Od 10" do 12" H+1 480 mm
13" F 545 mm

13" G 530 mm

13" H 490 mm

13" I 480 mm

14" F 580 mm

14" G 560 mm

14" H+I 530 mm

15" F 630 mm

15" G 590 mm

15" H 570 mm

15" I 550 mm

16" H 580 mm

16" I 570 mm

17" H 600 mm

17" I 580 mm

18" H+I 625 mm

19" I 630 mm

8.4.3 W razie watpliwosci dotyczacych uzytych opon przez zawodnika, pomiar
bedzie wykonany na nowej oponie tego samego typu dostarczonej przez zawodnika,
napompowanej na zimno do zalecanego przez producenta cisnienia.

8.4.4 Jezeli mozna dowies¢, ze w okresie stosowane byty opony o nizszym profilu,
Komisja Historycznego Sportu Samochodowego moze zezwoli¢ na ich stosowanie.
8.4.5 Jezeli rozwaza sie uzycie opony radialnej z indeksem predkosci mniejszym
niz ,S" (maksymalna predkos¢ 112 mph lub 180 km/h) nalezy skonsultowac sie
z producentem czy jest odpowiednia. W szczegdlnosci gdy sie jedzie na odcinkach
szutrowych uzywajac opon btotno-sniegowych ,M + S”, ktore rzadko posiadaja
indeks predkosci wiekszy niz ,Q" (maksymalna predkos¢ 100 mph/h lub 160 km/h).
8.4.6 Samochody wyposazone w obrecze o szerokosci 3,5" lub mniejszej lub
o $rednicy 17" lub wiekszej moga korzysta¢ z opon z osnowa radialna lub diagonalna
o proporgji 75% lub wiekszej. Opony musza posiada¢ dopuszczenie ,E” lub ,DOT".
Nalezy skonsultowac sie z producentem gdy chodzi o przydatnos¢ charakterystyki
wybranej opony do zawodow.

8.4.7 Nalezy zaznaczy¢, ze specyfikacja predkosci opon z osnowa diagonalna
zmienia sie w zaleznosci od Srednicy kota. Wystepuja trzy znakowania indeksu
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predkosci naniesione na oponach. Na niektérych oponach nie wystepuje znakowanie
co oznacza, ze maja najnizszy indeks predkosci. Specyfikacje podane sa w ponizszej
tabeli:

Indeks Rozmiar kota (w calach)
predkosci 10" 12 13" i wiecej
- 120 km/h / 75 mph | 135 km/h / 85 mph 150 km/h / 95 mph
S 150km/h / 95 mph |160 km/h /100 mph| 175 km/h /110 mph
H 175 km/h /110 mp | 185 km/h / 115 mph| 200 km/h /125 mph
Vv Nie produkowane | Nie produkowane |210 + km/h /130+ mph

8.4.8 Opony btotno-sniegowe (tupu ,M+S") z osnowa diagonalng maja najnizszy
indeks predkosci podany powyzej. Opony kolcowane podlegaja przepisom kraju,
w ktérym odbywaja sie zawody.

8.4.9 Nalezy skonsultowa¢ sie z producentem gdy chodzi o przydatnosc
charakterystyki wybranej opony do zawodéw.
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ZALtACZNIK I

LISTA KATEGORII I WYBRANYCH FORMUL
DO MIEDZYNARODOWYCH ZAWODOW PREDKOSCIOWYCH

Organizator zawodéw nie musi dostosowac sie do kategorii i klas podanych i ponize;j.
Samochody zgodne z miedzynarodowymi  regulaminami ze swoich okreséw
produkgji lub startéw, ustanowionymi przez AIACR lub FIA, o ile nie postanowiono
inaczej, oraz przepisami Zatacznika K.

Stosuje sie nastepujace skroty:

S: z dotadowaniem; U/S: bez dotadowania

W sporcie samochodowym stosowano od samego poczatku terminy samochody
sportowe / prototypy/ prototypy sportowe w réznym znaczeniu. Dla unikniecia
pomytek terminy te nie sa uzywane w liscie kategorii. Do tych samochodéw odnosi
sie termin 2 miejscowe samochody wyscigowe (TSRC).

Okres A
PA/H Samochody z ciezkimi silnikami produkowane do wyscigu Paryz-
Amsterdam-Paryz w 1898, o masie powyzej 400 kg.
PA/L Samochody z lekkimi silnikami produkowane do wyscigu Paryz-
Amsterdam-Paryz w 1898, o masie od 200 do 400 kg.
GB Samochody ciezkie produkowane do Pucharu Gordona Bonnetta,
/H ; ce
0 masie ponizej 1000 kg.
GB/L Samochody lekkie produkowane do Pucharu Gordona Bonnetta, o masie
od 400 do 650 kg.
GBIV Pojazdy produkowane do Pucharu Gordona Bennetta, o masie od 250
do 400 kg.
Okres B

GP1 Samochody Grand Prix z 1906, jak GB/H.

GP2 Samochody Grand Prix z 1907, bez ograniczen masy, zuzycie paliwa
mniejsze od 30 litrow na 100 km.

Samochody Grand Prix z 1908-1910, maksymalna powierzchnia ttokéw
755 c¢cm?, minimalna masa na sucho 1100 kg.

GP4 Samochody Grand Prix z 1911.

GP3

GP5 Samochody Grand Prix z 1912, maksymalna catkowita szerokos¢ 1750 mm.

Samochody Grand Prix z 1913, masa od 800 do 1100 kg, maksymalne
zuzycie paliwa 201/100 km.

Samochody Grand Prix z 1914, maksymalna pojemnos¢ skokowa 4500 cm?,
GP7
masa 1100 kg.

GP6
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Pojazdy z 1906, minimalna masa 700 kg, maksymalna $rednica cylindra:
120 mm 1 cyl,, 90 mm 2 cyl.

V2 Pojazdy z 1908, minimalna masa 700 kg, maksymalna srednica cylindra:
100 mm 1 cyl, 80 mm 2 cyl.,, 65 mm 4 cyl.

V1

Pojazdy z 1909, minimalna masa 700 kg. Silniki z 1 cyl.: maksymalna
Srednica cylindra: 120 mm, a maksymalny skok ttoka 124 mm lub maks.
100 mm x 250 mm; silniki z 2 cyl. Maks. 95 mm x 95 mm, lub maks. 80 mm
x 192 mm; silniki z 4 cyl. maks. 75 mm x 75 mm, lub maks. 65 mm x145 mm.

V3

V4 |Pojazdy z 1911, maksymalnie 3000 cm?, minimalna masa 800 kg.
V5  |Pojazdy z 1913, maksymalnie 3000 cm?.
IN1  |Samochody Indianapolis z lat 1911-1918.

HS1 |Historyczne samochody specjalne zbudowane w okresie.

Okres C
Modele nalezace do Okresu od 1/1/1919 do 31/12/1930 wiacznie.

GP8 Samochody Grand Prix z 1921, min. masa 800 kg, maks. 3000 cm?.

GP9 Samochody Grand Prix z 1922-25, min. masa 650 kg, maks. 2000 cm?®.

Samochody Grand Prix z 1926-27, min. masa 600 kg (1926) i 700 kg
(1927), maks. 1500 cm?, min. szeroko$¢ nadwozia 850 mm.

GP11 Samochody Grand Prix z 1928, min. masa 550 kg do 750 kg.
Samochody Grand Prix z 1929- 30, min. masa 900 kg, min. szerokos¢

GP10

GP12 nadwozia 1000 mm.

V6 Pojazdy z 1920, maks. 1400 cm?.

V7 Pojazdy z 1921-25, maks. 1500 cm?®.

IN2 Samochody Indianapolis zgodne z przepisami z ich produkgji lub
zawodow

HS2 Historyczne samochody specjalne produkowane w Okresie.

SALL Samochody sedan do 3000 cm?.

SAL2 Samochody sedan powyzej 3000 cm?.

oT1 Samochody turystyczne otwarte 4 miejscowe do 3000 cm?.

oT2 Samochody turystyczne otwarte 4 miejscowe powyzej 3000 cm?.
0s1 Samochody otwarte 2-miejscowe do 1100 cm? .

0S2 Samochody otwarte 2-miejscowe od 1100 cm?® do 1500 cm?.
0S3 Samochody otwarte 2-miejscowe od 1500 cm?® do 3000 cm? .
0s4 Samochody otwarte 2-miejscowe powyzej 3000 cm?,
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Okres D
Modele nalezgce do okresu od 1/1/1931 do 31/12/1946 wiacznie.

GP13 Samochody Grand Prix z 1931-33.

Samochody Grand Prix z 1934-37, min. masa 750 kg, min. szerokos¢
nadwozia 850 mm.

Samochody Grand Prix z 1938-39, maks. 3000 cm? dla S, 4500 cm® dla
U/S, min. masa 850 kg.

V8 Pojazdy z 1934-39, maks. 1500 cm® dla S.

Pojazdy z 1946, maks. 1100 cm® dla S, 2000cm?® dla U/S, (Formuta B

GP14

GP15

Vo w 1947-48 w niektérych krajach).
IN3 Samochody Indianapolis zgodne ze specyfikacja ich okresu.
HS3 Historyczne samochody specjalne produkowane w Okresie.

SAL3 Samochody sedan do 3000 cm?.

SAL4 Samochody sedan powyzej 3000 cm?®.

oT3 Samochody turystyczne otwarte 4 miejscowe do 3000 cm?.
oT4 Samochody turystyczne otwarte 4 miejscowe powyzej 3000 cm?.
0S5 Samochody otwarte 2-miejscowe do 1100 cm?.
0S6 Samochody otwarte 2-miejscowe od 1100 cm*? do 1500 cm?.
0s7 Samochody otwarte 2-miejscowe od 1500 cm? do 3000 cm?®.
0S8 Samochody otwarte 2-miejscowe powyzej 3000 cm?®.

Okresy E-J

Samochody GT i GTS z Okresu E1 (1947-1954), ponizej 2 litréw sg klasyfikowane
w GT1 lub GTS1 i w GT2 lub GTS2 powyzej 2 litrow.

Samochody wielkiej turystyki (GT) i wyczynowe wielkiej turystyki (GTS) z Okreséw
E2-J moga by¢ zaklasyfikowane wedtug nastepujacej tabeli:

Gl G2 H1 H2 I J
13 18 23 28 33 38
14 19 24 29 34 39
10 15 20 25 30 35 40
11 16 21 26 31 36 41
12 17 22 27 32 37 42

Do 1150 cm?®

Powyzej 1150 do 1300 cm?®
Powyzej 1300 do 1600 cm?
Powyzej 1600 do 2500 cm?
Powyzej 2500 cm?

Njooju | h~|jlwm

Numery klas musza by¢ poprzedzone GT lub GTS, na przyktad GTS15.
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Samochody turystyczne (T) i wyczynowe turystyczne (CT) dla wszystkich okreséw po

1947 moga by¢ zaklasyfikowane wedtug nastepujacej tabeli:

E F G1 G2 H1 H2 I J
Do 1150 cm? 1 6 11 16 21 26 31 36
Powyzej 1150 do 1300 cm? 2 7 12 17 22 27 32 37
Powyzej 1300 do 1600 cm? 3 8 13 18 23 28 33 38
Powyzej 1600 do 2500 cm? 4 9 14 19 24 29 34 39
Powyzej 2500 cm? 5 10 15 20 25 30 35 40

Numery klas musza by¢ poprzedzone T lub CT, na przyktad T15.

Samochody Formuly 1 z Okreséow E-J moga byc¢ zaklasyfikowane wediug
nastepujacej tabeli:

1946-1953
F1/1

1954-1960
F1/2

1961-1965
F1/3

1966-1985
F1/4

Formuta 1

Samochody Formuty 2 z Okreséw E-J moga by¢ zaklasyfikowane wedtug nastepujacej
tabeli:

1947-1953
F2/1

1956-1960
F2/2

1964-1966
F2/3

1967-1971
F2/4

1972-1984
F2/5

Formuta 2

Samochody Indianapolis z Okresow E-J moga by¢ zaklasyfikowane wedtug
nastepujacej tabeli:

1947-1956 1957-1971 1972-1981
IN4 IN5 IN6

Samochody Indianapolis

Samochody Formuty 3 z Okreséw E-J moga by¢ zaklasyfikowane wedtug nastepujacej
tabeli:

1946-1960
F3/1

1964-1970
F3/2

1971-1973 | 1974-1986

F3/4

Samochody Formuty 3

F3/3
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Samochody Formutly Junior z Okreséw E-J moga by¢ zaklasyfikowane wedtug

nastepujacej tabeli:

Samochody
Formuty 1958-1960
Junior

1961-1963

FI/1A  z silnikiem przed
kierowca i wyposazone
w silnik Fiat lub Lancia.

FJ/2D z silnikiem przed lub za tkierowca,
wyposazone w hamulce bebnowe na
czterech kotach, zgodnie z oryginalna
specyfikacja.

FJ/1B  z  silnikiem przed
kierowca i wyposazone w silnik
inny niz Fiat lub Lancia.

FI/2E  z silnikiem przed lub za
kierowca, wyposazone w hamulec(-ce)
tarczowy(-e).

FJ/1B z silnikiem za kierowca.

Samochody Tasman z Okreséw E-J moga by¢ zaklasyfikowane wedtug nastepujacej

tabeli:

Samochody Tasman 1961-1965

1966-1969 1970-1981

T™/1

T™/2 T™/3

Samochody zdefiniowane jako 2 miejscowe wyscigowe samochody z Okreséw E-J
moga by¢ zaklasyfikowane wedtug nastepujacej tabeli

E F G H1 I J
Do 750 cm? 1 7 13 25 37 43
Powyzej 750 do 1100 cm? 2 8 14 26 38 44
Powyzej 1100 do 1500 cm? 3 9 15 27 39 45
Powyzej 1500 do 2000 cm? 4 10 16 28 40 46
Powyzej 2000 do 3000 cm? 5 11 17 29 41 47
Powyzej 3000 do 5000 cm? 6 12 18 30 42 48
Powyzej 5000 cm? 49 50 51 52 53 54

Numery klas musza by¢ poprzedzone TSRC,

na przyktad TSRC14.

Samochody prototypowe wielkiej turystyki z Okreséw E i F (GTP).
Samochody zdefiniowane w artykutach 2.2.5i2.2.6: GTP 1, GTP 2 i GTP 3.

Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego




Zatgcznik K do MKS FIA - 2010

2010-03-12

Historyczne samochody specjalne z Okresu E moga by¢ zaklasyfikowane wedtug
nastepujacej tabeli:

Okres E

HS4

Samochody jednomiejscowe zbudowane zgodnie z Formutg Narodowa z Okreséw
E-J moga by¢ zaklasyfikowane wedtug nastepujacej tabeli:

Okres E

Okres F Okres G Okres H

Okres I

Okres J

NF1

NF2 NF3 NF4

NF5

NF6

Samochody specjalne wielkiej turystyki Grupy 5:

Do 1150 cm?® HST1
Powyzej 1150 do 1300 cm? HST2
Powyzej 1300 do 1600 cm? HST3
Powyzej 1600 do 2500 cm? HST4
Powyzej 2500 cm? HST5

Inne samochody jednomiejscowe wyscigowe z Okresu F:
IC1 Formuta Interkontynentalna 1961-65 2000 cm3-3000 cm?.

Inne jednomiejscowe samochody wyscigowe z okresu G:

Fv/1

Samochody Formuty Vee 1964-1971 (1285 cm?)

FF/1

Samochody Formuty Ford 1967-1971 (1600 cm?)

F5/1

Samochody Formuty 5000 1969-1971 (5000 cm®)

FG/1

Samochody Formuty France 1966-1971 (1300 cm?)

FA/1

Samochody Formuty A 1968-1971 (5000 cm?)

FB/1

Samochody Formuty ,B” (USA) 1967-1971 (1101 cm3- 1600 cm®) oraz
samochody Formuty Atlantic (Europa) produkowane 1970-1971 (1101 cm?

- 1600 cm?, ale dozwolone silniki BDA)

FC/1

Samochody Formuty ,C" (USA) 1968-1971 (1100 cm?)

FS/1

Samochody Formuty Skoda 1970-1971 (1107 cm?)

Samochody Formutly wolnej z okresow sa oznaczone literami FL.
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Okres H

Grupa 6 Dwumiejscowe samochody wyscigowe

S2/1

Sportowe 2000 1972-1975 (2000 cm?)

Inne jednomiejscowe samochody wyscigowe z okresu H 1972-1976

F>/2a Samochody Formuty 5000 (5000 cm?)
Samochody Formuty ,B" (USA) 1972-1976 (1100 cm? - 1600 cm?®) oraz

FB/2a samochody Formuty Atlantic (Europa) produkowane w latach 1972-1976
(1100 cm?® - 1600 cm?, ale dozwolone silniki BDA) i Formuty Swiatowej

FV/2a Samochody Formuty Vee (1285 cm?)

FE/1a Samochody Formuty Easter (1600 cm®)

FF/2a Samochody Formuty Ford (1600 cm?)

FF/3a Samochody Formuty Ford 2000 (2000 cm? - Okres HR 1975-1976)

FW/1a Samochody Formuty Super Vee 1971 -1976 (1584 cm?)

FS/1a Samochody Formuty Easter 1972-1976 (1300 cm?®)

FS/2a Samochody Formuty Skoda 1972-1976 (1107 cm3)

FR/1a Samochody Formuty Renault (1600 cm?®)

IN/4a Samochody Indianapolis 1972-1976
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Okres I

Grupa 5 Specjalne produkcyjne samochody pochodne od Grup 1-4
Grupa 6 Samochody wyscigowe dwumiejscowe
S2/2 Samochody sportowe 2000 nalezace do okresu 1976-1981 (2000 cm?)

Inne jednomiejscowe samochody wyscigowe z Okresu I 1977-1981:

F5/2b Samochody Formuty 5000 1977-1981 (5000 cm?®)
Samochody Formuty ,B" (USA) 1977-1981 (1100 cm? - 1600 cm?®)

FB/2a oraz samochody Formuly Atlantic (Europa) produkowane w latach
1977-1981 (1100 cm?® - 1600 cm?, ale dozwolone silniki BDA)
i Formuty Swiatowej

FV/2b Samochody Formuty Vee 1977-1981 (1285 cm?®)

FF/2b Samochody Formuty Ford 1977-1981 (1600 cm?)

FF/3b Samochody Formuty Ford 2000 (2000 cm? - Okres IR1 1977-1980)

FF/3c Samochody Formuty Ford 2000 (2000 cm? - Okres IR1 1981-1982)

FW/1b Formuta Super Vee 1977-1981 (1584 cm?®)

FS/1b Samochody Formuty Easter 1977-1981 (1300 cm?)

FS/2b Samochody Formuty Skoda 1977-1981 (1048-1107 cm?®)

FR/1b Samochody Formuty Renault 1977-1981 (1600 cm?)

FA/2a Samochody Formuty Fiat Abarth (2000 cm?)

Kazdy samochod zgodny z przepisami Zatacznika J danego okresu, kazda formuta
okresu lub homologowana w danym okresie.

Dla jedno i dwumiejscowych samochoddéw wyscigowych nalezacych do okresu
od 1/1/82 do 31/12/90 plus samochody turystyczne i samochody GT nalezace do
okresu lub homologowane od 1/1/82 do 31/12/90. Petna lista bedzie publikowana
w Biuletynie FIA.
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Okres J

Grupa B — Samochody Grupy B z okresu 1982-1986

Inne dwumiejscowe samochody wyscigowe

Grupa C

S2/3 Samochody sportowe 2000 1982 — 1990

GC/1a Samochody Grupy C 1982 -1988

GC/1b Samochody de Grupy C 1989 — 1990 (3500 cm?)

GC/2a Samochody de Grupy C Junior i samochody C2 1982 — 1988
GC/2b Samochody de Grupy C2 1989 - 1990

Inne jednomiejscowe samochody wyscigowe

F1/6 Samochody Formuty 1 1989-1990

F3000/1a Samochody Formuty 3000 1985-1990 (3000 cm?)

F3/5 Samochody Formuty 3 1987-1990 (2000 cm?)

FV/2c Samochody Formuty Vee 1982- (1300 cm?)

FF/2c Samochody Formuty Ford 1982-1990 (1600 cm?3)

FF/3d Samochody Formuty Ford 2000 (2000 cm3 - Okres JR 1983-1990)

FW/1c Samochody Formuty Super Vee 1982- (1584 cm?)

FS/1c Samochody Formuty Easter 1982 — 1990 (1300 cm?3)

FR/1c Samochody Formuty Renault 1982 — 1990 (1600 cm?3)

FO/1a Samochody Formuty Opel Lotus / Vauxhall Lotus / GM / Chevrolet
1988 — 1990 (2000 cm?3)

FM Samochody Formuty Swiatowej (1600 cm?)

IN/7 Samochody Indianapolis 1982 — 1990

Okres Z

Dotyczy samochoddw majacych wiecej niz 2 lata przed dniem 1 stycznia biezgcego
roku i nalezacych do nastepujacych kategorii:

Formuta 1, Formuta 3000, Grupa C, Formuta Indy/CART, GT1, IRL, samochody
typu Le Mans (dla samochodéw niezdefiniowanych w poprzednich kategoriach),
samochody Grupy B oraz WRC.

Zacheca sie wtascicieli samochoddw okresu Z do wystepowania o karty FIA.
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ZAELACZNIK II

REKOMENDOWANE MATERIALY UZYWANE DO
WYMIANY LUB REKONSTRUKCJI

1 Wstep

Niniejsza instrukcja jest przewodnikiem po wiasnosciach, wyborze i stosowaniu
materiatbw do wymiany i naprawy komponentéw do samochodéw ,Thoroughbred
Grand Prix". Celem jest zapewnienie, ze samochody beda eksploatowane w bezpieczny
sposob. Niniejszy dokument sktada sie z 3 czesci:

1. Wstepu

2. Krotkiej listy materiatéw

3. Kart technicznych

Zaleca sie w miare mozliwosci korzystanie ze specyfikacji znajdujacej sie na liscie.
Podaje ona game materiatéw dostosowanych do praktycznie wszystkich zastosowan
w samochodach. Trzecia cze$¢ zawiera dane techniczne zdecydowanej wigkszosci
zastosowan w samochodzie w tym elementéw pomocniczych. Kazdy materiat jest
przedstawiony w sposéb najbardziej rozpowszechniony uwzgledniajgc warunki
zakupu. Stopy metali sa zdefiniowane w warunkach obrébki termicznej, w ktérej sa
uzywane.

Wiele probleméw pojawiajacych sie w specyfikacji materiatowej spowodowane
mnostwem systemdw nazewnictwa i réznymi jednostkami przedstawiajgcymi dane.
Dlatego tez, kazdy materiat ma przypisany ,odnosnik rysunkowy" i ,warunki zakupu".
Jest to standardowy kod materiatowy i w razie koniecznosci, opis warunkéw. Celem jest
dostarczenie szybkiego, jednoznacznego opisu wymagan materiatowych. Wszystkie
wihasnoscimechaniczne podane sa w jednostkach Slatwardos¢ wjednostkach Vickersa.
Wiasnosci udarowe réznych metali zostaty ocenione uzywajac test Charpy'ego, dla
utatwienia poréwnania.

Zaleca sie raczej zadanie obrébki cieplnej w zakresie ostatecznej jakosci, niz
wyspecyfikowanie catej obrobki cieplnej, ktéra jest podana w celach informacyjnych.
Pozwala to na potozenie nacisku jakosciowego na obrdbce cieplnej, a nie na
konstrukgji, co utatwia kontrole. Niezaleznie od postetpu technologicznego, duza
czes¢ obrébki cieplnej metali pozostaje tajemnica. Prosze upewnic sig, ze testowana
czes¢ znajduje sie w grupie komponentéw do obrébki cieplnej, aby mogta byc
nastepnie sprawdzona.

2 Lista materiatéw

2.1  Stopy zelaza

2.1.1 Stal fabrykowana

2.1.1a AISI/SAE 4130 - stal naprezana fabrykowana (zawieszenie, elementy pionowe,
itp.)

2.1.1b EN3 - stal fabrykowana zwyktego stosowania

2.1.1c 15CDV 6

2.1.1d 745

2.1.2 Stal gteboko hartujaca sie
2.1.2a VAR 300M - czesci obrabiane wymagajace wysokiej wytrzymatosci (potosie,
watki napedowe itp.).
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2.1.3 Stal do naweglania
Dla czesci wymagajacych miejscowej twardosci (kota zebate itp.)
2.1.3a. EN 36C

2.1.4 Stal szybkotnaca

2.1.4a EN1 A dla szybkiej produkgji czesci nie narazonych na naprezenia (podstawy
i oprzyrzadowanie itp.).

2.1.4b EN 16T czesci obrabiane, s$redniej wytrzymatosci (watki, waty korbowe,
korbowody, itp.).

2.1.4c EN24T czesci jednorodne i sruby wysokiej wytrzymatosci.

2.2  Stopy aluminium

2.2.1 2014 A T6- gtdwnie wysokiej wytrzymatosci stopy aluminium dla czesci
obrabianych.

2.2.2 1-H3 obrébka twardosci stopu dla arkuszy produkcyjnych.

2.2.3 6082 T6- stop do spawalniczej obrébki cieplnej.

2.3  Stopy tytanu

2.3.1 Ekonomicznie staby tytan (stopien 2) - dla lekkiej produkgji

23.2 Ti 6AI 4V- czesci obrabiane, wymagajace specyficznie wysokiej
wytrzymatosci.

2.4  Stopy magnezu

2.4.1 ZE 41 A T5- dla lekkich odlewéw.

2.5 Stopy miedzi
2.5.1 Braz fosforowy, PB1 - dla tozysk i tulejek.

3 Karty techniczne
Szczegotowe karty techniczne mozna otrzymad na zadanie od FIA:
FIA Sport

Historic Cars Department

2, chemin de Blandonnet

Case Postale 296

1215 Geneva 15 Airport, Switzerland.
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ZAtACZNIK III

TESTOWANIE SPRAWNOSCI

1 PODZESPOLY DO KONTROLI
1.1  Nastepujace podzespoty muszg by¢ sprawdzone pod katem integralnosci
struktury i korozji przez nieniszczace testy:

— zawieszenie rurowe wielowahaczowe

— czesci zawieszenia ze stopow lekkich

— kolumna kierownicy

— kota z lekkich stopow

- rurowe podwozie ze stopdw aluminium.

1.2  Stanowczo zaleca sie wykonywanie podobnych kontroli czesci

zywotnych dla integralnosci samochodu, ktére nie zostaty wymienione w powyzszej
liscie.

2 Wszystkie wymienione wyzej czesci musza by¢ sprawdzone i certyfikowane
przy uzyciu metod odpowiednich do typu i budowy czesci. Kazda czes¢ musi by¢
wyraznie zidentyfikowana i oznakowana lub wyryta w sposob niescieralny.

3 Certyfikat jest wazny na okres 5 lat od daty kontroli (dotyczy takze certyfikatow
wydanych przed 31 grudnia 2003).

4 Certyfikat testu/ deklaracja producenta musi by¢ dotaczona do Historycznego
Paszportu Technicznego.

5 Testy musza by¢ przeprowadzone zgodnie z normami:

5.1 Kontrola wizualna
BSEN 970:1997 (lub obowiazujgca wersja).

5.2  Wykrycie wady droga przenikania
BSEN 571:1997 (lub obowiazujgca wersja).

5.3  Wykrycie wady czastkami magnetycznymi
BS 6072:1981 (lub obowigzujgca wersja).

5.4  Wykrycie wady promieniami rengenowskimi
BSEN 1435:1997 (lub obowiazujaca wersja).

6 Kazdy wniosek o Historyczny Paszport Techniczny (patrz kategorie z artykutu
7) musi zawiera¢ wazny certyfikat pokazujacy, ze czesci wymienione w artykule 1
przeszly pozytywnie testy sprawnosci.

7 Kategorie, ktorych dotyczy norma.
— Dwumiejscowe samochody wyscigowe o pojemnosci skokowej powyzej
2 litrow od Okresu G.
- Jednomiejscowe samochody wyscigowe o pojemnosci skokowej powyzej
2 litrow od Okresu G.
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ZAtACZNIK IV

KONTROLA I NAPRAWA STRUKTUR KOMPOZYTOWYCH
Kazda naprawa strefy przezycia lub przodu samochodu musi by¢ wykonana zgodnie
ze specyfikacja producenta, w miejscu zatwierdzonym przez producenta. Jesli nie
jest to mozliwe, wszystkie naprawy musza by¢ prowadzone zgodnie z wytycznymi
ponizej w miejscu zatwierdzonym przez FIA.

1 4 typy uszkodzen moga by¢ efektywnie naprawione:

1.1  Naciecie powodujace deformacje obu warstw. Naprawa generalnie moze by¢
ekonomicznie rozwazana az do 250 cm? danej powierzchni.

1.2  Przenikanie przez zewnetrzna powioke powodujac deformacje powtoki
wewnetrznej. Naprawa generalnie moze by¢ ekonomicznie rozwazana az do 20%
catej powierzchni jednolitej powtoki.

1.3 Powierzchnie delaminacji. Naprawa generalnie moze by¢ ekonomicznie
rozwazana az do 20% catej powierzchni jednolitej powtoki.

1.4  Przenikanie przez cata strukture warstwowa. Naprawa generalnie moze by¢
zadowalajaca przeprowadzona az do 125 cm? uszkodzonej powierzchni.

2 TESTY KOMPOZYTOWEJ STRUKTURY

2.1  Z braku ultradzwiekowego sprzetu testowego, wystarczy prosty test monety.
2.2 Sprawdzi¢ rozwarstwienia (delaminacje) po krawedziach uszkodzonej
powierzchni poprzez ostukanie warstwy matym metalowym przedmiotem takim, jak
mata moneta. Rozwarstwiona powierzchnia wydaje gteboki dzwiek w poréwnaniu
z petnym dzwiekiem powierzchni nieuszkodzonej.

3 PROCEDURA NAPRAWY

3.1  Sprawdzi¢ uszkodzong powierzchnie.

3.2 Usunac zniszczong powtoke, przez zrobienie otworu jak najbardziej okragtego
bez wycinania nadmiernej ilosci materiatu z powtoki wtasciwie uwarstwionej. Wyciecie
uszkodzonej czesci warstwy Srodkowej w formie plastra miodu do drugiej powtoki.
Jesli obie powtoki sg uszkodzone, wybra¢ te z wiekszg uszkodzong powierzchnia.
3.3  Wygtadzi¢ powierzchnie w ksztatcie kota lub owalu, regularnego stozka wokot
uszkodzonej lub usunietej powierzchni na szerokosci okoto 10 cm od krawedzi
powierzchni.

3.4 Usuna¢ wszelkie zanieczyszczenia i pyt z wygtadzania acetonem lub
rownorzednym produktem.

3.5  Przycia¢ strukture plastra miodu i zrobi¢ pasujacy korek do przygotowanego
wgtebienia. Potozy¢ tasme samoprzylepna lub mieszanke zywicy na dobrej warstwie
u podstawy wgtebienia i pianke wypetniajaca na krawedziach powierzchni. Wzigc
przygotowany korek i wcisng¢ do wgtebienia wystarczajagco mocno do wyptyniecia
nadmiaru zywicy do rdzenia plastra miodu.

3.6  Obciagc warstwy nowego materiatu do ksztattu powierzchni, przy czym kazda
warstwa musi by¢ wieksza od poprzedniej, a obwdd ostatniej warstwy naprawianego
obszaru musi znajdowac sie okoto 10 cm od naprawianej powierzchni.

3.7  Pokry¢ nowa warstwe materiatem pochfaniajgcym nadmiar zywicy i tasma
przeciw przylepna, a nastepnie umiesci¢ taSme samoprzylepna wokét naprawianej
powierzchni, przykrywajac ja membrana podcisnieniowa. Utrzymywac¢ podcisnienie
minimum 500 mm stupka rteci podczas warstwowania.
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4 WARSTWOWANIE

4.1 Metoda warstwowania jest oparta na stosowanych materiatach.

4.2 Naprawa moze by¢ wykonana z sukcesem na zimno jesli powierzchnia
naprawy nie jest wieksza niz 50 cm? w kazdym miejscu. Warstwowanie na goraco
moze by¢ przeprowadzone w piecu lub przy pomocy podgrzewanej poduszki.

4.3  Podana procedura ma zastosowanie takze w strefie mocowan zawieszenia.
4.4  Jedli pojawita sie tylko delaminacja, otwory o $rednicy 3 mm moga byc
nawiercane wokot powierzchni delaminacji, nastepnie wtrysng¢ w otwory dwu
sktadnikowy, zimny zestaw zywicy epoksydowej, az do wypetnienia wszystkich
otwordw. Nastepnie pokry¢ otwory tasma samoprzylepna na czas utwardzenia.
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ZALACZNIK V
RYSUNKI DO ARTYKULU 5.13 PALAKI / KLATKI BEZPIECZENSTWA

AT

rysunek 253-3 rysunek 253-4
rysunek 253-5 rysunek 253-6
rysunek 253-7 rysunek 253-8

rysunek 253-9
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ZALACZNIK VI
1993 PALAKI KLATKI/ KLATKI

Art. 253.8 Zatacznika J z 1993)
8 KONSTRUKCJA BEZPIECZENSTWA
8.1 Definicje

8.1.1 Konstrukcja bezpieczenstwa

Konstrukcja przestrzenna zbudowana z rur, potaczen i punkédw mocowania.
Zaprojektowana dla zapobiezenia powaznym odksztatceniom w razie kolizji lub
wywrocenia samochodu.

8.1.2 Patak bezpieczenstwa

Konstrukcja przestrzenna zbudowana z patgka gtdwnego, potaczen i punktow
mocowania.

8.1.3 Klatka bezpieczenstwa
Konstrukcja przestrzenna zbudowana z patgka gtéwnego, pataka przedniego lub
2 bocznych patakéw, potaczen i punktéw mocowania.

8.1.4 Patak gtowny

Konstrukcja utworzona z ramy pionowej usytuowanej w ptaszczyznie poprzecznej
w stosunku do osi samochodu, tuz za przednimi fotelami.

8.1.5 Patak przedni

Konstrukcja utworzona z ramy usytuowanej w ptaszczyznie poprzecznej w stosunku
do linii Srodka samochodu: ksztatt tej ramy musi by¢ zblizony do krawedzi przedniej
szyby i przedniej czesci dachu.

8.1.6 Patak boczny

Konstrukcja utworzona z ramy pionowej usytuowanej w ptaszczyznie wzdtuznej
w stosunku do osi samochodu, potozonej po jego prawej lub lewej stronie. Tylne
stupki musza znajdowac sie tuz za tylnymi fotelami. Jesli patgk gtowny jest patakiem
tylnym, potaczenie musi by¢ blisko dachu. Przedni stupek musi by¢ blisko przedniej
szyby lub deski rozdzielczej. Kierowca i pilot musza mie¢ mozliwosé wejscia i wyjscia
do kabiny bez zadnych problemdéw.

8.1.7 Element wzdtuzny

Rura wzdtuzna nie nalezaca ani do pataka gtéwnego, ani do przedniego.

8.1.8 Element przekatny

Rura przecinajaca samochéd z jednego rogu pataka gtéwnego do dowolnego punktu
mocowania po drugiej stronie pataka lub pobliskiego elementu podtuznego.

8.1.9 Wzmocnienie konstrukgji

Element wzmacniajagcy przymocowany do konstrukcji w celu zwiekszenia jej
skutecznosci.

8.1.10 Ptytka wzmacniajaca
Ptytka metalowa przymocowana do konstrukcji podwozia samochodu, w miejscach,
w ktoérych patak jest potozony.
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8.1.11 Stopa mocujaca
Ptytka przymocowana do rur i pozwalajgca na mocowanie do podwozia.

8.1.12 Elementy roztaczne
Potaczenia opcjonalne poprzeczne lub przekatne elementdéw przekatnych do pataka
gtdéwnego lub przedniego. Musi byé mozliwos¢ demontazu tych elementéw.

8.2 Specyfikacje
8.2.1 Uwagi ogédlne

8.2.1.1 Konstrukcje bezpieczeistwa

Konstrukcje bezpieczenstwa musza by¢ zaprojektowane i wykonane w taki sposob,
ze prawidtowo zamontowane zapobiegaja odksztatceniom nadwozia i dzieki temu
redukuja ryzyko obrazen u 0séb znajdujacych sie w samochodzie.

Zasadnicze cechy charakterystyczne konstrukcji bezpieczenstwa to solidna
konstrukcja, zaprojektowana specjalnie dla konkretnego typu pojazdu, wiasciwe
mocowania i jak najlepsze dopasowanie przebiegu rur do wewnetrznego obrysu
nadwozia. Rury te nie moga by¢ wykorzystane jako przewody ptynéw. Konstrukcja
bezpieczenstwa musi by¢ skonstruowana w sposdb umozliwiajacy wejscie na
przednie fotele i nie zawiera sie w przestrzeni kierowcy i pilota. Jednakze czesci
konstrukcji moga zawieraé sie w przestrzeni przednich foteli przechodzac przez
tablice rozdzielcza przez boczne elementy tapicerskie, a takze przez tylne elementy
tapicerskie. Tylne siedzenie moze byc¢ ztozone.

Jakiekolwiek modyfikacje homologowanej klatki (patrz Art. 8.6) sg zabronione,
uwzgledniajgc mocowania i spawy.

8.2.1.2 Bazowa konstrukcja bezpieczenstwa (Rysunki 253-3 i 253-4 Zalacznika
K) tylko do rajdow.

— Palak bezpieczenstwa: samochody produkcyjne (Grupa N) i turystyczne
(Grupa A), wielkiej turystyki (Grupa B) do 2000 cm?®.

— Klatka bezpieczefstwa: samochody turystyczne (Grupa A), wielkiej turystyki
(Grupa B) powyzej 2000 cm?. (opcjonalnie dla samochodéw produkcyjnych
(Grupa N) i turystycznych (Grupa A), wielkiej turystyki (Grupa B) do 2000 cm?
(rysunki 253-5 i 253-6 Zatacznika K).

8.2.1.3 Mozliwosci montazu obowiazkowego elementu przekatnego

(z wyjatkiem rajdéw):

Element ten moze by¢ zamocowany do kazdej konstrukgji bazowej (rysunki od 253-3
do 253-6 Zatacznika K).

Dozwolone jest zastosowanie kombinagcji kilku elementéw przekatnych (rysunki
253-20, 253-6, 253-7, 253-35B, 253-35B aktualnego Zatacznika J).

8.2.1.4 Mozliwosci montazu nieobowiazkowych elementéw wzmacniajacych
do konstrukcji bezpieczenstwa.

Kazdy typ wzmocnienia (rysunki 253-8 do 253-14 oraz 253-17 do 253-19, 253-21,
253-23, 253-24, 253-29 do 253-33 aktualnego Zatacznika J) moze byc¢ zastosowany
osobno lub w kombinacji z innymi.

Wzmocnienia te moga by¢ mocowane do kazdej konstrukcji bazowej (rysunki 253-3
i 253-6 Zatacznika K).
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8.2.2  Specyfikacje techniczne

8.2.2.1 Pataki gtéwny, przedni i boczny.

Elementy te musza by¢ wykonane z jednego odcinka rury. Ich konstrukcja musi by¢
gtadka i rowna bez pofatdowan lub pekniec.

Patgk musi by¢ dopasowany do wewnetrznego ksztattu nadwozia, jesli jest to
konieczne, to dolna czes¢ pataka moze by¢ wygieta i dopasowana.

Minimalny tuk wygiecia r = 3 x Srednica rury.

Dla uzyskania prawidtowego montazu klatki, dozwolone sa lokalne modyfikacje
oryginalnej tapicerki, doktadnie w miejscach mocowaniach klatki, na przyktad przez
odciecie lub odgiecie (deformacje).

Tylko te czesci wnetrza, ktére lezg na drodze patgka moga by¢ usuniete.

Jednakze, niedozwolone jest usuniecie kompletnych elementéw tapicerki.

8.2.2.2 Mocowanie patakéw do nadwozia
Minimalne ilosci mocowan wynosza:

— 1 dla kazdego stupka pataka gtéwnego lub bocznego

— 1 dla kazdego stupka pataka przedniego

— 1 dla kazdej podpory tylnej

- 1 dla kazdego stupka pataka gtéwnego i kazdego stupka tylnego bocznego

pataka w miejscu mocowania przedniego pasa bezpieczenstwa, lub w poblizu
tego miejsca.

Klatka bezpieczenstwa nie moze mie¢ wiecej niz 6 punktéw mocujacych, z wyjatkiem
gdy dodatkowe punkty mocujace staja sie konieczne z powodu zastosowania
wzmocnien pokazanych na poszczegdlnych rysunkach aktualnego Zatacznika J:
253-6 (maksimum 8 punktéw), 253-16 (maksimum 7 punktéw), 253-10 (maksimum
8 punktéw). Mocowanie stupkéw pataka musi by¢ wykonane z co najmniegj 3 Srub.
Punkty mocowan patakéw przedniego i gtdwnego do nadwozia musza byé
wzmocnione stalowa ptytka o grubosci minimum 3 mm i o powierzchni 120 cm?,
przyspawanej do nadwozia. R6zne mozliwosci podane sa na rysunkach od 253-50
do 253-56 aktualnego Zatacznika J. Nalezy stosowac Sruby o wymiarze Srednicy
co najmniej 8 mm (minimalny standard to 8.8 normy ISO). Nakretki musza by¢
samozabezpieczajace lub z podktadkami. Powyzsze wymagania nalezy traktowac jako
minimum. Mozliwe jest zwiekszenie liczby Srub, przyspawanie stalowych patakéw do
kadtuba.

8.2.2.3 Elementy wzdtuzne

Musza by¢ przymocowane do lewego i prawego boku na zewnatrz patgka gtéwnego,
nastepnie patrzac w tyt tak blisko jak to mozliwe wewnetrznej czesci obrysu.
Konstrukcja zaokraglona (z duzym wygieciem) jest dozwolona pod warunkiem, ze
jest blisko dachu jak to mozliwe.

Srednica, grubos¢ i materiat podpory wzdtuznej powinny by¢ zgodne z normami dla
konstrukcji bezpieczenstwa.

Sity musza by¢ efektywnie podzielone i absorbowane. Punkty mocowan muszg by¢
wzmocnione ptytkami, jedli ich usytuowanie nie pozwala na absorbowanie sit.

8.2.2.4 Elementy przekatne.

Z wyjatkiem rajdéw, obowiazkowe jest zainstalowanie co najmniej jednego elementu
przekatnego. Konstrukcja ich musi by¢ zgodna z rysunka mi  253-20, 253-6, 253-7,
253-16, 253-35B, 253-36B aktualnego Zatacznika J), bez zagie¢. Punkty mocowania
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elementow przekatnych musza by¢ umieszczone w miejscach nie powodujacych
zranienia.
Zaleca sig, aby miaty tg sama Srednice co rury konstrukgji gtdowne;.

8.2.2.5 Nieobowiazkowe wzmocnienia konstrukcji bezpieczenstwa.

Srednica, grubos¢ écianki i materiat elementéw wzmacniajacych musza odpowiadac
wymaganiom dla konstrukgji bezpieczenstwa. Elementy te moga by¢ zamocowane
do konstrukcji metoda spawania albo w sposéb roztaczalny. Rury wzmacniajace nie
moga nigdy byc¢ potaczone z kadtubem.

8.2.2.5.1 Poprzeczne elementy wzmacniajace

Dozwolone jest zamontowanie elementéw wzmacniajgcych zgodnie z rysunkami
253-8, 253-29, 253-30 aktualnego Zatacznika J. Element zamocowany do pataka
przedniego nie moze ograniczac przestrzeni dla ndg pasazeréw. Musi by¢é usytuowany
mozliwie jak najwyzej pod tablica rozdzielcza.

8.2.2.5.2 Wzdtuzne elementy wzmacniajace (ochrona boczna)

Dozwolone jest mocowanie wzdtuznego elementu wzmacniajacego na boku(-ach)
samochodu na wysokosci drzwi. Rura tworzaca wzmocnienie musi by¢ zintegrowana
z konstrukcja bezpieczenstwa, a jej kat od poziomu nie moze przekraczac 15 stopni
(w dot do przodu).

Zaden punkt wzdtuznego elementu nie moze by¢ wyzej niz 1/3 catkowitej wysokosci
drzwi mierzac od ich podstawy.

8.2.2.5.3 Wzmocnienie dachu.

Dozwolone jest wzmocnienie gornej czesci konstrukcji bezpieczenstwa poprzez
zamontowanie elementow jak na rysunkach od 253-12 do 253-14i 253-23 aktualnego
Zatacznika J.

8.2.2.5.4 Wzmocnienie wygiec.

Dozwolone jest wzmocnienie gdrnego wygiecia pomiedzy patakiem gtéwnym
i wzdtuznym potaczeniem z patgkiem przednim, tak jak wzmocnienie gérnego
tylnego zgiecia pataka poprzecznego, jak pokazano na rysunkach 253-31 i 253-32
aktualnego Zatacznika J.

Gorne potaczenie tych wzmocnien powinno, bez wzgledu na okolicznosci, znajdowac
sie w przedniej czesci Srodka wzdtuznego faczenia rur, a ich dolne potaczenie
powinno, bez wzgledu na okolicznosci, znajdowac sie ponizej srodka pionowego
stupka pataka.

8.2.2.6 Otulina ochronna.
Te miejsca konstrukgji bezpieczenstwa, ktére mogtyby wejs¢ w bezposredni kontakt
z ciatem zawodnikéw musza by¢ obtozone niepalna otuling zabezpieczajaca.

8.2.2.7 Elementy rozlaczne

Jedli w konstrukeji pataka zastosowano elementy roztaczalne, potaczenia musza
odpowiadad lub by¢ podobne do tych zatwierdzonych przez FIA (patrz rysunki 253-
27, od 253-29 do 253-34, 253-36 aktualnego Zatgcznika J). Wkrety i sruby musza
mie¢ wystarczajgce minimalne srednice i by¢ najwyzszej jakosci (minimum 8.8).
8.2.2.8 Instrukcje spawania

Wszystkie spawy musza by¢ mozliwie jak najwyzszej jakosci i musza by¢ catkowicie
wtopione w metal preferujgc spawanie tukiem w ostonie gazowej. Chociaz prawidtowy
wyglad zewnetrzny nie daje jeszcze gwarancji odpowiedniej jakosci, to niewtasciwy
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wyglad spoin nigdy nie jest oznaka dobrze wykonanego spawu. W przypadku uzycia
stali obrabianej cieplnie nalezy przestrzega¢ specjalnych wskazéwek producenta
(specjalne elektrody, spawanie w ostonie gazowej).

Szczegdlnie podkresla sie, ze zastosowanie stali obrabianej cieplnie lub
stali wysokoweglowej moze byé przyczyna probleméw, a btad w obréobce moze
by¢ przyczyna zmniejszenia wytrzymatosci (ostabienia materiatu) oraz zmniejszenia
ciagliwosci.

8.3  Specyfikacje materiatow.

Specyfikacje uzywanych rur:

Materiat Minimalna wytrzymatos¢ Minimalne
minimum na rozcigganie wymiary (mm)
stal weglowa, ciggniona
na zimno bez spawéw

350 N/mm? 38x2.5 lub 40x2

Wymiary te s dozwolonymi wartosciami minimalnymi. Dozwolona jest tylko
stal.

Wybierajgc jakos¢ stali, trzeba zwrdci¢ uwage na wihasnosci  wydtuzenia
i spawalnosci.

8.4  Przepisy dla samochodéw

8.4.1 Samochody produkcyjne (Grupa N)

Zamontowanie patgka lub klatki bezpieczenstwa jest obowigzkowe we wszystkich
zawodach.

Dozwolone jest przesuniecie skrzynki bezpiecznikéw w celu zamontowania klatki
bezpieczenstwa.

8.4.2 Samochody turystyczne (Grupa A) i wielkiej turystyki (Grupa B)
Zamontowanie klatki bezpieczenstwa jest obowigzkowe we wszystkich zawodach.
W rajdach, element przekatny jest nieobowiazkowy, ale wskazany.
Obowigzujace przepisy sg nastepujace:
— Do 2000 cm? Patak bezpieczenstwa obowigzkowy, klatka bezpieczenstwa
nieobowigzkowa
— Powyzej 2000 cm?: klatka bezpieczenstwa obowigzkowa.

8.5  Wyjatki.
Producenci konstrukgcji bezpieczenstwa moga zaproponowac ASN do zatwierdzenia
patagk dowolnej konstrukgji, jesli wymiary rur i wszczepienie usztywnien pod
warunkiem, ze konstrukcja gwarantuje minimalng wytrzymatos¢ podana ponizej
(i zastosowang jednoczesnie)

— 1.5 w poziomo*

- 55w przéd

— 7.5 w pionowo
*w = masa samochodu + 75 kg.
Certyfikat zatwierdzony przez ASN musi by¢ okazany sedziom technicznym zawodow.
Musi zawierac rysunek lub zdjecie patgka i oswiadczenie, ze patak wytrzyma dziatanie
sit wskazanych powyze;.
Pataki nie moga by¢ modyfikowane.
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8.6 Homologacja

FIA swiadome problemu przyzwyczajen dotyczacych uzywania klatek bezpieczehnstwa
proponuje, aby kazdy producent polecit typ klatki spetniajacej wymagania norm
FIA.

Patak ten, produkowany ze stali, musi by¢ opisany w karcie rozszerzenia homologagji
przekazanej do FIA do zatwierdzenia i nie moze by¢ modyfikowany (patrz artykut
8.2.1.1).

ART. 277 ZALACZNIKA J Z 1993 ROKU - PALAKI
Wymiary patakdw musza by¢ zgodne z tym co nastepuje:
Minimalna wysokos¢ musi wynosi¢ co najmniej 36 cali (92 cm) mierzona wzdtuz prostej
linii kregostupa kierowcy, od metalowej konstrukcji fotela do gdrnej czesci pataka.
Gorna cze$é pataka musi przewyzszac co najmniej 5 cm kask kierowcy, gdy kierowca
siedzi w normalnej pozycji. Szerokos¢ musi wynosi¢ co najmniej 38 cm mierzona
wewnatrz patgka miedzy 2 pionowymi stupkami bocznymi. Musi by¢ mierzona 60 cm
nad metalowa konstrukcja fotela prostopadle do prostej linii kregostupa kierowcy.
Wytrzymatosé
W celu uzyskania wystarczajgcej wytrzymatosci pataka, pozostawia sie producentom
2 mozliwosci:

a) Patak, catkowicie dowolnej konstrukcji musi byé zdolny do wytrzymania minimalnej

sity wskazanej w artykule 275.15.2.3, gdzie W réwne jest 740 kg.

b) Rura i wzmocnienia muszg miec¢ srednice minimum 3,5 cm i minimum 2 mm
grubosci $cianki. Materiatem jest chrom molibdenowy SAE 4130 lub SAE 4125
(lub réwnowaznik w DIN, NF, itd).

Musi by¢ co najmniej jedno wzmocnienie od goéry rury od tylnej czesci z katem nie
przekraczajgcym 60 stopni do poziomu.

Srednica i materiat wzmocnien musza by¢ takie same jak pataka.

W przypadku dwdch wzmocnien, $rednica kazdego z nich moze byé zmniejszona do
20/26 mm.

Demontowane potaczenie miedzy patakiem gtéwnym i wzmocnieniem musi byé
zgodna z rysunkiem od 253-29 do 253-31, 253-33 i 253-34 aktualnego Zatacznika J.
Dozwolone sa podpérki przednie.
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ZALACZNIK VII

SPECYFIKA WYBRANYCH SAMOCHODOW

Abarth
Blok silnika i gtowica Autobianchi A-112 Abarth pierwsza seria, typ All2 Al,
homologacja FIA nr5518, sg dopuszczone jako zamienniki do wszystkich samochodéw
Abarth majacych silniki Fiat Abarth 982,2 cm?.
Mocowania kolektora wlotu moga by¢ modyfikowane tylko na poziomie gtowicy,
a kolektor wydechu pozostaje oryginalny.
A.C.
Cobra
Dozwolone jest zamontowanie przegubdéw typu Unibal w zawieszeniach tych
samochodow.
ACE Bristol i ACE 2.6
ACE Bristol: Okres E
ACE 2.6: Okres F
Alfa Romeo
GTA
Modyfikacja gniazd $wiec gtowicy GTAM przez dodanie metalu, aby powrdcié
do wymiaréw GTA jest zabroniona.
1900 SS
Jedli dozwolone 15 calowe tarcze kota sg uzywane zamiast oryginalnych 400 mm,
dozwolona jest tolerancja 3 cali na rozstaw pod warunkiem, ze kota pozostana
zakryte przez niezmodyfikowane nadwozie.
Giullietta Ti
Nastepujace kota moga by¢ montowane w tych samochodach (homologacja
nr 1138):

— seryjne kota stalowe z Alfa-Romeo Giula 1600 z 1963 (4,5 x 15 — masa 8 kg),

— kota z lekkich stopéw ,Giulietta Italian Cup” (4,5 x 15 — masa 6 kg — marka

Techno-Meccanica - Bedin).

Alpine
A 110 1300 (1296 cm?®)
— Samochéd musi by¢ zgodny z homologacja nr 222 z 1966, aby mogt by¢
uzyty w GTS Okresu F.

— Rozstaw két i wymiar tarcz k&t musza by¢ zgodne z kartag homologacyjna
nr 222:

— przedni rozstaw: 1250 mm - tylny rozstaw: 1222 mm.
— Maksymalna szeroko$¢ tarczy kota: 4,5 cala.
Aston Martin
DB4 GT Zagato
— maksymalny tylny rozstaw wynosi 144 cm
— masa minimalna 1206 kg.

DB4
Wszystkie DB4 moga by¢ wyposazone w silnik z GT.
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Austin-Healey

100 i 3000

Dla wszystkich modeli Okreséw E i F maksymalne rozstawy to:
Przéd: 1270 mm - Tyt 1285 mm.

3000 Mark I1i 1l
— Zgodnie z przebudowa przez ,Denis Welch Racing” aluminiowej gtowicy,
mozliwe jest uzywanie tych gtowic, tylko wtedy, gdy odpowiadaja homologacji
FIA nr 57 lub 163.
Glowice te muszag by¢ widocznie oznaczone napisem ,Denis Welch Racing”
na odlewie.
— Samochody Austin-Healey 3000 Okresu F w kategorii GT (homologacja nr 57)
moga uzywac gaznikow Weber lub SU.
Samochody Austin-Healey 3000 Okresu E w kategorii GT (homologacja nr 25)
moga uzywac tylko gaznikéw SU.
Gdy udowodnione, ze specyficzny samochéd Okresu E byt wyposazony w gaznik
Weber i uzywany w zawodach przed 31 grudnia 1961, ten specyficzny samochdd
moze by¢ sklasyfikowany w okresie E GTP 1 lub 2. Jesli nie ma dowoddw, samochdéd
bedzie sklasyfikowany w Okresie F.
Kazda zmiana okresu i/ lub kategorii musi by¢ zatwierdzona przez ASN i zapisana
w HPT.

Sprite Mark |

— Dozwolona jest tolerancja 1 cala na rozstawie k6t w modelach Mark I
z Okresow E lub F.

— Zaciski hamulcow typu GM/ATE (standardowe wyposazenie tylnych
hamulcow Vauxhall/Opel Carlton 2.0 litra Estate z konca lat 1980,
wykorzystujace ttoczki 38 mm), sa jedynym dopuszczalnym zamiennikiem
istniejacych przednich hamulcéw tarczowych.

Sprite Mk2 i Turner Climax

Zaciski hamulcdédw typu GM/ATE (standardowe wyposazenie tylnych hamulcow
Vauxhall/Opel Carlton 2.0 litra Estate z konca lat 1980, wykorzystujace ttoczki 38
mm), sa jedynym dopuszczalnym zamiennikiem istniejgcych przednich hamulcéw
tarczowych.

BMC

tozyska gtowic o numerze odlewu 12G940 sg dozwolone jako zamienniki, tylko dla
silnikow Cooper S 970 cm?, 1070 cm?, 1275 cm?®.

Blok cylindréw dla BMC Mini Cooper S

Blok cylindréw (o numerze odlewu nr 12G1279 uzywany w Austinie 1300 -
homologacja nr 5335) jest dozwolony jak zamiennik oryginalnego bloku w BMC Mini
Cooper S.

BMW

2002

15 i 14 calowe Srednice sg dopuszczone dla kot z Okresu H.

328

Skrzynia biegéw z Volvo M40 nie moze by¢ uzyta jako zamiennik. BMW 328 musi by¢
wyposazony w oryginalng skrzynie biegdw.
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Chevrolet

Monza
15 calowe $rednice dopuszczone dla két z Okresu H.

Chevron

B19iB21

Z silnikiem Ford Cosworth FVC: w Okresie G;
Z silnikiem Ford Cosworth BDG: w Okresie H.

B23
Z silnikiem Ford Cosworth FVC lub Ford Cosworth BDG: w Okresie H.

Cooper

Mini

Przedtuzenie btotnikdéw nie jest sa dozwolone w samochodach przed 1966.
DKW

F12

Gazniki homologowane w karcie FIA nr 1164 to: Solex 40C1B, Weber 45DCOE, Weber
42DCOES.

Diva

1650 cm?

Samochdd ten nie jest dopuszczony jako GTS.

Era

Grand Prix (typ E)
Sprezarka typu Roots moze by¢ uzywana zamiast oryginalnej Zoller.

Ferrari

250 GT

Maksymalne kot rozstawy w cm:
Okres E: 143,5 przdd, 141.4 tyt
Okres F: 144,5 przéd, 145.0 tyt

275LM, 330P2 Spyder, 330P4 Spyder

Samochody te w okresie F, moga zachowac oryginalne klatki/pataki bezpieczenstwa
w miejsce konstrukcji bezpieczenstwa wymaganej w artykule 5.13 Zatgcznika K.

Fiat

Bloki silnikowe Fiata 1100 serii D i R dopuszczone sg na wymiane blokéw 1100/103
z numerami serii 103H.

8v

W GTS, jezeli dozwolone obrecze 15 calowe sa stosowane, tolerancja 3 cali jest
przyznana w rozstawie kot przednich i tylnych pod warunkiem, ze kota sg zakryte
niezmodyfikowanym nadwoziem.

Ford
— W Formule Junior, gtowica przerobiona do specyfikacji glowicy Ford Cosworth
105E/109/E przez Richardsona dozwolona jest na wymiane za oryginalna
Cosworth o tej samej specyfikacji.
— Silniki Ford/Lotus Twin Cam: dla samochodéw z Okresu F jedynym dozwolonym
pokryciem tozyska gtdownego jest potokragte pokrycie do oryginalnej
specyfikacji okresu. Pokrycie fozyska gtdwnego ze stopu zelaza dla silnika
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1558 cm?® Forda/Lotusa Twin Cam (z 2 watkami rozrzadu) produkowanych
przez Classic Motorsport Ltd sa dopuszczone jako zamiennik. Wszystkie
zamienniki maja nr 95.1.

— Zeliwne bloki silnika Ford BDG moga by¢ zastapione blokami aluminiowymi
specyfikacji okresu w samochodach Okresu H.

— Silniki Forda Cosworth FVA/FVC: Blok silnika produkowany przez Geoff
Richardson Engineering Ltd jest dopuszczony jako zamiennik w samochodach
sportowych Formuty 2 Okresu G. Wszystkie czeSci zamienne posiadajg nr 95.3.

— Uzycie silnikdbw Ford BDA jest potwierdzone dla samochodéw Formuty 2
Okresu G.

Silnik 289 V8
— tylko oryginalna dzwignia zaworéw produkowana dla silnikéw FoMoCo, ze
stopu zelaza i obracajaca sie na poétkolach jest dozwolona w Okresach F i G.
— Naped zaworéw odbywa fancuchem, bez urzadzenia napinajacego.
— Nastepujaca kolejno$¢ zaptonu musi by¢ zachowana: 1-5-4-2-6-3-7-8
(cylinder nr 1 znajduje po prawej, obok chtodnicy).
Cortina GT
Hamulce tylne zgodne z opisanymi w karcie homologacyjnej nr 5024 (Ford Cortina

GT) moga by¢ uzywane w Okresie F w zamiast opisanych w karcie homologacyjnej
nr 1225 dla Forda Cortina GT.

Escort RS 1600/ 1800/ 2000

Maksymalne $rednice két dozwolone w Okresie H sg nastepujace:
— RS 2000 (homologacja nr 5566): 13 cali.
— RS 1600 (homologacja nr 1605): 15 cali.

Escort Twin Cam | Escort 1300 GT

Dozwolone jest uzycie zaciskéw z Alfa Romeo Alfetta zamiast podanych:
— w karcie homologacyjnej nr 1524 (rozszerzenie 29/28V),
— w karcie homologacyjnej nr 5211 (rozszerzenie 31/32V).

Numery zaciskow zamiennych to: ATE 132384 — 0003.2 Li [0004.2 Re].

Falcon
— kota typu Cragar z 5 ramionami sa dozwolone w samochodach Okresu F.
— jedyna dozwolona skrzynia biegéw dla samochoddéw Okresu F to Ford Borg-
Warner jak podano w karcie homologacyjnej nr 1250.
GT 40
— W Okresie F maksymalna dozwolona $rednica obreczy to:
Przéd: 6.5 x 15 cali, Tyk: 8 x 15 cali.
— Samochéd ten jest klasyfikowany w kategorii GTP,  jesli jest
z Okresu F i w kategorii GTS, jesli jest z Okresu G.
Lotus Cortina
Kazdy klocek hamulcowy pasujacy do oryginalnego zacisku jest dozwolony
w seryjnych samochodach turystycznych, jesli powierzchnia cierna pozostaje
homologowana.
Mustang
— kota typu Cragar z 5 ramionami sg dozwolone w okresie F.
— jedyna dozwolona skrzynia biegdéw dla samochoddw Okresu F to Ford T&C.
Mustang 289
— dla Okresu F, tylko wat korbowy dajacy skok 72.8 mm moze by¢ uzywany.
— jedyna dozwolona skrzynia biegdéw dla samochoddw Okresu F to Ford T&C.
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Mustang Fastback
Model ten jest nie dopuszczony jako seryjny turystyczny (T), turystyczny wyczynowy
(CT), seryjny wielkiej turystyki GT lub wyczynowy wielkiej turystyki GTS w Okresie F.

Shelby GT 350
Dwie karty homologacyjne sa dopuszczone:
- nr191 ,Mustang Shelby GT 350", z przednim i tylnym rozstawem kot 144.8 cm.
— nr 504 ,Ford Shelby GT 350", z przednim rozstawem ko6t 148.8 cm i tylnym
147.3 cm. Strona 11 powyzszej karty homologacyjnej nie jest akceptowana.

Iso

Grifo A3C/Bizzarrini
Dla tych samochodéw, oryginalne klatki/pataki bezpieczenstwa moga by¢ zachowane
w miejsce konstrukcji bezpieczenstwa wymaganej w artykule 5.13 Zatgcznika K.

Jaguar
Typ -E

— Niedozwolone sa skrzynie biegoéw z lekkich stopow.

— Skrzynie biegdéw typu-E moga by¢ uzywane we wszystkich samochodach
oryginalnie wyposazonych w skrzynie typu-D.

— Samochody Okresu E muszg by¢ zgodne z karta homologacyjnag FIA nr 34
(6A) z 1961 a samochody z Okresu F, zgodne z karta nr 100 (6B) z 1963 lub
kartg nr 184 z 1964.

— Jaguar typ-E 4.2 litrowy: dopuszczony w Okresie F tylko w specyfikacji
standardowej (karta homologacyjna FIA nr 506) (bez opgji 3.8 litra).

- Zawory: kazdy zawoér wskazany w karcie homologacyjnej moze by¢ uzywany
z homologowana gtowica.

— Rury kolektora wydechowego musza przechodzi¢ miedzy silnikiem i przednia
czescig ramy, w przypadku braku dowodoéw, ze inny uktad byt uzywany
w danym okresie.

- Pozycja tylnej czesci ramy nie moze by¢ zmieniana; mocowanie moze by¢
zrobione z tulejki nylonowej, ale nie moga by¢ zastgpione przegubami typu
Unibal.

— Maksymalne homologowane wymiary w karcie homologacyjnej FIA nr 100:
1. Szerokos¢ obreczy kota: 203.2 mm
2. Rozstaw kot przednich: 135 cm
3. Rozstaw kot tylnych: 141 cm

— Aluminiowy blok silnika 3781 cm?®dla Jaguara typu-E z Okresu F, dla kategorii
GTS, produkowanego przez firme ATS (Arcueil, Francja) jest dopuszczony jako
zamiennik. Wszystkie czesci zamienne maja numer seryjny typu: ATS 95/02/***,

— Dla samochoddéw z Okresu F, kategorii GTS, jedyna dopuszczona skrzynia
biegow jest skrzynia 5 biegowa ZF z obudowa ze stopu zelaza w specyfikacji
z okresu.

— Dozwolone jest uzycie szerokokatowych gtowic (GTS, karta homologacyjna
nr 100).

— Jeslistosowana jest pompa wtryskowa, musi to by¢ system Lucas z przepustnica
w specyfikacji okresu (GTS, karta homologacyjna nr 100).

— Usuniecie zderzakéow nie jest obowigzkowe w wyscigach torowych lub
gorskich (Zatacznik VI, artykut 12.1).

Gtowna Komisja Sportu Samochodowego



2010-03-12 Zatgcznik K do MKS FIA - 2010

Lancia

Aurelia
Rozstaw kot: dozwolona jest tolerancja 1 cala.

Stratos
Minimalny stosunek wysokosci opony do jej szerokosci wynosi 40% dla wszystkich
okreséw.

Lola

Mark |
— Jest uwazany za pochodzacy z Okresu E z hamulcami bebnowymi i
15-calowymi kotami.
— Jest uwazany za pochodzacy z Okresu F z 13 calowymi kotami, lub hamulcami
tarczowymi lub obydwoma naraz.
— Jedyny dopuszczony silnik to Coventry Climax FWA (1100 ¢cm3) lub FWE
(1220 cm?3).

T70 Mark Il
Jest dopuszczony w Okresie F.

Lotus

Silniki Ford/Lotus Twin Cam
— Dla samochodéw okresu F jedynym dozwolonym pokrycietm tozyska
gtdbwnego jest potokragte pokrycie do oryginalnej specyfikacji okresu. Pokrycie
tozyska gtownego ze stopu zelaza dla silnika Forda/Lotusa z 2 watkami
rozrzadu produkowanych przez Classic Motorsport Ltd s dopuszczone jako
zamiennik. Wszystkie zamienniki maja nr 95.1.

Lotus 11
— Silniki stosowane w Lotusie 11 - Seria 1: Coventry Climax FWA (1098 cm?3)
FWB (1460 cm?), FWE (1216 cm?).
— Silniki stosowane w Lotusie 11- Seria 2: Coventry Climax FWA (1098 cm?3)
FWB (1460 cm?), FWE (1216 cm?) - FPF (1475 cm?).

Lotus 23

Maksymalna pojemnos$¢ skokowa dozwolona dla silnikéw Ford Twin Cam wynosi
1600 cm3.

Lotus 23B

Przeguby ,Hardy Spiecer” i ,Juboflex” sa dozwolone jako zamienniki oryginalnych
przegubdw watdéw napedowych.

Lotus Cortina

Pozycja tylnej osi musi by¢ w standardowej specyfikacji wspornika (wzmocnienie rur
nie jest dopuszczalne) .

Lotus Elite
— Zawieszenie: stosowanie przegubdéw Unibal jest dozwolone wytacznie
w punktach mocowania tylnego dolnego wahacza do nadwozia.
— Minimalna dozwolona srednica obreczy wynosi 15 cali.
— Zewnetrzne uszczelnienie (na przyktad ramy szyb i szyby przedniej) nie moze
by¢ usuniete.
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Lotus Elan (26 i 26R)
— Zawieszenia z przegubami Unibal nie sg dozwolone dla Lotus Elan w kategorii
GT lub GTS w Okresie F.
— Dopuszczalne sa wytacznie obrecze:
1. oryginalne stalowe wymienione w karcie homologacyjnej nr 127
2. ze stopoéw typu Minilite 4.5 lub 5.5 calowe
3. 6 calowe ze stopdw umieszczone w rozszerzeniu karty homologacyjnej
nr 127.
— Reflektory musza by¢ sprawne, moga by¢ zmienione na state i pokryte
przezroczysta ptyta z zywicy akrylowej.
Lotus 26R
Samochody z Okresu F, kategorii GTS nie moga posiada¢ suchej miski.
— Lotosy Elan z Okresu F, homologacja 127 moga stosowac zaciski Girling
ARMk2 lub Mk3 w przednich hamulcach.

McLaren
MI
Nastepujace samochody sg dozwolone w Okresie F:
— M1 A z silnikiem Oldsmobile 4500 cm?
— M1 Az silnikiem Forda 4700 cm?
— M1 A z silnikiem Chevroleta 5500 cm?
— M1 B z silnikiem Oldsmobile 4500 cm?
Samochody M1 A z wentylowanymi tarczami i M1 B z silnikami Forda i Chevroleta,
nie sg dozwolone w Okresie F.
Marcos
Marcos GT (Volvo)
Dopuszczony jako wyczynowy samochod wielkiej turystyki (GTS) w Okresie F,
w specyfikacji zatwierdzonej przez Komisje Historycznego Sportu Samochodowego.
Mercedes Benz

300 SL M198 | Roadster

Masa jest okreslona w karcie homologacyjnej nr 86, nawet dla wersji, gdzie nadwozie
nie zawiera stali.

Morgan

Jedynym dozwolonym modelem z 2.2 litrowym silnikiem z Okresu F jest ,Plus Four
Super Sports” zgodnym z kartag homologacyjna FIA nr 64 z 1962.

Nissan

Cherry X-1 (Datsun 100A)

Zacisk dla Nissan Cherry X-1 (Datsuna 100A), homologacja 5472, homologowany
rozszerzeniem 6/5V moze zostal zastgpiony seryjnym zaciskiem Nissana Sunny
Datsuna 1200 (homologacja nr 5356).

Datsun Sport 240Z - H(L)S30 - Homologacja nr 3023

W samochodach zgodnych z karta homologacyjna nr 3023 (Grupa 3 i B) mozna
stosowac kota o Srednicy 15 cali.

Norton

W Formute 3 Okresu E, silniki produkowane przez R. Utley i C. Banyard- Smith
w specyfikacji identycznej jak silnik Norton 500 cm?® o dtugim skoku (79.6 mm x
100 mm) sg dozwolone jako zamienniki oryginalnego silnika o tej samej specyfikacji.
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NSU
1000L (Typ 67)
W CT Okresu F, kiedy sa uzywane kota ze stopdédw 4.5 x 12 cali wymienione

w homologacji nr 1313, rozstaw kot musi wynosic:
Przéd: 1259 mm - Tyk 1248 mm.

Opel

Ascona A 1900

Samochody z Okresu H1 oraz zgodne z karta homologacyjng nr 5398 moga uzywac
kot o Srednicy 15 cali.

Kadett B Coupé F

Dozwolone jest uzycie zaciskéw z Opla Commodore / Omega zamiast opisanych
w rozszerzeniu 12/9V Karty 5209 (czesci nr 93 173 152§ 93 173 150 o $rednicy ttoka
35 mm).

Osca

W zawodach Formuty Junior, samochody te moga uzywac kot przednich i tylnych
o nastepujacych maksymalnych wymiarach: 4.5 cali J x 15 cali.

Porsche

356
Homologowane rozstawy két s nastepujace:
— Przéd: 1306 mm - Tyk: 1315 mm
Samochody z bebnami o szerokosci 60 mm homologowane z opcja:
— Przdd: 1346 mm - Tyt 1315 mm
Dla samochodéw nie posiadajacych dokumentacji homologacyjnej FIA z okresu,
nastepujace minimalne masy sg stosowane w GTS:

Coupe, kabriolet, hard top

1100, 1300, 1300 S, 1500, 1500 S Super 750 kg
A/ 1300, 1300 A 805 kg
A/ 1500 GS Carrera/ Carrera GT 780 kg
A/ 1600 S, 1600 GS, Carrera GT/ de Luxe 780 kg
A/ 1600 810 kg
B (T5)/ 1600, 1600S, 1600 S 90 830 kg
B (T5) modele GT/ 1600, 1600S, 1600 S 90 750 kg
B (T5) kabriolet/ 1600, 1600S, 1600 S 90 780 kg
B (T6) 1600, 1600S, 1600 S 90 750 kg
B (T6) 1600 GS/GT/GT Abarth 780 kg
B (T6) 2000 GS/GT/GT Carrera 2 770 kg
B (T6) 2000 GS Abarth Carrera 770 kg
C/ 1600 C, 1600 SC 900 kg
Speedster, roadster

1500 S 700 kg
A 1600 GS 800 kg
B (T5)/ 1600 S 800 kg
B (T6)/ 1600S, 1600 S 90 740 kg

W kategorii GTP, masa jest nastepujaca:

356 B (T5) 1600 S 90, coupe, kabriolet, hard top 788 kg
356 B (T6) 1600 S 90, coupe, kabriolet, hard top 712 kg
356 B (T5) 1600 S 90, speedster, roadster 703 kg
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901/911

- Modele 901/911 z krétkim rozstawem osi z roku 1963 sg dopuszczone jako
GTS w Okresie F, tylko ze specyfikacja karty homologacyjnej nr 183 z 1965 (to
znaczy bez poézniejszych rozszerzen). Karta nr 503 (gaznik Weber) jest wazna
wytacznie w Okresie G.

— Samochody Okresu F moga uzywac osprzet cechujacy sie dostosowywaniem
wygiecia w przednim zawieszeniu w gérnych mocowaniach, przedstawionych
podwoziu nr 302695.

- Uzywanie czesci nizej wymienionych jest dozwolone (GTS, okres F, karta
homologacyjna nr 183):

— Obrecze ze stopow Fuchs 5.5 calowe.

— Potosie Lobro.

— Silnik typu 901/20 i odpowiadajgcy mu mechanizm zaworéw moze by¢
uzywany tylko w 911R pézniejszych niz 1966.

— 911 Carrera model G poczawszy od 1974 moze uzywac kota 7 calowe z przodu
i 8 calowe z tytu, jak dostarczone przez dilera.

— Skrzynie biegéw 915 nie sg dozwolone w samochodach 911 przed 1972.

— 911 2.7/3.0 RS lub RSR poczawszy od 1974: skrzynia korbowa moze by¢
zamieniona na 930 Turbo 3.0 (nr: 930101 101 4R 930101 102 4R lub 930 101
103 4R i 930 101 104 4R), pod warunkiem, ze pojemnos¢ silnika pozostanie
oryginalna.

911 Carrera 3.0 RS/RSR (nr homologacji 3053)
Zaciski hamulca uzywane w 911 Turbo 3.3 (nr homologacji 3076, rozszerzenie 6/3E)
sg dozwolone jako zamienniki.
RSR 1975/76 i 934
Dozwolone jest uzywanie obreczy o srednicy 16 cali.
Skoda
Nastepujace modele sa dozwolone w GT:
— Skoda Felicia typ 994 (1959-61) 1150 cm?®.
— Skoda Felicia typ Super 996 (1961 -64) 1150- 1300 cm?.
— Skoda 450 (195859) 1150 cm?.

Stanguellini

1100 Corsa

W Formule Junior, aby uzywac obreczy z przodu o szerokosci wiekszej o 1 cal,
dozwolone jest zwiekszenie przedniego rozstawu z 1220 mm na 1240 mm.

Toyota
Celica 1900 RA20L-KA
Zaciski hamulca Toyoty Celica (homologacja nr 5437) moga by¢ zastapione zaciskami
z Forda Eskorta RS 1600 (homologacja nr 1605).
TVR
Grantura- Griffith
Ze wzgledu na btad w oryginalnej karcie homologacyjnej, poprawne rozstawy osi sa
nastepujace:
— TVR Grantura Mk. 1, Mk. 2 i Mk. 2a: 213.36 cm
— TVR Grantura Mk. 3 i Griffith: 217.17 cm.
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Grantura
— W Okresie E dozwolona srednica obreczy wynosi 15 cali
— W Okresie E dozwolona jest tylko przektadnia kierownicza slimakowa.

VOLVO

544, 122 P100, 123 GT, 1800

Dla samochoddéw z homologacja nr 39, 544, 1086, 1089, 1092, 1129, 1408, 5012,
5152, 5313 zaleca sie uzywanie pétosi produkowanych przez ,NorDrive” (NL) zamiast
oryginalnych.

122
— jesli uzywane sa 5.5 calowe kota, ktére sg homologowane jako opcja (karta
homologacyjna nr 1408), rozstaw kot moze by¢ zwiekszony do maksymalnie
1345 mm.
— ewolucja 01/01 ET nie moze by¢ brana pod uwage dla samochodéw przed
Okresu G.
PV 544 Sport

Tarcza hamulca przedniego w rozszerzeniu C karty homologacyjnej FIA nr 1086 jest
dozwolona wytgcznie w samochodach Okresu F.

Volkswagen
VW Kafer

Samochdd ten musi by¢ uwazany jako GT gdy zostat zmodyfikowany przez Oettinger
zgodnie z kartg homologacyjna nr 138.
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ZAtACZNIK VIII

DOZWOLONE MODYFIKACJE DLA SERYJNYCH PRODUKCYJNYCH
SAMOCHODOW TURYSTYCZNYCH I SAMOCHODOW
WIELKIEJ TURYSTYKI Z OKRESOW E, FI G1

ZADNE INNE MODYFIKACJE NIE SA DOZWOLONE

Ogdlnie, kazda uszkodzona czes¢ przez zuzycie lub w wypadku, moze by¢ wymieniona
wytacznie na czesc identyczna wedtug specyfikacji (doktadnie taka sama), procz
modyfikacji wyraznie dozwolonych.

1 Urzadzenia elektryczne

1.1 Oswietlenie (zawody na drogach otwartych dla ruchu)

Wszystkie urzadzenia oswietleniowe i sygnalizacyjne musza by¢ zgodne z przepisami
kraju, w ktérym odbywajg zawody lub z miedzynarodowa konwencjg o ruchu
drogowym.

1.2  Zamontowanie dodatkowych reflektoréw jest dozwolone do maksymalnie 6,
tacznie z wszystkimi précz Swiatet pozycyjnych.

1.3  Dodatkowe reflektory moga by¢ zamontowane do przedniego pasa lub
do ostony chtodnicy, ale konieczne otwory, musza by¢ catkowicie zastoniete przez
dodatkowe $wiatta.

1.4  Szyba rozpraszajaca reflektora, reflektor i zarowki sa dowolne.

1.5 Zamontowanie S$wiatet cofania jest dozwolone poprzez wbudowanie
w nadwozie pod warunkiem, zZe sie Swiecg wytacznie, gdy wiaczony jest bieg wsteczny
i sg zgodne z przepisami kraju rejestracji samochodu.

1.6  Reflektory sterowane moga by¢ zamontowane, jesli sa dozwolone w krajach
przez ktére samochdd bedzie przejezdzat.

1.7  Swiece, cewka zaptonowa, kondensator i rozdzielacz: marka jest dowolna.
Liczba swiec na cylinder, cewka zaptonowa, kondensator, rozdzielacz i typ $wiec
musza by¢ zgodne ze specyfikacja producenta dla danego modelu.

1.8 Niedozwolone jest dodanie elektronicznego uktadu zaptonowego, ani tez
elektronicznego ogranicznika maksymalnych obrotéw silnika.

1.9  Akumulator i pradnica: Typ i marka sa dowolne, ale pradnica nie moze by¢
zamieniona na alternator. Pradnica musi wytwarzac prad i byé obcigzona w czasie
pracy silnika.

1.10 Nominalne napiecie akumulatora i wszystkich urzadzen elektrycznych moze
by¢ zamieniona z 6 na 12 wolt.

Pojemnos¢ (amperogodziny) akumulatora jest dowolna.

1.11 Oryginalne usytuowanie akumulatora nie moze by¢ zmienione, z wyjatkiem
przeniesienia z kabiny do innego miejsca ze wzgledéw bezpieczenstwa.

1.12 Jezeliakumulator pozostaje w kabinie, to musi by¢ bezpiecznie przymocowany
i musi posiada¢ odizolowana szczelng obudowe.

2 Zawieszenie

2.1 Amortyzatory

2.1.1 Marka jest dowolna, ale ich liczba i zasada dziatania musza by¢ ze specyfikacji
okresu (teleskopowe lub ramieniowe, hydrauliczne, gazowe lub cierne) a system
dziatania musiat by¢ stosowany w samochodach tego Okresu.
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2.1.2 Modele wyposazone w dodatkowe zbiorniki gazu poza oryginalnym, wewnatrz
lub na zewnatrz obudowy amortyzatora nie sa dozwolone.

2.1.3 Wsporniki sprezyn oraz mocowania zawieszenia nie moga by¢ w zaden
sposéb zmieniane.

2.1.4 Sprezyny zawieszenia: Wymiary sprezyn zawieszenia moga by¢ zmienione.
Moga one by¢ zamienione na inne pod warunkiem, ze ich typ, liczba, materiat
i sztywnos¢ jest identyczna ze specyfikacjg okresu. Liczba zwojow/pior jest dowolna.

3 KOLA I OPONY

3.1 Kota

3.1.1 Musza by¢ zgodne ze specyfikacjg producenta dla danego modelu.

3.1.2 Definiuje sie przez Srednice, szeroko$¢ tarczy kota i przesunigcie. Jednakze,
kota o Srednicy 400 mm moga byc¢ zastgpione kotami o srednicy 15 cali a obrecze
o szerokosci mniejszej niz 4 cale moga by¢ zastgpione obreczami o szerokosci do
4 cali tylko w zawodach, w ktérych wymagane sa opony wyscigowe Dunlop.

3.1.3 Usytuowanie kota zapasowego nie moze by¢ zmienione, ale sposdb
mocowania jest dowolny.

3.2 Opony
Musza by¢ zgodne z Artykutem 8.

4 Fotele
Wsporniki foteli moga by¢ modyfikowane. W samochodach posiadajacych klatke
bezpieczenstwa, tylne fotele moga by¢ usuniete.

5 SILNIK

5.1 Szlifowanie

5.1.1 Dozwolone jest powiekszenie oryginalnej srednicy o maksymalnie 0,6 mm pod
warunkiem, ze wzrost nie zmienia klasy pojemnosci skokowej Okresu samochodu.
5.2  Tioki

Zabroniona jest modyfikacja ttokéw, ale moga one by¢ wymienione na inne
dostarczone przez producenta samochodéw lub inne pod warunkiem, ze odpowiadaja
specyfikacji okresu (ksztatt, masa).

5.3  Waly rozrzadu
Nie moga by¢ modyfikowane.

5.4 Zawory

Dtugos$¢ nie moze by¢ modyfikowana.

5.5 Wywazanie

Jest dozwolone, ale zmniejszanie masy danej czesci musi by¢ mniejsze niz 5%.
5.6  Filtr powietrza

Moze by¢ zmieniony lub usuniety.

5.7  Gaznik(i)

Zmienione moga by¢ tylko gardziele i dysze; marka, homologowany typ i specyfikacja
producenta musza by¢ zachowane.
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5.8  Wat korbowy

Moze byc zastgpiony elementem wyprodukowanym z materiatu zelaznego pod
warunkiem, ze jego koncepcja i wszystkie wymiary sa identyczne z oryginalna czescia.
Pokrywy tozysk oryginalnego walu korbowego lub odtworzone pokrywy tozysk
wyprodukowane wedtug rysunku i w oryginalnym materiale moga by¢ uzywane.

6 Uktad chtodzenia

6.1 Chtodnica

6.1.1 Kazda chtodnica dostarczona przez producenta dla danego modelu jest
dozwolona, ale jej system mocowania nie moze by¢é modyfikowany w zaden sposdb,
a jej usytuowanie nie moze by¢ zmienione.

6.1.2 Dozwolona jest dodatkowa stata lub ruchoma przestona chtodnicy, niezaleznie
od systemu jej sterowania.

6.1.3 Rdzenie uktadu podgrzewania w silnikach chtodzonych ptynem i wymienniki
termiczne w silnikach chtodzonych powietrzem moga by¢ usuniete, ale ich
usytuowanie nie moze by¢ zmienione.

6.1.4 Potozenie przewoddw chtodniczych jest dowolne.

6.2 Wentylator

6.2.1 Dowolny jesli chodzi o liczbe lub wymiary topat (lub ich usuniecie).
6.2.2 Ruch wentylatora moze by¢ czasowo wstrzymany przez sprzegto.
6.2.3 Dozwolona jest wymiana oryginalnego wentylatora na elektryczny.

6.3  Termostat
Marka i typ sa dowolne.

7 Sprezyny
Sprezyny inne niz sprezyny zawieszenia moga by¢ zamienione nainne pod warunkiem,
ze ich liczba, materiat i sztywnosc s takie same jak w specyfikacji okresu.

8 Przektadnia / sprzegto/ skrzynia biegow i przektadnia gtéwna

8.1 Moga by¢ uzywane maksymalnie 2 dodatkowe zestawy przetozen skrzyni
i przektadni wymienionych w specyfikacji producenta w Grupie 1 dla seryjnych
samochodow turystycznych i w Grupie 3 dla samochoddw wielkiej turystyki.

8.2  Niedozwolone s3 skrzynie biegdw, w ktérych bieg wybierany jest za pomoca
sprzegta zapadkowego.

8.3  Dozwolone jest instalowanie systemu nadbiegu dodatkowo do skrzyni
biegow, jesli jest to zgodne ze specyfikacja okresu.

8.4  Oryginalny systemu sterowania sprzegtem nie moze by¢ modyfikowany.

9 Hamulce

9.1  Ogranicznik ciSnienia miedzy przednimi i tylnymi hamulcami moze by¢
zainstalowane tylko gdy jest to zgodne ze specyfikacjg okresu.

9.2  Przewody hamulcowe moga by¢ ostoniete elastycznag uzbrojona ostona.

9.3  Materiat oktadzin hamulcowych jest dowolny, ale dozwolona jest tylko
normalna obrébka konserwacyjna.

9.4  Jesli uktad wspomagania byt przewidziany, to nie mozna go odtaczac.

10 Rozstaw osi, rozstaw két, przeswit podwozia
10.1 Rozstaw osi i kot
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10.1.1 Musza by¢ zgodne z homologacja lub jesli dany model nie byt homologowany,
musi by¢ zgodny z oryginalna specyfikacja producenta .
10.1.2 Dozwolona tolerancja rozstawu két wynosi +/- 1 %.

10.2 Przeswit podwozia

Wszystkie zawieszone czesci samochodu tgcznie z uktadem wydechowym musza
mie¢ minimalny przeswit podwozia 100 mm, tak aby klocek o wymiarach 800 mm
x 800 mm x 100 mm zmiescit sie pod samochodem z kazdej strony, w kazdym
momencie zawodow.

Przeswit podwozia moze by¢ mierzony w kazdym momencie zawoddw, na
powierzchni wyznaczonej przez wybranego delegata, zgodnie z podrecznikiem
homologacji publikowanym przez FIA w 1993 roku.

11 Masa

W kazdym momencie zawodéw, masa samochodu nie moze by¢ mniejsza od masy
minimalnej homologowanej przez FIA lub, jesli samochdd nie byt homologowany, od
masy podanej w specyfikacji okresu.

12 Zderzaki
12.1 Jesli nie stanowia integralnej czesci nadwozia i, z wyjatkiem rajdow, zderzaki
homologowanych samochodéw i ich wsporniki musza by¢ usuniete.
12.2 Nastepujace samochody uwazane sg za majace zderzaki bedace integralna
czescig nadwozia:
1. Jaguar Mark 1i 2
2. Austin i Morris Mini, i wszystkie ich pochodne
3. Ford Falcon
4. Ford Mustang
5. Wszystkie Volvo typu 120
6. VEB Wartburg, wszystkie typy
7. Abarth 850TC i 1000
8. Porsche 911, wszystkie typy
9. Lotus Elan
12.3 Samochody uczestniczace w rajdach muszg mie¢ zderzaki zgodne
ze specyfikacja okresu danego modelu, chyba ze:
— model byt homologowany w okresie bez zderzakéw, lub
— danepodwoziestartowato bezzderzakédww zawodach okresu, organizowanych
zgodnie z regulaminem FIA.

13 Kota zapasowe

Kota zapasowe moga by¢ usuniete z samochodu pod warunkiem, ze:
— minimalna homologowana masa jest zachowana w kazdym momencie rajdu.
— w rajdach, kodeks drogowy jest przestrzegany.

14 Dodatkowe akcesoria

14.1 Dodatkowe akcesoria niezawarte w specyfikacji okresu lub w karcie
homologacyjnej sa dozwolone bez zadnych ograniczen, pod warunkiem, ze nie
maja wplywu na zachowanie samochodu oraz i nie wptywaja nawet posrednio, na
wiasnosci silnika, kierowania, przektadni, trzymania sie drogi lub hamowania.
Akcesoria majgce walory estetyczne, komfortu wnetrza (oswietlenie, ogrzewanie,
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radio itp.) oraz pozwalajgce na tatwiejsze lub bezpieczniejsze prowadzenie
samochodu (wskaznik Sredniej predkosci, spryskiwacz szyby, itp.).

14.2 Sylwetka samochodu, zdefiniowana w artykule 3.4.1 nie moze by¢
modyfikowana.

14.3 Usytuowanie kierownicy (prawo lub lewostronne) jest dowolne, jesli model
ten byt oferowany przez producenta w takiej specyfikacji.

14.4 Dozwolone modyfikacje:

14.4.1 Sygnat dzwiekowy moze by¢ zmieniony lub dodany. Moze by¢ przystosowany
do obstugi przez pasazera.

14.4.2 Szyba przednia moze by¢ zmieniona na inng z tego samego materiatu
posiadajaca urzadzenie do ogrzewania-odszraniania.

14.4.3 Ogrzewanie moze by¢ zastapione innym uktadem wymienionym w katalogu
producenta.

14.4.4 Zewnetrzne ozdoby nadwozia moga by¢ usuniete (z wyjatkiem ostony
chtodnicy i reflektoréw) pod warunkiem, ze nie spowoduje powstania ostrych
krawedzi.

14.4.5 Oryginalny predkosciomierz moze zosta¢ wymieniony na inny pod warunkiem,
ze jest usytuowany doktadnie w tym samym miejscu i jest typu analogowego.
Dodatkowe urzadzenia analogowe sa dozwolone.

14.4.6 Elektryczny termometr wody moze by¢ wymieniony na typu kapilarnego
a standardowy manometr wymieniony na doktadniejszy.

14.4.7 Punkty podnoszenia samochodu moga by¢ wzmocnione, ich umiejscowienie
moze by¢ zmienione; nowe punkty moga by¢ dodane.

14.4.8 Odboje zderzakéw moga by¢ usuniete, ale zderzak musi by¢ na swoim miejscu
(chyba zZe jest usuniety zgodnie z artykutem 12 niniejszego Zatacznika).

14.4.9 Schowek i kieszenie drzwiowe moga by¢ zmodyfikowane wytacznie, aby je
powiekszyc.

14.4.10 Gdy regulamin zawoddw pozwala na zamontowanie ostony podwozia,
przewody hamulcowe i paliwowe moga by¢ ostoniete.

14.4.11 Usytuowanie i wyglad tablic rejestracyjnych jest dowolne w granicach prawa
kraju gdzie pojazd jest zarejestrowany.

14.4.12 Dozwolona jest wymiana kierownicy, ale oryginalna metoda mocowania na
kolumnie kierownicy musi by¢ zachowana.

14.4.13 Przekazniki i przetaczniki moga by¢ dodane do obwoddéw elektrycznych,
a kable akumulatora moga zosta¢ wydtuzone.

14.4.14 Wszystkie przetaczniki moga by¢ dowolnie zmieniane odnosnie ich
przeznaczenia, umiejscowienia i w przypadku dodatkowych akcesoridw ich liczby.
14.4.15 Ozdoby kot moga byc¢ usuniete, a kota wywazone.

14.4.16 Nakretki i sruby moga by¢ zmienione i/ lub zablokowane metalowa
zawleczka lub drutem.

14.4.17 Ostony reflektoréw moga by¢ zainstalowane pod warunkiem, ze nie wptyna
na aerodynamike samochodu.

14.4.18 Mechanizm dzwigni hamulca recznego moze byé przystosowany do
mozliwosci zapewnienia natychmiastowego odblokowania (typu ,fly off”).

14.4.19 Kazdy naktadany ,sztywny dach” (hardtop) z Okresu klasy, dostarczony
przez producenta samochodu lub przez dostawce zewnetrznego.
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ZALACZNIK IX

DOZWOLONE MODYFIKACJE DLA WYCZYNOWYCH SAMOCHODOW
TURYSTYCZNYCH I WYCZYNOWYCH SAMOCHODOW WIELKIEJ TURYSTYKI
Z OKRESOW E, F1 G1

ZADNE INNE MODYFIKACJE NIE SA DOZWOLONE

1 Podwozie

Musi by¢ oryginalnej konstrukcji i wymiardéw, ale moze zawieraé miejscowe
wzmochienia.

Poczawszy od 1 stycznia 2010 dla wszystkich nowych HPT i od 1 stycznia 2011

dla wszystkich przypadkoéw, niniejsze zdanie jest zastapione:
Musi przestrzegac artykut 7.3.6. Zatacznika K.

2 Zawieszenie

2.1 Stabilizator

2.1.1 Moze by¢ zamontowany pod warunkiem, ze nie stanowi dodatkowej belki
skretne;j.

2.1.2 Stabilizator nie moze byé regulowany i musi by¢ wykonany z jednoczes$ciowego
petnego materiatu.

2.1.3 Przeguby typu ,unibal” moga by¢ stosowane pod warunkiem, ze nie maja
wptywu na geometrie zawieszenia.

2.2  Amortyzatory
Dozwolone s3 regulowane amortyzatory tego samego typu co w specyfikagji
okresu.

2.3  Wsporniki zawieszenia

2.3.1 Zabronione sa regulowane miski sprezyn i regulacje przeswitu, chyba
ze chodzi o specyfikacje okresu dla danego modelu i, ze oryginalny system
regulacji jest wykorzystywany.

2.3.2 Oryginalne wsporniki nie moga by¢ modyfikowane.

2.4  Sprezyny zawieszenia

2.4.1 Moga by¢ zastgpione innymi pod warunkiem, ze ich typ i liczba sa identyczne
ze specyfikacja okresu.

2.4.2 Liczba zwojéw/pidr jest dowolna.

2.4.3 Sprezyny o zmiennej charakterystyce moga by¢ uzywane wytacznie, gdy jest
to zgodne ze specyfikacja okresu.

2.5 Belki wzmacniajace/usztywniajace zawieszenie lub stabilizatory
zawieszenia
Zabronione z wyjatkiem, gdy wystepuja w specyfikacji okresu dla danego modelu.

3 Sprezyny
Sprezyny inne niz sprezyny zawieszenia moga by¢ zamienione nainne pod warunkiem,
ze ich liczba jest taka sama jak w specyfikacji okresu.
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4 Pradnica i zapton

Wymiana pradnicy na alternator odpowiadajgcy specyfikacji okresu, o mocy wyjsciowej
takiej samej lub wiekszej jest dozwolona, ale system i metoda napedu pradnicy musi
pozosta¢ nie zmieniona. Zabronione sg kota zebate. Swiece zaptonowe o mniejszej
Srednicy niz ze specyfikacji moga by¢ uzywane z odpowiednimi adapterami, jesli
istnieje dowdd ich stosowania w danym okresie.

5 Silnik

5.1 Szlifowanie

Dozwolone jest powiekszenie oryginalnej Srednicy o maksymalnie 1.2 mm pod
warunkiem, ze wzrost nie zmienia klasy pojemnosci skokowej Okresu samochodu.
Dla samochodéw produkowanych miedzy 01.01.1970 i 31.12.1971, szlifowanie jest
dozwolone do granicy pojemnosci w klasie jaka wystepowata w Okresie G. Przepis
ten jest dopuszczalny takze dla innych samochodow, jesli byt to fakt historyczny dla
danego samochodu (podwozia).

5.2  Glowica i blok

Stopien sprezania moze byé zmienione przez obrébke gornej ptaszczyzny bloku lub
gtowicy i/lub usuniecia uszczelki lub uzycia uszczelki o innej grubosci.

Moga by¢ uzywane tylko homologowane dzwignie zaworéw.

5.3  Tioki, watek rozrzadu i sprezyny zaworow

Moga by¢ modyfikowane lub moga by¢ uzywane ttoki, watek rozrzadu i sprezyny
zawordw o innej specyfikacji lub producenta pod warunkiem, ze liczba uzywanych
nie przekracza liczby w homologowanym silniku.

5.4 Wykonczenie

Obrébka, polerowanie i wywazanie czesci silnika jest dozwolone po warunkiem, ze:
5.4.1 operacje te przeprowadzone sa bez dodania materiatu.

5.4.2 zawsze bezsprzecznie jest mozliwe przedstawienie pochodzenia tych czesci
jako seryjnych, dozwolonych przez niniejszy regulamin i/lub homologowanych.
5.4.3 wymiary i masy podane w karcie homologacyjnej  samochodu sa
przestrzegane, uwzgledniajac tolerancje znajdujace sie w karcie homologacyjnej lub
w Zatgczniku J okresu. Jesli te tolerancje nie sa sprecyzowane w karcie, moze by¢
zastosowana tolerancja +/- 5%.

6 Ukiad olejowy

6.1  Filtr oleju i/lub chtodnica oleju tylko silnikowego moze(-ga) by¢ dodane(y).
6.2  Chtodnice oleju musza wpisac sie w obrys nadwozia z widoku z gory.

6.3  Dozwolone sa state lub ruchome przegrody i przestony miski olejowe;.

7 Uktad wydechowy

7.1  Kolektor wydechowy musi pozostac oryginalny, ale ttumik i rura wydechowa
sg dowolne.

7.2 Powstaty poziom hatasu musi miescic sie w granicach dozwolonych w danym
kraju, gdzie przeprowadzane sa zawody.

7.3  Rury wydechowe powinny by¢ umieszczone miedzy 45 cm a 10 ¢cm od
podtoza. Musza by¢ umiejscowione wewnatrz obrysu nadwozia samochodu i mniej
niz 10 cm od obrysu oraz z tytu pionowej ptaszczyzny przechodzacej przez srodek
rozstawu osi; wyloty moga znajdowac na zewnatrz obrysu samochodu tylko wtedy
chodzi o specyfikacje okresu dla danego modelu. Ponadto, musi by¢ zastosowane
odpowiednie zabezpieczenie zapobiegajace poparzeniom przez gorace rury.
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7.4  Uktad wydechowy nie moze by¢ prowizoryczny. Spaliny mogag wydostawac sie
tylko na koncu uktadu. Czesci podwozia nie moga stuzyé do odprowadzania gazéow
wydechowych.

8 Uktad paliwowy

8.1  Pompy elektryczne moga by¢ zastepowane mechanicznymi i odwrotnie. Ich
liczba i usytuowanie moga by¢ zmieniane.

8.2  Kazdy zbiornik paliwa musi by¢ zgodny z Artukutem 5.5, nie moze przekraczac
homologowanej lub oryginalnie wyspecyfikowanej pojemnosci oraz musi znajdowaé
sie w oryginalnym miejscu lub w bagazniku.

8.3  Potozenie przewodoéw paliwowych jest dowolne.

9 Gazniki i filtry powietrza

9.1 Gazniki moga byc¢ zastgpione innymi wyspecyfikowanymi w karcie
homologacyjnej dla danego modelu, jesli:

9.1.1 Marka i wszystkie szczegodty konstrukgji oraz zasady dziatania pozostaja takie
same jak w gazniku (-ach) w specyfikacji okresu dla danego modelu (gardziele, dysze,
pompy, przepustnice itp.) i,

9.1.2 Gazniki te moga byé¢ umieszczone bezposrednio na kolektorze ssacym
uzywajac oryginalnych mocowan.

9.2  Filtry powietrza i ich obudowy moga by¢ wymienne na dysze dolotowe
odpowiadajace specyfikacji okresu.

10 Naped

10.1 Skrzynia biegow

Moze by¢ stosowana wyfacznie skrzynia biegdw (manualna lub automatyczna)
tacznie z jej przetozeniami odpowiadajaca specyfikacji okresu. Kota zebate Srubowe
moga by¢ zamienione na poprzeczne.

10.2 Przekiadnia gtowna
Moga by¢ uzywane tylko przetozenia, ktore sa w specyfikacji okresu.

10.3 Mechanizm réznicowy
Moga by¢ uzywane tylko mechanizmy réznicowe o ograniczonym poslizgu zgodne
ze specyfikacja okresu dla danego modelu.

11 Kota i opony

11.1 Kota

Musza by¢ typu homologowanego lub zgodne ze specyfikacja okresu.

11.1.1 Kota moga by¢ wzmocnione, z modyfikacja systemu mocowania pod
warunkiem, ze taki system byt uzywany w okresie dla tego modelu.

11.1.2 Wyczynowe samochody turystyczne i wielkiej turystyki z okresow F i G1 moga
by¢ wyposazone w obrecze ze stopdéw typu ,Minilite” oryginalnego rozmiaru, pod
warunkiem, ze zadne inne obrecze ze stopdw zgodne ze specyfikacja okresu nie sa
dostepne. Maksymalne rozstawy k&t musza by¢ zachowane.

11.2 Opony
Muszg by¢ zgodne z Artykutem 8.

12 Hamulce

Uktad hamulcowy musi by¢ catkowicie zgodny ze specyfikacja okresu, z nastepujacymi
wyjatkami:
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12.1 Uktad hamulcowy moze by¢ przeksztatcony w uktad dwuobwodowy
jednoczesdnie dziatajacy na 4 kota przez 2 r6zne obwody hydrauliczne pod warunkiem,
Ze nie dotyczy to ustawienia, mocowania pedatéw, ani struktury nadwozia samochodu.
Mechanizm wspomagania moze by¢ zamontowany lub odtaczony.

12.2 Urzadzenia ograniczajace cisnienie nie moga by¢ zainstalowane do uktadu
hamulcowego, chyba ze odpowiadaja specyfikacji okresu. Zadne urzadzenie
pozwalajgce na regulowanie rozdziatu sity hamowania miedzy przednimi i tylnymi
kotami nie moze by¢ dostepne kierowcy siedzacemu w swoim fotelu.

12.3 Tarcze hamulcowe nie moga by¢ modyfikowane.

12.4 Materiat cierny i metoda mocowania moga by¢ dowolne, ale wymiary
powierzchni ciernej musza by¢ zgodne z karta homologacyjna.

13 Kabina

13.1 Szyba przednia

13.1.1 Musi wykonana ze szkfa warstwowego, chyba ze odstepstwo na uzywanie
innego materiatu zostato uzyskane dla danego samochodu.

13.1.2 Dla samochodéw otwartych produkowanych przed rokiem 1955, szyby sa
dowolne, o ile sg poszerzone co najmniej 20 cm pionowo powyzej gbrnej przegrody
dachu.

13.1.3 Dla samochodéw produkowanych pomiedzy rokiem 1955 a 1961 przednie
szyby musza mie¢ minimalne wymiary:

13.1.3.1 wysokos¢ pionowa powyzej gornej przegrody dachu: 20 cm

13.1.3.2 szerokos¢: 90 cm do 1000 cm3, 100 cm powyzej 1000 cm?

13.1.4 Modyfikacje akcesoriow szyby (rama, mocowania, uszczelki itp.) nie sa
dozwolone.

13.2 Tylne szyby jak rowniez szyby boczne drzwi i za drzwiami musza by¢ zrobione
z bezpiecznego szkta lub ze sztywnego przezroczystego materiatu o grubosci
co najmniej 5 mm (materiat typu FAA, na przyktad Lexan 400 jest zalecany).

13.3 Pionowo otwierane boczne szyby moga by¢ zastapione poziomo
przesuwnymi.

13.4 Zmiany akcesoridw szyb (rama, mocowania, uszczelki itp.) nie s dozwolone,
chyba ze w Scistym stosowaniu artykutu 13.3 powyzej.

13.5 Przednie fotele moga by¢ zmienione, a fotele pasazerow moga by¢ usuniete.
13.6 Wyktadzina podtogi i podsufitka moga by¢ usuniete, tapicerka drzwi moze
by¢ zmieniona.

13.7 Kontrolki i ich funkcje musza pozostac takie jak w specyfikacji producenta,
ale dozwolona jest ich modyfikacja tak, aby mozna fatwiej z nich korzystac jak
nastepuje: poprzez obnizenie kolumny kierownicy, wydtuzenie dzwigni hamulca
recznego, zmiany jego umiejscowienia w kabinie, zmiany jego na dziatania na typu
fly off”.

14 Ostona spodu samochodu

Dozwolone jest dodanie ostony zabezpieczajacej spdd samochodu, jesli taka ostona
wystepuje w karcie homologacyjnej lub jest dozwolona w regulaminie uzupetniajacym
zawodow.

15 Dodatki aerodynamiczne
Niedozwolone.
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16 Balast

Masa samochodu moze by¢ powiekszona o balast pod warunkiem, ze sktada
sie z mocnych, jednolitych i przymocowanych narzedziami do podtogi blokow,
widocznych i zaplombowanych przez sedziéw technicznych. Koto zapasowe
bezpiecznie zamontowane moze stuzy¢ jako balast.

17 Nadwozie

17.1 Tylko w wyczynowych samochodach wielkiej turystyki, dozwolone jest
przeprowadzenie modyfikacji nadwozia wykonanych w okresie w granicach przepiséw
miedzynarodowych dla samochodéw wielkiej turystyki obowigzujacych w okresie jak
podano w Artykule 2.3.7.

Nadwozie musi by¢ zgodne z PEENA konfiguracjg uzywana w danym modelu,
w zawodach miedzynarodowych przeprowadzanych zgodnie z przepisami FIA.

17.2 Jesli modyfikacje zostaty przeprowadzone w homologowanym nadwoziu,
muszg by¢ wymienione w historii samochodu w karcie FIA wraz z data, opisem
i uzasadnieniem zmian.

17.3 Chowane reflektory musza pozosta¢ jak oryginalnie, z kompletnym
mechanizmem na swoim miegjscu.
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ZAEXACZNIK X

REGULAMIN TECHNICZNY SAMOCHODOW GRAND PRIX THOROUGHBRED

1 Postanowienia ogélne

Samochodem Grand Prix Thoroughbred jest samochdéd wyscigowy Formuty 1,
jednomiejscowy, klasyfikacji okresu ,GR", ,HR" lub ,IR".

(LGR" - Samochody wyscigowe jednomiejscowe okresu od 1/1/1966 do
31/12/1971).

(,HR" - Samochody wyscigowe jednomiejscowe okresu od 1/1/1972 do
31/12/1976).

(,IR" - Samochody wyscigowe jednomiejscowe okresu 1/1/1977 do 31/12/1982 i F1
3 litrowe od 1/1/1977 do 31/12/1985).

Samochody muszg by¢ zgodne z regulaminem Formuty 1 FIA, obowiazujacym
w roku budowy samochodu lub jego udziatu w zawodach miedzynarodowych.
Samochod musiat by¢ zgtoszony i przej$é¢ z sukcesem badania kontrolne podczas
zawoddéw miedzynarodowych Formuty 1 pomiedzy 1/1/1966 i 31/12/1985 co musi
by¢ potwierdzone dowodem z okresu.

Samochody prototypy Formuty 1 zbudowane (od /1/1966 do 31/12/1985) przez
zespot Grand Prix, zgodne z regulaminem Formuty 1 FIA, obowigzujagcym w roku
budowy samochodu moga by¢ takze dopuszczone pod warunkiem dostarczenia
dowodu wykazujacego, ze byt on uzywany przez zespdt Grand Prix jako samochod
treningowy lub eksperymentalny w okresie oraz sprawdzenia jego pochodzenia, jego
oryginalnych specyfikacji i jego historii.

Samochody zbudowane do lub uzywane wytgcznie w zawodach Formuty 3000 nie sa
dopuszczone. Samochody z silnikami z turbinami na gaz, wolnossace o pojemnosci
skokowej 3500 cm? lub z turbodotadowaniem o pojemnosci 1500 cm? sg dopuszczone
wytacznie do parad lub pokazéw. Samochody Grand Prix Thoroughbred musza by¢
zgodne z odpowiednimi rozdziatami Zatacznika K.

Gdy budowa pojazdu na to pozwala, wszyscy kierowcy musza nosi¢ urzadzenie
podtrzymujace gtowe zatwierdzone przez FIA (urzadzenie typu HANS).

2 Podwozie

Musi by¢ zgodne z oryginalnym projektem i budowa. Dodatkowy materiat moze
zosta¢ dodany do naprawy kompozytowych podwozi, po czym musi by¢ wykonana
profesjonalnainspekcja techniczna, ktorej wynik musi by¢ dotaczony do Historycznego
Paszportu Technicznego FIA.

Zadna inna modyfikacja nie moze byé wprowadzona do podwozia, a wszystkie
wymagania bezpieczefstwa z okresu uczestnictwa samochodu w zawodach
miedzynarodowych (zwanych dalej ,miedzynarodowag karierg”) musza by¢
przestrzegane.

3 Przednie i tylne zawieszenie

Zawieszenie musi by¢ zgodne z specyfikacja producenta lub systemu, dla ktérego
istnieje dowdd z okresu. Sprezyny musza by¢ pojedyncze i statej charakterystyce,
chyba ze dowdd z okresu wskazuje na stosowanie sprezyn o zmiennej charakterystyce
lub podwdjnych. Amortyzatory gazowe z wbudowanymi lub nie zbiornikami
sq zabronione we wszystkich pojazdach uczestniczacych w tych Mistrzostwach.
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Samochody wyposazone oryginalnie w aktywne zawieszenie moga powroci¢ do
systemu nie aktywnego uzywanego w okresie w danym modelu.

4 Silnik

Silnik musi by¢ tej samej marki, modelu i typu oraz zgodny ze specyfikacja producenta,
dla ktérej istnieje dowdd z okresu. Silniki sa nastepujacych kategorii:

I) Silnik wolnossacy ponizej 3000 cm?;

II) Silnik turbodotadowany ponizej 1500 cm?® (WYLACZNIE DO PARAD
I POKAZOW);

M) Silnik ponizej 3500 cm? (WY£ACZNIE DO PARAD I POKAZOW);

IV) Silnik z turbing na gaz (WY£ACZNIE DO PARAD I POKAZOW).

Silniki, ktérych pojemnosé jest mniejsza od gornej granicy okresu, pojemnosé nie moze
by¢ powiekszona powyzej pojemnosci wykorzystywanej w czasie miedzynarodowej
kariery samochodu.

Samochéd Grand Prix Thoroughbred moze by¢ napedzany wytgcznie silnikiem
wolnossacym o maksymalnej pojemnosci skokowej 3000 cm?, aby uczestniczyc
w wyscigach. Silniki musza by¢ tego samego typu co oryginalnej montowane
w samochodzie w czasie jego startéw w zawodach miedzynarodowych i dla ktérych
istnieje dowdd z okresu ( na przyktad Cosworth DFV, Ferrari 12 z ptaskimi cylindrami
i V12, Alfa Romeo V8, BRM V12, etc.). Samochody oryginalnie wyposazone w silnik
Cosworth DFV (dtugi skok) moga wykorzystac silnik Cosworth DFV (krétki skok).
Historyczny Paszport Techniczny FIA dla wyzej wymienionych samochodoéw kategorii
II, Il i IV musi posiadac zastrzezenie na pierwszej stronie , WYLACZNIE DO PARAD
I POKAZOW".

(NB: Uzycie tytanu we wszystkich komponentach silnika z wyjatkiem popychaczy
zawordw jest zabronione, chyba Ze istniejgcy dowdd z okresu moze by¢ dostarczony
do uzasadnienia tego zastosowania.)

5 Zapton

Uktad zaptonowy musi by¢ typu uzywanego podczas miedzynarodowej kariery
samochodu. Urzadzenie elektroniczne ograniczajaca liczbe obrotéw silnika moze by¢
dodane do samochodu. Stosowanie elektronicznych systemoéw sterowania silnikiem
w silnikach DFV/DFY jest zabronione.

6 Oprzyrzadowanie

Przyrzady elektroniczne moga by¢ dodane, ale zbieranie danych przez to
oprzyrzadowanie musi by¢ ograniczona do nastepujacych funkgji: predkos¢ obrotowa
silnika, ci$nienie i temperatura oleju, temperatura ptynu chtodzacego silnik i cisnienie
zasilania paliwem. Czujniki predkosci obrotowej k6t moga by¢ stosowane wytacznie
w czasie prywatnych treningdw i muszg by¢ usuniete z samochodu podczas catych
zawoddw TGP, tacznie z treningami wolnymi bez pomiaru czasu.

7 Smarowanie

Umiejscowienie chtodnic oleju moze by¢ zmienione, ale pod warunkiem nie
modyfikowania sylwetki samochodu. Zbiornik zbierajacy olej o pojemnosci 3000 cm?
musi by¢ zamontowany.

8 Uktad paliwowy
Zbiorniki paliwa muszg by¢ zgodne z normami bezpieczenstwa wyspecyfikowanymi
w artykule 253.14 Zatacznika J. Jezeli zawodnik stosuje bezpieczny zbiornik paliwa
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musi on pochodzi¢ producenta od zatwierdzonego przez FIA. W celu otrzymania
zatwierdzenia FIA, producent musi dostarczy¢ dowdd jakosci i jednorodnosci
swoich produktéw jak rowniez zgodnosci ze specyfikacjami zatwierdzonymi przez
FIA. Producenci bezpiecznych zbiornikow uznani przez FIA muszg zobowigzac sie
do dostarczania swoim klientom zbiornikéw zgodnych z zatwierdzonymi normami.
W tym celu, kazdy zbiornik musi posiada¢ nazwe producenta, date produkgji
i numer seryjny. FIA zastrzega sobie prawo do zatwierdzania kazdego innego zbioru
specyfikacji technicznych po dostarczeniu dokumentacji przez zainteresowanego
producenta. (Specyfikacje techniczne FT3-1999, FT3.5 lub FT5 sa dostepne na zadanie
w Sekretariacie FIA).

Standardowe zbiorniki zainstalowane we wszystkich samochodach Okreséow GR, HR
i IR musza by¢ wypetnione bezpieczna pianka odpowiadajgca normom Amerykanskim
Specyfikacjom Wojskowym MIL-B-83054. Zbiorniki paliwa o ograniczonej pojemnosci
moga by¢ stosowane w samochodach pod warunkiem, ze zbiornik jest produkowany
przez zatwierdzonego przez FIA producenta oraz, ze projekt i metodologia zbiornika
jest zatwierdzona przez producenta. Zbiorniki o ograniczonej pojemnosci musza
wpisac sie w przestrzen zajmowana przez oryginalny zbiornik, a cata pusta przestrzen
wokét zbiornika musi by¢ catkowicie wypetniona pianka zgodng ze specyfikacja
podang powyzej.

Po okoto pieciu latach, starzenie sie bezpiecznych zbiornikbw moze spowodowaé
znaczne zmniejszenie charakterystyki wytrzymatosci materiatu. Zaden zbiornik nie
moze by¢ uzywany dtuzej niz piec lat od daty produkgji, chyba ze zostat skontrolowany
i ponownie certyfikowany przez producenta na okres do dwdch dodatkowych lat.
W zadnym przypadku, zbiornik nie moze by¢ uzywany dtuzej niz siedem lat od daty
produkgji.

9. Skrzynia biegéw

Samochody wyposazone oryginalnie w przektadnie pdtautomatyczne moga byc
przeksztatcone w reczne manualne biegdw. Skrzynie biegéw musza by¢ tego samego
typu i tej samej specyfikacji co uzywane podczas kariery samochodu.

10. Przektadnia gtéwna

Przektadnia gtéwna tacznie z mechanizmem réznicowym musza byé zgodne
ze specyfikacjg producenta lub typu, dla ktérego istnieje dowdd z okresu.

11. Hamulce

Hamulce karbon-karbon moga by¢ stosowane wytacznie w samochodach uzywanych
do parad i pokazéw. W samochodach oryginalnie wyposazone w hamulce karbon-
karbon mozna je zastgpi¢ tarczami stalowymi ze wspdtczesnymi zaciskami
i konwencjonalnymi klockami.

12. Kota

Kota musza miec oryginalna Srednice stosowana podczas miedzynarodowej kariery
samochodu. Szerokos¢ obreczy nie moze by¢ powiekszana, ale moze by¢ zmniejszana,
aby zatozy¢ dostepne opony. Kota musza by¢ zgodne z przepisami testow sprawnosci
Zatacznika K.

13. Opony

Opong referencyjna dla samochoddéw Grand Prix Thoroughbred jest opona na
osnowie diagonalnej Avon All i wytacznie takie opony moga byé stosowane.
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W czasie deszczu dozwolone jest stosowanie standardowych deszczowych opon
wyscigowych Avon. Maksymalnie jeden zestaw opon slick moze by¢ stosowany
w kazdych zawodach Mistrzostw. W samochodach kategorii G mozna uzywac opon
rzezbionych Dunlop typu CR65.

Uzywanie podgrzewaczy opon lub sztucznych mieszanek zmieniajacych wiasciwosci
bieznika jest bezwzglednie zabronione.

14 Nadwozie

Nadwozie musi by¢ zgodne z konstrukcja uzywana podczas miedzynarodowej kariery
samochodu. Nadwozie musi by¢ w barwach uzywanych w miedzynarodowej karierze
samochodu, jezeli jest to dozwolone przepisami kraju przeprowadzania zawodow.
Systemy gasnicze typu stosowanego podczas miedzynarodowej kariery samochodu
musza by¢ zamontowane i sprawne. Moga by¢ udoskonalone tak, aby by¢ zgodne z
artykutem 274.14.1 Zatacznika J.

15 Akcesoria aerodynamiczne

Akcesoria aerodynamiczne moga by¢ montowane, tylko jezeli byty

uzywane podczas miedzynarodowej kariery samochodu. Zastosowane urzadzenia
musza by¢ zgodne z projektem, wymiarami i umiejscowieniem uzywanymi podczas
miedzynarodowej kariery samochodu.

Zadne urzadzenia aerodynamiczne, ktére byto zamontowane na czesciach nie
zawieszonych samochodu i/ lub mogtyby byc¢ sterowane z kabiny nie jest dozwolone.
Ewentualne oryginalne urzadzenia aerodynamiczne stosowane w zawodach nie sa
obowigzkowe.

W samochodach, ktére startowaty w danym okresie ze statym ptaszczem
aerodynamicznym (w latach 1981 i 1982) moga pozosta¢ oryginalne mocowanie
i filozofia koncepcji. Jednakze musi by¢ zachowany minimalny przeswit statyczny
40 mm od podtoza. Tasmy Slizgowe nie sa dozwolone.

Kazdy samochod, ktory wydaje sie by¢ w statym kontakcie z podtozem zostanie
wedtug uznania Delegata Technicznego zasygnalizowany Zespotowi Sedziow
Sportowych zawoddw.

Kazde urzadzenie zainstalowane w samochodzie do zmniejszania przeswitu, gdy
samochdd znajduje sie w ruchu musi by¢ odtgczone.

16 Oswietlenie

Kazdy samochdd musi posiadac czerwone swiatto, sprawne podczas catych zawodéw,
wedtug wzoru zatwierdzonego przez FIA (Lista techniczna nr 19) skierowane
do tytu pod katem 90° w stosunku do osi samochodu, dobrze widoczne od tyty,
zamontowane nie wiecej niz 100 mm od osi samochodu, na wysokosci nie mniejszej
niz 350 mm, znajdujace sie mniej niz 450 mm od tylnej osi samochodu i, ktére moze
by¢ zapalone przez kierowce normalnie siedzgcego w samochodzie. Gdy dwa $Swiatta
diodowe sg zastosowane, co najmniej 90% elementdw musi by¢ sprawnych.

17 Wymiary: rozstaw osi, rozstaw két i masa

Rozstaw osi nie moze sie r6zni¢ o wiecej niz 1,1% (maksimum 1 cal = 25,4 mm) od
wymiaru, dla ktérego istnieje dowdd z okresu. Rozstaw két nie moze by¢ wiekszy niz
wymiar, dla ktérego istnieje dowdd z okresu.

Masa samochodu, bez paliwa, ale z olejem nie moze byé mniejsza niz minimalna
masa wyspecyfikowana w Regulaminie Technicznym Mistrzostw Swiata Formuty 1 FIA
w roku, w ktérym samochéd startowat tak jak podano w punkcie 18.
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Gdy samochod zostat wybrany do wazenia, wytacznie paliwo moze by¢ usunigte
z samochodu, a zadna substancja ptynna, stata lub ciekta nie moze by¢ dodana.

W kazdym momencie zawoddéw wysoko$¢ statyczna wszystkich czesci zawieszonych
samochodu nie moze by¢ mniejsza niz 40 mm.

18 Tabele wymiaréw
Patrz ponizsze tabele.

Samochody Grand Prix Thoroughbred
Wymiary w danym okresie

Masa Btotnik Btotnik Btotnik Btotnik Blotnik Btotnik
o przedni | przedni | przedni tylny tylny tylny
Ra calkow.lta Maks. Maks. Maks. Maks. Maks. Maks.
bez paliwa aa aa 5 aa » .
szerokos¢ | wysokosé zZwis szerokos¢ | wysokosé zZwis
1966 | 500 kg
1967 | 500 kg
1968 | 500 kg
1969 | 500 kg
Wysokos¢é
1970 | 530kg | 1500 mm |przedniej 1100 mm | 800 mm?
obreczy
Wysokosé
1971 | 550kg | 1500 mm |przedniej 1100 mm | 800 mm?
obreczy
Wysokosé
1972 | 550kg | 1500 mm |przedniej 1100 mm | 800 mm?
obreczy
Wysokosé
1973 | 575kg | 1500 mm |przedniej 1100 mm | 800 mm?
obreczy
Wysokos¢
1974 | 575kg | 1500 mm |przedniej 1100 mm | 800 mm! | 1000 mm
obreczy
Wysokosé
1975 | 575kg | 1500 mm |przedniej 1100 mm | 800 mm?! | 1000 mm
obreczy
1976 | 575kg | 1500 mm Id. 1200 mm | 1100 mm | 800 mm?* | 800 mm
1977 | 575kg | 1500 mm Id. 1200 mm 900 mm | 800 mm
1978 | 575kg | 1500 mm Id. 1200 mm | 1100 mm | 900 mm | 800 mm
1979 | 575kg | 1500 mm Id. 1200 mm | 1100 mm | 900 mm | 800 mm
1980 | 575kg | 1500 mm Id. 1200 mm | 1100 mm | 900 mm | 800 mm
1981 | 585kg | 1500 mm Id. 1200 mm | 1100 mm | 900 mm | 800 mm
1982 | 585kg | 1500 mm Id. 1200 mm | 1100 mm | 900 mm | 800 mm
1983 | 540kg | 1500 mm Id. 1200 mm | 1000 mm | 1000 mm | 600 mm
1984 | 540kg | 1500 mm Id. 1200 mm | 1000 mm | 1000 mm | 600 mm
1985 | 540kg | 1500 mm Id. 1200 mm | 1000 mm | 1000 mm | 600 mm
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Samochody Grand Prix Thoroughbred
Wymiary w danym okresie

r:::!?\ie Kota tylne kgl S‘;erzz:z:’cu caI:(:I‘(Ac’:;:
Bk pMaks. Maks é::dnica Maks., p ] s:,n):ochodu A
szerokosé szerokosc ;{:’::igkt;
1966
1967
1968
1969
1970
1971
1972
1973
1974
1975
1976] 21" Obrecz 13" 21" 50 mm
1977] 21" Obrecz 13" 21" 50 mm
1978 21" Obrecz 13" 21" 900 mm
1979] 21" Obrecz 13" 21" 900 mm
1980 21" Obrecz 13" 21" 900 mm
1981 18" §5$$%m2€ 18" 900 mm |60 mm (2
1982 18" §§2ﬂ2§1n326" 18" 900 mm |60 mm (2
1983 18" ggxﬂgﬁln326u 18" 1000 mm |60 mm (2
1984, 18" Eg‘f/vdn”;ffm 226" 18" 1000 mm |60 mm (?
1985 18" ggxﬂgﬁln326u 18" 1000 mm |60 mm (2

! Wymiar dokonany od zawieszonej ptaszczyzny
2 Oryginalny przeswit 60 mm
40 mm - dozwolone minimum we wszystkich samochodach niezaleznie od okresu.
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ZAtACZNIK XI

REGULAMIN SAMOCHODOW OKRESU J1 STOSOWANY
WYLACZNIE W RAJDACH SPORTOWYCH

1. Dopuszczone samochody
1.1. Jedynie nizej wymienione samochody Grupy B sa dopuszczone w roku 2010
(zzastrzezenie potwierdzenia przez Komisje Historycznego Sportu Samochodowego):
e Lancia 037 (hom. B-210),
e Audi Quattro dtugi rozstaw osi (hom. B-242, 229 i 243),
e Opel Manta (hom. B-237),
e Renault 5 Turbo (hom. B-205, 234 i 267),
e Ferrari 308GTB (hom. B-220, 236 i 241),
e Opel Ascona 400 (hom. B-221),
e Citroén Visa 1000 Pistes (hom. B-258).
1.2. Komisja Historycznego Sportu Samochodowego zastrzega sobie prawo do
zmiany i / lub rozszerzenia listy dopuszczonych samochodéw.
1.3. Nalezy zaznaczy¢, ze niektére samochody Grupy B zostaty wykluczone z rajdéw
w okresie ze wzgledéw bezpieczehstwa.
Z tego powodu ich uzycie nie zawsze jest dozwolone w tej kategorii zawoddw (patrz
artykut 7.4.1 Zatacznika K).

2. Regulamin techniczny

2.1. Samochody wymienione w artykule 1.1. musza by¢ zgodne z artykutem
7 Zatacznika K jak réwniez ponizszymi:

2.1.1. Masa

Masa minimalna podana w Zataczniku J okresu dla samochodéw z Okresu J1 zostaje
powiekszona o 25 kg dla zrbwnowazenia dodatkowego wyposazenia bezpieczenstwa
obecnie wyspecyfikowanego.

2.1.2. Elektronika

Samochody homologowane wyposazone oryginalnie lub posiadajgce zezwolenie
na stosowanie modutdw sterujacych silnikiem (ECU), systemow sterujacych silnikiem
i /lub czujnikdw, musza stosowac taki sam system, bedacy w idealnym stanie, co
wykorzystywany w okresie lub wymagany przez Zatacznik J okresu.

3. Przepisy Bezpieczenstwa

3.1. Samochody wymienione w artykule 1.1. podlegaja przepisom wymienionym
w artykule 5 (Bezpieczenstwo) gdy daja sie pogodzi¢ z nastepujacymi artykutami.
3.2. Samochody wymienione w artykule 1.1. musza by¢ wyposazone w nizej
wymienione elementy:

3.2.1. Folia przeciwodpryskowa na szyby boczne
W samochodach z Okresu J1, ktére zachowuja szyby boczne ze szkia, folia

przeciwodpryskowa o jasnej barwie musi by¢ umieszczona od wewnetrznej strony
szyb. Zaleca sie pozostawieni matego otworu w foli w celu utatwienia jej wykrycia
w czasie badan kontrolnych.
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3.2.2. Folia na przedniag szybe
We wszystkich samochodach posiadajacych przednia szybe ze szkta warstwowego

mozna zastosowac ostone plastikowa o jasnej barwie zapobiegajaca uszkodzeniom.
Ostona musi mie¢ rozmiar i ksztatt przedniej szyby oraz by¢ catkowicie w kontakcie
Z nia.

3.2.3. Klatka bezpieczenstwa

A) Wszystkie samochody z Okresu J1 musza byé wyposazone przeciwkabotazowy

system ochrony (ROPS). ROPS musi by¢ zgodny z artykutem 253 Zatacznika J FIA
2010i musi posiadac co najmniej sze$¢ nastepujacych elementéw obowigzkowych:

1. Element przekatny, do wyboru sposrdd rysunkéw 253-4, 253-5, 253-6 lub
253-7;

2. Wzmocnienia drzwi bocznych, do wyboru sposréd rysunkéw 253-8, 253-9,
253-10 lub 253-11;

3. Wzmocnienia dachu do wyboru sposrdd rysunkéw 253-12, 253-13 lub 253-14;

4. Wzmocnienie stupka przedniej szyby, rysunek 253-15.

5. Poprzeczny element wzmacniajacy, rysunek 253-16.

6. Poprzeczny element wzmacniajacy, rysunek 253-17.

B) Nizej wymienione samochody beda ocenione przez Komisje Historycznego Sportu
Samochodowego, Departament Techniczny FIA i Komisje Bezpieczenstwa FIA.
Jezeli nie moga odpowiadac powyzszemu paragrafowi A), jedynym dozwolonym
przeciwkabotazowym systemem ochrony (ROPS), wykonanym z tego samego
materiatu co zdefiniowany w Artykule 253 Zatacznika J jest:

Lancia 037: rysunek nr 11-1
Audi Quattro: rysunek nr 11-2
Opel Manta 400: rysunek nr 11-3
Opel Ascona 400:  rysunek nr 11-4

Ferrari 308: rysunek nr 11-5
Renault 5 turbo: rysunek nr 11-6.
3.2.4. Fotele

W samochodach z Okresu J1, fotele muszg by¢ aktualnie homologowane wedtug
Normy 8855/1999 lub 8862/2009 i znajdowac na Liscie Technicznej nr 12 jako zgodne
z Regulamin Technicznym Super 2000.

Mocowania muszg by¢ zgodne z wymaganiami homologacyjnymi.

3.2.5. Koto kierownicy z systemem szybkiego demontazu
Zainstalowanie kota kierownicy z systemem szybkiego demontazu w samochodach

z Okresu J1 jest obowigzkowe (zgodnie z aprobata wtadz lokalnych / krajowych).

3.2.6. Przewody paliwowe i olejowe — Pobieranie paliwa
W samochodach z Okresu J1, seryjne przewody paliwowe i olejowe musza

by¢ zastgpione przewodami z ostong metalowa (typu lotniczego/aeroquip lub
rownorzednymi) zgodnymi z paragrafem 3.2. aktualnego Artykutu 253 Zafacznika
J. Uktad paliwowy musi by¢ wyposazony w zawor samozamykajacy do pobierania
paliwa znajdujacy sie na Liscie Technicznej FIA nr 5.

3.2.7. Gasnica

Samochody z Okresu J1 muszag by¢ wyposazone w system gasniczy
zgodny Artykutem 253.7.2. aktualnego Zatacznika J jak réwniez gasnice reczna
zgodng z Artykutem 253.7.3. aktualnego Zatgcznika J.
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3.3. Urzadzenie podtrzymujace gtowe ,Hans" i pasy bezpieczenstwa

Kierowcy i piloci samochoddw z Okresu J1 muszg nosi¢ urzadzenie podtrzymujace
gtowe ,Hans" zgodne z aktualnym Zatacznikiem L FIA, Rozdziatem III, paragrafem 3 jak
rowniez 6-punktowqe pasy bezpieczenstwa zgodne z urzadzeniem podtrzymujacym
gtowe ,Hans" aktualnie homologowane przez FIA i zgodne z artykutem 6 Artykutu 253
aktualnego Zatacznika J.
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Swiatowa Rada Sportu Samochodowego zatwierdzita 11 grudnia 2009
nastepujace zmiany wchodzace w zycie od 1 stycznia 2011:

Artykut 6.9.5.  Skrzynia  biegdw  (Regulamin  Techniczny = samochodow
niehomologowanych).

Dodac:

.6.9.5 Samochody z Okreséw F i GR z silnikiem zamontowanym z tytu moga byc¢
wyposazone w skrzynie biegéw Hewland Mk8 pod warunkiem, ze liczba przetozen
do przodu bedzie taka jak oryginalna”.

Swiatowa Rada Sportu Samochodowego zatwierdzita 11 marca 2010
nastepujace zmiany wchodzace w zycie od 1 stycznia 2011:

2.1.10. Barwy okresu
Zostaje zmieniony jak nastepuje:

W tym kontekscie barwy sa uwazane jako zdefiniowane przez kolory i schemat
koloréw.

- W przypadku samochodéw homologowanych przez FIA w duzych ilosciach
produkcyjnych (Grupa Turystyczna, Wielkiej Turystyki homologowana przed 1966 r.,
Grupy od 1 do 4, Grupy N, A, B) kazdy model samochodu, dla ktérego mozna
udowodni¢, ze historycznie miat szczegdlne barwy, posiada prawo do stosowanie
tych samych barw z tymi samymi kolorami i logo z oryginalni wymiarami.

- Dla wszystkich innych samochodéw, tylko dane nadwozie ma prawo do zachowania
barw okresu z tymi samymi kolorami i logo z oryginalni wymiarami.

- Kazdy samochdd, dla ktérego historycznie mozna udowodnié, ze startowat
w szczegolnych barwach (na przyktad Gulf Porsche, L&M Lol, JPS Lotus etc)
dopuszczony jest do wystepowania w tych barwach pod warunkiem, ze s3 one w tych
samych kolorach, a wymiary logo sa oryginalne.

Zgodnie z powyzszymi przepisami zacheca sie zawodnikédw do uzywania swoich
samochodow w oryginalnych barwach.

NB. W krajach gdzie stosowanie niektérych reklam (tyton, alkohol..) moze by¢
prawnie ograniczone, obowigzkiem zawodnika jest upewnienie sie, ze barwy jego
samochodu s3 zgodne z miejscowym prawem.".
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