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Thursday2 April 2009

88 Liason Total Target First car
TC LOCATION dist  dist  dist.  time due -
1 START DAY 1 - Alganve Stadium 0.00 0.00 16:45 g
5§81 855 Estidio Algarve 1 24 16:50
14 Parc Ferme IN 0.30 251 o010 17:00
[ Totals F¥il 0.30 251 ]
Friday 3 April 2009
88 Liaison Total Target First car
TC Locanou dist  dist _ dist. __time due
RE-START DAY 1 - Algarve Stadium
1B Parc Fermé OUT - Servica IN 0.00 0.00 09:10
| Sarvice A (Algarve Stadium) ¥l 0.30 251 0015 |
1C_ Service OUT 0925
Refuel RZ 1 221 0.30 251
Distance to next refuel 2342 84.16  107.58
2 Ric Torto 66.82 66.82 0:52 1017 o
5§52 OQurigue 1 2342 10:20
2. Marcos da Serra - Refueling 17.34 40.76 g
Refuel RZ 2 2342 B416 10758
Distance to next refuel 43.58 6218 105.76
3 5. Marcos da Serra 21,08 44.50 0:54 11:14
583  Silves1 21.54 11197
4 Foz do Ribeiro 1240 33.94 0:40 11:57
554 Malhio1 22.04 12:00
4A  Regrouping & Technical Zone IN 46.04 68.08 1:20 13:20
4B Regrouping OUT - Servica IN 015 13:35
| Service B (Algarve Stadium) §7.00 14634  213.34 0:30 |
4C  Senvice OUT 14:05
Refuel RZ 3 43.58 6218 10576
Distance to next refuel 2342 84.16  107.58
5 Ric Torto 66.82 66.82 0:52 14:57
585 Ourigue 2 2342 15:00
3. Marcos da Serra - Refueling 17.34 40.76 L
Refuel RZ 4 2342 B416 10758
Distance to next refuel 43.58 6218 105.76 g
6 3. Marcos da Serra 21.08 44.50 0:54 15:54
586  Silves 2 21.54 15:57
7 Foz do Ribeiro 1240 33.94 0:40 16:37
557 Malhio 2 22.04 16:40
TA  ParcFermé & Technical Zone IN 46.04 68.08 1:20 18:00
7B Parc Fermé OUT - Flexi Service IN
[ Flexi Service C (Algarve Stadium) 67.00  146.34 213.34  00:45 |
TC  Flexi Service OUT - Parc Fermé IN
All cars must be returned to Parc Femé no later than 21:00
| Day 1 totals 136.21 20298 42919 |
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(4 0 Hotel “Maria” Dystans Etap 1 | Strona
(] 1 MZEC - Swidnica, ul. Pogodna | 18,30 km |[Seksa 1 [ 4
Predkos¢ Czas .
44,00 km/h 2dimin:
Dystans ; . Do
oo T Fomiedsy Kierunek Informacje konca
W Stacja Paliw
SHELL
14.80 0,40 0 3,50
76 1
aograw%
cbona
15,45/ 0,65 2,85
117]
15,75/ 0,30 @ 2,55
18]
[=| Stacja Paliw
i H l ﬂ SHELL
16,15/0,40] ——= O\, = 2,15
L 508 4 252 Dziersoniow
? l [© «\éLegnica
7] | = -
Il
16,40/ 0,25 T u= ] 1,90
H 8 po prawej TESCO
20]

1,00




M4 1 MZEC - Swidnica, ul. Pogodna Dystans Etap 1 | Strona

(el 2 Swidnica, ul. Kliczkowska 5,50 km |Sekcja 1 6

Predkosé Czas

22,00 km/h 15min.
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Etap 1

2,90 km | Sekcja 1
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o~ TIME CARD

[auromosin s,
[— Car number Dzieﬁ 1
# h‘ Sekcja 1 (77
www.austeriakrokus.pl Rzeczka 9 sierpnia 2009

Provisional start TC
™M

Prowizoryczny

Rzeczywisty
Start czas startu TC 0

Przewidywany czas
przyjazdu na PKC
Due time

Idealny czas przejazdu
Target time

TC1

Podpis uczestnika

v

3

rovisional start Sz 1(+3")
H M

ﬁ B

17100

Previous car number
Numer poprzedzajacego auta

Time taken
Rzeczywisty czas jazdy

Due time
— TC2
Podpis uczestnika
TC2

Actual start

Finish time

Sz 2 Jugéw
e

Provisional start Sz 2(+3") Actual start S22
H M

.
Target time

Sh 3 Zagérze Slaskie - 5 e
e Ii[

H M g 17100 H ™ TC3
Podpis uczestnika
Previous car number Time taken
Numer poprzedzajacego auta L TC3
Finish time

Provisional start Sh 3| Due time
H M
H ™ g 17100 H ™ TC4
- ‘ Podpis uczestnika
P ber T
T T T Te4
1st OFFENCE 2nd OFFENCE do 3rd OFFENCE




g

g
TN\ TIME CARD i A
r number
Gy ecion I@m
Section 1
www.austeriakrokus.pl eg si‘eor::nia 2009

Finish t
TC 4 Sz 4 Gluszyca i mx/mu
Provisional start Sz 4(+3 Actual start Sz4 Target time
H M H M H M
ual start

Km Regrouping
Km/h

TC4B

tc 0] 1] |2[ |3] [4] 4A |=[ ]
s [J2[Js[Js[] =[]
stupkra| |2 |3 |4] | = |
LuNIAL | 2| [3] |4 | = ]

-

3rd OFFENCE + 2nd OFFENCE * 1st OFFENCE
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UWAGA ! 0 KAZDYM WCZESNIEJSZYM WJEZDZIE 1 SPOZNIENIU NA PKC

LOGO
NAZWA KJS, MIEISCE, DATA IMPREZY T ... S
KARTA KONTROLI CZASU PRZEJAZDU
KKAEXOWIIK: — & 55 w5 5.6 50 550550 6 916 000 006 5 5 550 06 905 906 B Bod W8 #0000 916 a8 w0 B
ODSAAR = ¢ 575 w5 w7 355 379 278 6 5 6 375 305 9107 9pis 10 3 5 6 0 978 ¢ 4978 7 3 348 W3 3 6 0% 4 & 300
Czas e Idealny
zas Zas ... | Wczesniejsz
Nr startu C G ZAS Spoznienie C2e3MCISZY | czas 2 0 ¢
Lp .. wjazdu | przejazdu . wjazd rzeiazdu
startowy | z poprzedniej 3 W min. i prze 4
" na PKC W min. W min. A
proby Uwall
1 2 3 4 9 \ 6 7 /
L A AN
2| | \ \ N /
|
3] | \ N\ /
4 [—1 \ \ N\ F
5 NIMER \ Obliczamy Ju ~ 1
= § -wpswemy dejmu jac - "
kiedyauto ‘ o cjzzni Porownujemy czas z kolumny 5 z czasem z
6 widzimy w kolumﬁy 358 ‘ kolumny 8.
|| strefie PKC Przepisujemy . ~  Kolumna 5 — kolumna 8 =0 —nicnie piszemy
7 K zkarty kclzasuz4 ‘ Kolumna 5 — kolumna 8 = wigcej niz0 —
drogowej,z  w” olumny —  wpisujemy w kolumnie 6 minuty spéznienia  ——
8 rubryki Wpisujemy w ‘ Kolumna 5 — kolumna 8 = mniej niz0 -
START momencie F—F—""— wpisujemy w kolumnie 7 minuty —
9 wreczenia karty ‘ wezesniejszego wjazdu
drogowe;j. — 3 —
Prawidl owy
10 czas wjazdu to ‘
i minuta
| wyznaczona w
karcie
12 drogowej oraz
minuta
13 poprzedzajaca.
Czyli-59 sek.
14 oraz+59 sek.
od pelngj
15 mimuty wjazdu
i jestOK
16
17
18
19
20
21
22
23 \




NAZWA KJS, MIEJSCE, DATA IMPREZY

Logo
organizatora

START PROBY __

KARTA KONTROLI START
Kierownik - .. .o. i i i i it i e
ODSATA. = 555555 w0055 00005:5 5 5 655595 515 008 0 000 B R S0 50 0RO 6 8,8 008 5 5 S
Czas przejazdu
N L o Stupki | Linia | , RAZEM Uwagi
"| startowy | STARTU REZULTAT
¥ SEKUNDACH
2 3 4 5 6 7 8
e 9:26 752 iy o] 80,27 5 sek. za I stupek
\ \ \ Wpisujemy jesli auto nie
\ zatrzymalo sie¢ na linii
mety zgodnie z procedurq
NUMER Wpisujemy \ L Mety Stop
_§ Vpusueny rezultat ze
kiedy auto 1 ~ o
est stopera z. los¢ potrgconych
Jex doklad stupkow lub innych
MZI[I’I‘I‘V;::I_:E do 1/100 sek. elementow wyznaczonej
— L jesli Start i trasy
START WP’S’gE':I‘»V Meta jestw
] cas start. tym samym
_J Starayenyo rejonie.
pelnej
) minucie
zgodnie z
procedurg.
Ostatnie 5
| sekund
glosno
) odliczajge
| N/
j
)
'
)
)
)
)
i
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