Wyciag z Regulaminu Sportu Motorowego (RSM)

ROZDZIAL 4 - REGULAMIN TECHNICZNY - ENDURO

4.1. Definicja motocykla

Motocykl jest to pojazd napedzany silnikiem majacy mniej niz cztery kola -
przeznaczony do przewozenia jednej lub wigcej os6b, z ktorych jedna jest kierowca
pojazdu. Zasadniczo kota powinny styka¢ si¢ z ziemia, z wyjatkiem pewnych
wyjatkowych okolicznosci. W celu pokonania pewnych powierzchni jedno lub

wszystkie kota moga by¢ zastapione ptozami, rolkami lub gasiennicami.

4.5. Kategorie i grupy motocykli

W Polsce rozgrywane sa zawody tylko dla motocykli kategorii I grupy Al
(dwukotowe pojazdy jednosladowe) i kategorii II grupy G ( quady — pojazdy na 4
kotach z oponami terenowymi-balonowymi, umieszczonymi na koncach obu
przekatnych pojazdu. Quad jest napedzany przez tylne kota umieszczone na sztywnej
osi. Skrzynia korbowa silnika nie powinna znajdowac si¢ za kierowca. Przeznaczony
jest tylko dla jednego zawodnika siedzacego okrakiem. Kierowanie nastgpuje poprzez
kierownicg typu motocyklowego. Zawody dla pozostatych kategorii 1 grup ustalonych

przez FIM moga by¢ rozgrywane na podstawie specjalnej uchwaly GKSM.

4.7. Podzial na klasy (wg FIM)

Klasa ponad do (cm3)
(cm3)

50 50

80 50 85

100 85 100

125 100 125

175 125 175

250 175 250

450 250 450




500 450 500
750 500 750
1000 750 1000
1300 1000 1300

Klasy aktualne sposr6d ww. w rozgrywkach mistrzowskich danego roku sa
wyznaczane dla kazdej specjalnosci przez GKSM i podane do wiadomosci nie pozniej

niz do konca roku poprzedniego.

4.11. Pomiar pojemnosci skokowej (silnika tlokowy-obieg
»,Ott0”)

Pojemnos¢ skokowa silnika oblicza si¢ wg wzoru:

EXDZ
—N C
4

gdzie V = pojemnos¢ skokowa silnika
D = $rednica cylindra
C = skok ttoka
n =3,14159..= ~3,1416

Pomiaru $rednicy cylindra nalezy dokona¢ z doktadnoscia 0,1 mm.
Gdy przy tej doktadnosci pomiaru, pojemnos¢ nieznacznie przekroczyta
dozwolona warto$¢, nalezy dokona¢ powtérnego pomiaru silnika zimnego z

doktadnoscia do 0,01 mm.

4.17. Udziat w zawodach motocykli z silnikiem z doladowaniem jest
zabroniony.

Nie jest uznawany za dotadowany silnik jesli pojemnos¢ geometryczna urzadzenia
dotadowujacego wraz z pojemnos$cia cylindra roboczego (jesli bierze on udziat w

dotadowywaniu) nie przekracza pojemnos$ci maksymalnej danej klasy.



4.18. Telemetria.

Nie dozwolone jest przekazywanie w jakikolwiek sposob informacji z/do
poruszajacego si¢ motocykla. Organizator moze wymaga¢ zainstalowania na
motocyklu oficjalnego urzadzenia przekaznikowego. Urzadzenie stuzace do
automatycznego pomiaru czasu hie jest uwazane za telemetri¢. Urzadzenie takie nie

moze zaktéca¢ w jakikolwiek sposéb oficjalnego pomiaru czasu.

4.25. Przepisy ogdlne

4.25.1. Zabronione jest uzycie tytanu w konstrukcji ramy, przedniego widelca,
kierownicy, wahaczy, osi wahaczy i osi két. Zabronione jest takze uzywanie stopow
lekkich w konstrukcji osi kot. Nakretki 1 sSruby moga by¢ ze stopéw tytanowych.

Na trasie test na obecnos¢ tytanu moze by¢ przeprowadzony w nastgpujacy sposob:

4.25.1.1. Test magnetyczny (tytan nie jest magnetyczny)

4.25.1.2. Test z 3% kwasem azotowym (tytan nie reaguje na kwas. Jesli metal

jest stala, kropla kwasu pozostawi czarne plamy)

4.25.1.3. Test na cigzar wiasciwy. Cigzar wlasciwy stopéw tytanowych wynosi
4-4,5 a stali 7,5-8,7. Mozna go okresli¢ wazac dana czgs¢ (np. zawor wlotowy,
dzwigienka zaworowa, popychacz) a nastgpnie mierzac jej objetos¢ poprzez wtozenie

do menzurki z woda.

4.25.1.4. W razie watpliwosci testy nalezy przeprowadzi¢ w odpowiednim

laboratorium materialowym.

4.25.2. Stopy aluminium sg rozpoznawalne wizualnie.

4.26. Definicja ramy motocykla solo
Jest to struktura lub struktury uzyte do polaczenia wszystkich mechanizméw
kierujacych znajdujacych si¢ z przodu maszyny, z silnikiem 1 skrzynia biegéw, a takze

wszystkimi sktadnikami tylnego zawieszenia.



4.26.1. Kazdy motocykl znajdujacy si¢ w parku zamknigtym musi byc¢
wyposazony w podstawke boczna. Podstawka musi by¢ zamocowana badz do ramy,

badz do uchylnego ramienia.

4.27. Urzadzenia rozruchowe

Motocykle musza by¢ wyposazone w urzadzenia rozruchowe.

4.29. Ostona uktadu napedowego
4.29.1. Ostona musi by¢ przymocowana do watka kota z¢batego.
4.29.2. Ostona tancucha musi by¢ zamontowana w ten sposéb by zapobiegac

wsunigciu nogi pomigdzy fancuch a koto zgbate na tylnym kole.

4.31. Uklad wydechowy

Uktady wydechowe musza catkowicie odpowiada¢ wymaganiom przepiséw o kontroli
glosnosci.

4.31.1. Stosowanie w uktadach wydechowych jakichkolwiek nie oryginalnych

systemOow zaworowych w celu zmiany wyniku testu gto$nosci jest zabronione.
Dozwolone sa jedynie systemy zaworowe przewidziane przez producenta na rurze

wydechowej. Ich ustawienie moze by¢ dowolne.

4.31.2. Koniec uktadu wydechowego na dtugosci minimum 30 mm musi by¢
poziomy i réwnolegly do podtuznej osi motocykla (z tolerancja +10 stopni) nie moze
wystawac poza korpus tlumika wigcej niz 5 mm. Wszystkie ostre krawegdzie musza

by¢ zaokraglone promieniem minimum 5 mm.

4.31.3. Koniec uktadu wydechowego nie moze wystawa¢ do tylu poza linig

pionowa styczna do zewngtrznego brzegu tylnej opony.

4.33. Kierownica



4.33.1. Szerokos¢ kierownicy nie moze by¢ mniejsza niz 600 mm i wigksza niz

850 mm

4.33.2. Poprzeczka ~ wzmacniajaca  kierownicy  musi  mie¢  ostong
zabezpieczajaca. Kierownica bez poprzeczki musi by¢ wyposazona ostong

zabezpieczajaca umieszczong na jej srodku, zakrywajaca szeroko jej mocowania.

4.33.5. Konce kierownicy musza by¢ zaczopowane trwalym materialem lub
pokryte guma.
4.33.8. Musza by¢ zainstalowane ograniczniki skrgtu (inne niz amortyzatory

skretu) zapewniajace minimalny odstgp 30 mm pomigdzy kierownica a zbiornikiem

paliwa przy petnym skrecie.

4.33.9. Mocowania kierownicy musza by¢ wykonane bardzo starannie i

wygigte takim promieniem by nie spowodowac karbu na kierownicy.

4.33.10. Jezeli na kierownicy zamocowane sa ostony rak, musza one by¢
wykonane z materialu odpornego na uderzenia (nietamliwego) 1 by¢ trwale otwarte od

strony rak.

4.33.11. Zabroniona jest naprawa metoda spawania kierownic wykonanych ze

stopow lekkich.

4.35. Dzwignie sterujace

4.35.1. Wszystkie dzwignie na kierownicy musza by¢ zakonczone kulkami o
srednicy min. 16 mm. Kulki te moga by¢ takze sptaszczone, lecz wszystkie ich strony
musza by¢ zaokraglone, a grubo$¢ splaszczonej czesci kulki musi wynosi¢ min. 14

mm.



4.35.3 Kazda dzwignia sterujaca zaréwno rg¢czna jak 1 nozna, musi by¢

zamontowana na oddzielnej osi obrotu.

4.35.4 Jesli dzwignia hamulca jest zamocowana na osi podndézka, musi

pracowa¢ w kazdych warunkach nawet gdy podnézek jest urwany lub zdeformowany.

4.37. Sterowanie przepustnicy

4.37.1. Rekojes¢ pokretla przepustnicy nie trzymana r¢ka, musi zamykac

si¢ samoczynnie.

4.37.3. Na kierownicy musi by¢ zamocowany przycisk wytacznika zaptonu w

taki sposob by kierowca mdgt zgasi¢ silnik bez zdejmowania reki z raczki kierownicy.

4.39. Podnozki

4.39.1. Dla bezpieczenstwa konce podnézkéw musza by¢ zaokraglone
promieniem co najmniej 8 mm (patrz rys. 1). Podnézki moga by¢ sktadane, pod
warunkiem zamontowania urzadzenia powodujacego automatyczne ich powracanie do

potozenia normalnego.

4.41. Hamulce

4.41.1. Wszystkie motocykle musza posiada¢ co najmniej dwa skutecznie

dziatajace hamulce (po jednym na kazde kolo), sterowane niezaleznie.

4.43. Blotniki

Blotniki musza by¢ szersze od opon.

4.43.1. Blotniki musza wystawac na boki poza opong z obu jej stron.

4.43.2. Przedni blotnik musi ostania¢ co najmniej 100° obwodu kota. Kat

utworzony przez dwie linie, jedna poprowadzona od przedniego brzegu blotnika do



srodka przedniego kota i druga poprowadzona poziomo przez $rodek kota. wzdluz

motocykla, musi zawiera¢ si¢ miedzy 45° a 60°.

4.43.3. Tylny btotnik musi ostania¢ co najmniej 120° obwodu kota. Kat
utworzony przez dwie linie, jedna poprowadzona od tylnego brzegu blotnika do
srodka kota i druga poprowadzona przez $rodek kota, wzdtuz motocykla, nie moze

przekracza¢ 20° (z zawodnikiem siedzacym na motocyklu (patrz rys.).

4.47. Kola, obrecze, opony

4.47.1. Wszelkie pomiary opon musza by¢ dokonywane po zamontowaniu ich
na obrecz i po napompowaniu do ci$nienia 1 kg/cm”. Pomiar musi by¢ dokonywany na

odcinku opony potozonym pod katem 90° w stosunku do gruntu.

4.47.2. Niedozwolone sa jakiekolwiek przerébki obrgczy w stosunku do

wykonania fabrycznego, z wyjatkiem szprych, zaworéw i trzymaczy opon.

4.5.1. Opony enduro
4.51.1. Wymiary przednich opon sa dowolne.
4.51.3. Niedozwolone jest uzywanie opon z metalowymi kotkami, kolcami,

tancuchami lub innymi urzadzeniami przeciwslizgowymi. Zabronione jest takze

uzywanie opon z bieznikiem typu topatkowego.

4.514. Mozna stosowa¢ tylko opony dostgpne w handlu. Musza one
znajdowac si¢ w katalogach powszechnie dostgpnych wyroboéw producenta,. Opony
musza by¢ wyprodukowane zgodnie z przepisami Europejskiej Organizacji
Technicznej Opon i Obregczy (ETRTO), spetniajac wymogi dotyczace obciazenia i
szybkobieznosci 1 mie¢ minimalny opis serwisowy 45M. Opony musza miec

oznakowanie ,,E” i/lub aprobat¢ DOT z numerem wyttoczonym na oponie.



4.51.5. Obowiazuje nastgpujaca specyfikacja bieznika: gtgbokos¢ mierzona pod
katem prostym do powierzchni bieznika maksimum 13 mm . Wszystkie klocki

bieznika musza konczy¢ si¢ na tej samej wysokosci.

4.55. Numery startowe

W rajdach enduro obowiazuja numery startowe

4.55.3. Tablice musza by¢ wykonane ze sztywnego, trwatego materiatu, w
ksztalcie prostokatnym lub zblizonym o minimalnych wymiarach wymiarach 285 mm

X 235 mm (patrz rys.).

4.55.4. Dozwolona wypukto$¢ tablic max. 50 mm. Zginanie tablic lub

zakrywanie ich innymi czg¢$ciami motocykla jest niedozwolone.

4.55.5. Jedna tablica musi znajdowac si¢ na przedzie, a jej maksymalne
odchylenie od pionu w kierunku tytu moze wynosi¢ 30°. Pozostate tablice musza
znajdowac sig po obu stronach motocykla, w jego tylnej czgsci, umieszczone pionowo,
w sposob widoczny, wykluczajacy mozliwos¢ zastonigcia ich przez zawodnika

bedacego w pozycji jezdzieckiej, lub czg$¢ motocykla.

4.55.6. Zamiast stosowania oddzielnych tablic, numery moga by¢ namalowane
na motocyklu pod warunkiem, ze pole powierzchni na ktérej sa namalowane

odpowiada polu normalnej tablicy i jest pokryte matowa farba w odpowiednim

kolorze.

4.55.7. Cyfry musza by¢ czytelne, matowe. Minimalne wymiary cyfr:
wysokos¢ 140 mm
szeroko$¢ cyfry 80 mm
grubos$¢ linii 25 mm

odlegtos¢ cyfr 15 mm



4.55.8. Sposéb pisania cyfr wg zasad angielskich tzn.: pojedyncza pionowa
linia oznacza jedynke, a siddemke tworzy pochyta linia z jedna linia pozioma (patrz

rys.).

4.55.11. Boczne tablice numeréw startowych musza by¢ umieszczone powyzej
linii poziomej przechodzacej przez o$ tylnego kota. Przednia krawedz tablicy musi

znajdowac si¢ co najmniej 200 mm za linig pionowa przechodzaca przez podndzek.
4.55.12. Kolory tta i cyfr numeru startowego zaleza od klasy motocykla i typu

zawodow. Szczegétowe ustalenia powinny by¢ umieszczone w regulaminach

uzupelniajacych zawodow.

Kolory musza by¢ matowe i zgodne z katalogiem RAL:

Czarny9005

Zétty 1003
Czerwony 3020
Zielony 6002
Bialy 9010

Ogolne zasady sa nastgpujace:

tlo zo6lte, cyfry czarne z wyjatkiem ISDE (Migdzynarodowa Szesciodniéwka Enduro)
gdzie:

Zespot Trophy - tto czerwone, cyfry biate

Zespot Trophy Junior- tlo zielone, cyfry biate

4.55.13. Kazdy zawodnik, ktéry wycofuje si¢ z zawodéw musi natychmiast

zdjac lub zastoni¢ numery startowe.

4.55.14. Obowiazujace w rozgrywkach MP kolory beda podawane w

komunikacie GKSM z zasadami rozgrywek na dany rok.



4.56. Oswietlenie, wyposazenie sygnalizacyjne i
szybkoSciomierze

Motocykle i ich wyposazenie musza odpowiada przepisom prawa o ruchu drogowym
oraz innym przepisom wyspecyfikowanym w regulaminie zawodow.

Musi by¢ zamontowana tylna lampa odpowiadajaca przepisom drogowym kraju w
jakim zarejestrowany jest motocykl. Generator pradu musi pracowa¢ w sposéb ciagty,
dostarczajac prad w czasie calych zawodéw i w czasie kontroli motocykla po

zawodach. Wszystkie potaczenia elektryczne musza by¢ zachowane.

4.63. Paliwa i oleje

4.63.1. Motocykle musza stosowaé¢ benzyng bezotowiowa zgodna ze
specyfikacja FIM.

4.63.2. Specyfikacja paliw i ich kontrola (patrz regulamin techniczny FIM)
4.65. Wyposazenie i ubrania ochronne

Podczas treningéw 1 zawodéw zawodnicy musza by¢ ubrani w nastgpujacy sposob:

4.65.1. Zawodnik musi by¢ ubrany w ubranie ochronne z materiatu lub ze
skory, buty do kolan skérzane lub z materialu ekwiwalentnego. Zaleca si¢ uzywanie

dodatkowych ochraniaczy plecowo-piersiowych.

4.65.2. Materialy lub substancje, z ktérych zrobione sa ubrania musza by¢

aprobowane przez Federacj¢ Narodowa.

4.65.7. Materialy zastgpujace skorg

Materiaty te musza by¢ ekwiwalentne dla skéry bydlecej o grubo$ci co najmniej 1,5
mm i mie¢ nast¢pujaca charakterystyke:

niepalny

odporny na $cieranie

posiadajacy wysoki wspotczynnik tarcia ze wszystkimi typami asfaltu

wchtaniajacy pot



e) nietoksyczny i niealergiczny
f) nietopliwy
g) ubrania z materiatéw innych niz skéra powinny mie¢ wszyta etykietk¢ z napisem

,»,2zgodne z przepisami FIM”

4.67. Kaski

Zawodnicy uczestniczacy w treningach i zawodach musza mie¢ zatozony kask
ochronny. Kask musi by¢ odpowiednio zapigty i by¢ w dobrym stanie. Kask powinien
mie¢ zapigcie zatrzaskowe. Dozwolone jest uzywanie kaskow wieloczesciowych pod
warunkiem, ze w przypadku naglej koniecznosci kask taki moze by¢ szybko i fatwo
zdjety z gtowy zawodnika tylko poprzez odpigcie zatrzasku paska. Kaski uzywane w
zawodach musza posiada¢ znaki zatwierdzajace jednej z federacji narodowych
zrzeszonych w FIM. (Wzory znakéw zatwierdzajacych i spis norm jakim powinny

odpowiadac kaski - patrz Komunikat GKSM).

4.70. Znaki zatwierdzajgce

Kaski w zawodach musza by¢ nieuszkodzone 1 nie moze by¢ w jakikolwiek sposob
zmieniona ich pierwotna budowa. W przypadku stwierdzenia przez kierownika
zawodow, sedziego czy komisje techniczna, iz kask jest uszkodzony, znak
zatwierdzajacy zostanie natychmiast usunigty. Po wypadku kask musi by¢
przedstawiony do kontroli komisji technicznej.

Kask powinien by¢ szczelnie dopasowany do gtowy zawodnika.

W czasie jazdy zawodnik musi mie¢ kask doktadnie zapigty.

Komisarz techniczny w miar¢ mozliwos$ci powinien podczas odbioru technicznego
sprawdzi¢ czy pasek zapigcia kasku nie zsuwa si¢ z brody zawodnika i1 czy kask nie

daje sig zsunac z glowy do tytu przy zapigtym pasku.
4.71. Okulary i szyby ochronne
Dozwolone jest uzywanie okularéw i szyb ochronnych z elastycznego materiatu pod

warunkiem, zZe nie stanowia one integralnej czgsci kasku i nie sa porysowane.

4.73. Barwy narodowe kaskow



4.76.1.

4.76.2.

4.76.3.

4.76 .4.

4.76.5.

4.76.6.

W migdzynarodowych zawodach zespotowych zawodnikéw obowiazuje uzywanie
kaskow w ustalonych barwach narodowych. Zawodnikéw polskich obowiazuje
uzywanie kaskow w kolorze bialym z czerwonym poziomym paskiem na obrzezu.
Lista barw kaskow dla innych panstw - patrz regulamin techniczny FIM.

Niezaleznie od powyzszych barw posiadacze tytutu Mistrza Swiata lub Mistrza Kraju
moga umiesci¢ na kasku pas szerokosci 50 mm przebiegajacy centralnie od przodu do
tytu w barwach tgczowych lub narodowych.

W zawodach rozgrywanych pomigdzy zespolami narodowymi, kaski wszystkich
cztonkéw zespotu, musza by¢ tego samego koloru i niezaleznie od barw narodowych
musza mie¢ znakowanie wykonane metoda klejenia barwnych tasm w kolorach flag

narodowych.

4.75. Godlo FIM

W pewnych okolicznosciach FIM moze zezwoli¢ na umieszczenie swojego godta na
czegSciach ekwipunku dla oznaczenia, ze sa one zgodne z wymaganiami przepisOw
wydanych przez FIM. Gdy to zezwolenie jest wydane, a ekwipunek jest w dobrym

stanie, znak ten stanowi gwarancj¢ zgodnos$ci sprze¢tu z wymaganiami FIM.

4.76. Plastrony

Numery startowe musza odpowiada¢ nast¢pujacym warunkom:

Musi by¢ czarny numer na biatym tle

Rozmiar tla: 25 x 25 cm maksimum

Wysokos¢ cyfry 15 cm

Szerokos¢ cyfry 6 cm

Szerokos$¢ linii 2 cm

Reklamy moga by¢ zamieszczone jedynie poza strefa 25 x 25 cm



4.76.7.

4.717.

Plastrony plastikowe nie sa dozwolone

Kontrola

4.77.1. Przepisy ogélne

Zawodnik przez caly czas jest odpowiedzialny za swdj motocykl.

Kierownik komisji technicznej musi by¢ obecny na miejscu zawodéw na 1 godzing
przed rozpoczgciem odbioru technicznego. Musi on poinformowa¢ kierownika
zawodow o swoim przybyciu.

Kierownik komisji technicznej powinien zapozna¢ cztonkéw komisji technicznej z ich
obowiazkami i jest odpowiedzialny za ich wiasciwe wykonanie.

Kontrola techniczna powinna by¢ poprzedzona kontrola dokumentéw (dow.
rejestracyjny, OC, pozwolenie na prowadzenie pojazdéw - odbiér wstepny),
wypelnieniem wiasciwego formularza i ewentualng kontrola medyczna.

Na odbioér techniczny zawodnik musi zglosi¢ si¢ wraz z motocyklem, w czasie
okreslonym w Regulaminie Uzupelniajacym.

Kierownik komisji technicznej musi sporzadzi¢ list¢ motocykli przyjetych podczas
kontroli 1 poinformowa¢ kierownika zawodow o wynikach odbioru technicznego.
Zawodnik nie podporzadkowujacy si¢ wymogom podanym wyzej moze byc
wykluczony z zawodow.

Kierownik zawodéw moze nie dopusci¢ do zawodéw zawodnika, ktéry stanowi

niebezpieczenstwo dla innych zawodnikéw lub widzow.

4.77.2. Przepisy szczegétowe

4.77.2.1. Odbidr techniczny

Odbidr techniczny musi odbywacé si¢ w nastgpujacych terminach: Sze$ciodnidwka
(ISDE) - dwa dni przed startem pierwszego dnia. Mistrzostwa Swiata i pozostate
zawody dwudniowe enduro - w dniu poprzedzajacym start.

Odbidr techniczny musi by¢ przeprowadzony w czasie podanym w regulaminie

uzupetniajacym zawodow.



10.

11.

12.

13.

Zawodnik musi osobi$cie przedstawi¢ czysty motocykl, kask i mie¢ wypelniona karte
odbioru technicznego.

Zawodnik moze przedstawi¢ do odbioru tylko jeden motocykl.

Na poczatku odbioru musi by¢ przeprowadzony pomiar gltosnosci. Poziom glosnosci
musi by¢ odnotowany w karcie odbioru technicznego a thumik oznakowany farba.

W czasie odbioru musi by¢ skontrolowana zgodno$¢ motocykli z przepisami FIM.
Przyjete motocykle musza by¢ oznakowane zgodnie z przepisami art. 12.5.3.
Regulaminu Enduro.

Zawodnicy musza potwierdzi¢c swym podpisem prawidtlowos¢ oznakowania.
Nastepnie motocykle przeprowadza si¢ do parku zamknigtego.

Natychmiast po zakonczeniu odbioru kierownik komisji technicznej musi przedstawic
kierownikowi zawodow listg przyjetych motocykli wraz z poziomem glosnosci.
Podczas zawodow, w strefach startu 1 mety cztonkowie komisji technicznej musza
kontrolowa¢ przebieg wymiany czgsci w motocyklach. Musza zwraca¢ uwage na stan
motocykli i pilnowa¢, by nie udzielano niedozwolonej pomocy.

Na poszczegélnych PKC czionkowie komisji technicznej musza mie¢ nadzoér nad
przebiegiem napraw 1 udzielana pomoca techniczng. musza takze kontrolowac
oznakowanie motocykli, dla upewnienia si¢, ze na trasie nie dokonano
niedozwolonych zmian w motocyklu.

Na mecie kazdego dnia zawodow czilonkowie komisji technicznej musza
skontrolowa¢ wszystkie oznakowane czgsci motocykla 1 jego stan. Zawodnik ma
prawo w ciagu 30 minut nareperowa¢ lub wymieni¢ tlumik zgodnie z art. 12.6.5.
regulaminu enduro.

Po kontroli motocykla na mecie zawodéw musi on by¢ przeprowadzony do parku
zamknigtego 1 pozostawac¢ tam w ciagu 30 minut od przyjazdu ostatniego zawodnika.
Motocykl musi by¢ poddany kontroli w przypadku protestu lub na zyczenie
kierownictwa zawodow.

Jesli motocykl lub jego czg¢s¢ musi zosta¢ kompletnie rozebrany w celu weryfikacji, to
musi by¢ on odpowiednio zabezpieczony i przetransportowany do miejsca gdzie sa
odpowiednie warunki do rozbidrki. Rozbidrka moze by¢ tylko zarzadzona przez Jury
lub Sedziego Zawodéw 1 musi by¢ przeprowadzona pod kontrola Komisji
Technicznej. Jesli rozbidrka jest wynikiem zlozonego protestu, to strona

przegrywajaca ponosi wszelkie koszty z nig zwiazane.



4.77.3. Motocykle niebezpieczne

Jesli podczas zawodéw cztonek komisji technicznej stwierdzi, ze jaki§ motocykl jest
uszkodzony 1 moze stanowi¢ zagrozenie dla innych zawodnikéw, musi natychmiast
zawiadomi¢ o tym kierownika zawodoéw lub jego zastgpcg. Ich obowiazkiem jest

wykluczenie takiego motocykla z brania udzialu w zawodach.

4.79. Kontrola glo$nosci

Poziom gto$nosci powinien by¢ mierzony w nastepujacy sposob:

mikrofon musi by¢ umieszczony na wysokosci wylotu uktadu wydechowego, ale nie
mniejszej niz 20 cm nad gruntem i w odlegtosci 0,5 m. mierzonej pod katem 45° do
osi wzdtuznej uktadu. Jesli zachowanie minimalnej wysokosci 20 cm jest niemozliwe,
pomiar moze by¢ takze przeprowadzony przy mikrofonie umieszczonym z gory
uktadu pod katem 45°. Podczas pomiaru motocykl musi by¢ na biegu neutralnym (na
luzie). Po przeprowadzeniu pomiaru, ttumik musi by¢ oznakowany i1 jego wymiana
jest zabroniona z wyjatkiem wymiany na zapasowy tlumik poddany przedtem
pomiarowi glo$nosci i oznakowany.

Zawodnik po uruchomieniu silnika zwigksza jego obroty na biegu jalowym do
wielkosci pomiarowej. W czasie pomiaru zawodnik musi siedzie¢ na motocyklu w
pozycji jezdzieckiej. Motocykle, ktdére przekraczaja dozwolony poziom glosnosci

moga by¢ przedstawione do kontroli kilkakrotnie po wykonanej korekcie techniczne;j.

Tabela gto$nosci

Skok tloka Obroty Skok tloka Obroty
W mm walu w W mm walu w
obr./min. obr./min.

30 11.000 66 5.000

31 10.645 67 4.925

32 10.313 68 4.853

33 10.000 69 4.783

34 9.706 70 4.714

35 9.429 71 4.648

36 9.167 72 4.583




37 8.919 73 4521
38 8.684 74 4.459
39 8.462 75 4.400
40 8.250 76 4342
41 8.049 77 4.286
42 7.857 78 4231
43 7.674 79 4.177
44 7.500 80 4.125
45 7.333 81 4,074
46 7.174 82 4.024
47 7.021 83 3.976
48 6.875 84 3.929
49 6.735 85 3.882
50 6.600 86 3.837
51 6.471 87 3.793
52 6.346 88 3.750
53 6.226 89 3.708
54 6.111 90 3.667
55 6.000 91 3.626
56 5.893 92 3.587
57 5.789 93 3.548
58 5.690 94 3.510
59 5.593 95 3.474
60 5.500 96 3.438
61 5.410 97 3.402
62 5.323 98 3.367
63 5.238 99 3.333
64 5.156 100 3.300
65 5.077

Maksymalny poziom glo$nosci: 96 dB/A/.
W czasie pomiaru hatas z otoczenia nie moze przekracza¢ poziomu 80 dB/A/ w

promieniu 5 metrow od silnika.



Ze wzgledu na wplyw temperatury otoczenia na wyniki pomiaréw, przy pomiarach
przeprowadzanych w temperaturze ponizej 10°C stosuje si¢ tolerancj¢ +1 dB/A/, a

przy temperaturze ponizej 0°C tolerancjg +2 dB/A/.

4.79.1. Kontrola gto$nosci w czasie zawodow

Jesli w zawodach przewidziany jest pomiar poziomu glosnosci w trakcie zawodow, to
podczas tego pomiaru nie stosuje si¢ tolerancji .

Pomiaru glo$nosci nie powinno si¢ przeprowadza¢ podczas deszczu lub duzej
wilgotnosci.

Przy wietrze wigkszym niz umiarkowany motocykle powinny sta¢ przodem do
kierunku wiatru.

Wyniki pomiaru zawsze zaokragla si¢ w dét, np. 96,9 dB/A/ =96 dB/A/.

Dla poszczegdlnych klas przyrzadéw pomiarowych stosuje sig tolerancj¢ odczytu:
Miernik typu 1: minus 1 dB/A/

Miernik typu 2: minus 2 dB/A/.

Powyzsze tolerancje mozna kumulowac z tolerancjami wym. w p. 4.79.
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ZNAKI HOMOLOGACYJNE KASKOW

ECE 22 - 05 "P" (EUROPE)

The ECE mark consists of a circle surrounding
the letter E followed by the distinguishing num-
ber of the country which has granted approval.

El far Germany, E2 for France, E3 for ltaly, E4 for Netherands, E5S for
Sweden, E& for Belgium, E7 for Hungary, E8 for Czeck Republic,
E? for Spain, E10 for Yugoslavia, E11 for UK, E12 for Austria, E13 for
Luxembourg, E14 for Switzerand, E15 (- vacant), E16 for Norway,
E17 for Finland, E18 for Denmark, E19 for Roumania,E20 for Poland,
E21 for Portugal E22 for the Russian Federation, E23 for Greece,
E24 for Ireland, E25 for Croatia, E26 for Slovenia, E27 for Slovakia,
E28 for Bielo Russia, E29 for Estonia, E30 (- vacant), E31 for Bosnia and
Herzegovina, E32 for letonie, E34 for Bulgaria, E37 for Turksy,
E40 for Macedonia, E43 for Japan, E44 (- vacant), E45 for Australia,
Edé for Ukraine, E47 for South Africa, E48 New Zealand,

Below the letter E, the approval number shiould
always begin with 04 (for ECE 22-04) or 05 (for
ECE 22-05). Below the approval number is the
serial production number. (Label on retention
system or comfort inferiorn).

SENTIFIED 10
L5

(GREAT - BRITAIN)

BS. 6658 TYPE. A

(COFF - ROAD) TYPE. B.

{Label on the outside affixed).

(JAPAN) JIST 8133 : 2000
(Label affixed inside the helmeat).

(USA) SNELL M2000
(Lobel affixed inside the helmeat),




DZIESIEC TESTOW DOPASOWUJACYCH KASK

Aby naby¢ odpowiedni rozmiar kasku, zmierz obwdd glowy.
Sprawdz czy kask nie rusza si¢ na boki.

Pasek kasku zapnij w bezpieczny sposéb.

el A

Z. gtowa pochylona do przodu sprobuj podciagna¢ kask od tylu aby upewnic sig, ze

kask nie moze by¢ zdjegty w ten sposéb.

5. Sprawdz, czy dobrze widzisz przez ramig.

6. Upewnij sig, ze nic nie przeszkadza ci oddycha¢ w kasku i nigdy nie zakrywaj nosa
ani ust.

7. Nie owijaj szyi szalikiem aby nie zablokowa¢ dostgpu powietrza do kasku. Nie no$
szalika pod paskiem zapinajacym kask.

8. Upewnij sig, ze ostona moze by¢ zdj¢ta jedna reka w rekawicy.

9. Sprawdz czy tyt kasku zostat zaprojektowany tak, ze chroni kark.

10. Zawsze kupuj najlepszy kask na jaki cig sta¢



ROZDZIAL 6

6. LICENCJE SPORTOWE /CERTYFIKATY

Zasady uzyskiwania 1 wydawania certyfikatow oraz licencji B, A w

sporcie motocyklowym

6.1. Certyfikat jest dokumentem potwierdzajacym teoretyczne i praktyczne

umieje¢tnosci niezb¢dne do uprawiania sportu motocyklowego.

6.2. W sporcie motocyklowym certyfikat otrzymuje si¢ po zaliczeniu

egzamindéw:

teoretycznego,

praktycznego w jednej z n/w konkurencji
o Motocross, country-cross
o Enduro, Trial

o Wyscigi , supermoto

6.3. Egzaminy praktyczne i teoretyczne odbywaja si¢ przy kazdej imprezie

o Puchar Polski lub innej zatwierdzonej przez GKSM

6.4. Egzamin teoretyczny begdzie przeprowadzony w formie ustnej ze
znajomosci Regulaminu Sportu Motocyklowego PZM oraz zasad rozgrywek na dany
rok. zatwierdzonych przez GKSM.

Godziny przeprowadzenia egzamindéw teoretycznych podane beda w regulaminach

szczegbtowych zawodow.

6.5. Egzamin praktyczny zalicza si¢ poprzez udziat 1 sklasyfikowanie w
imprezach jak pkt.6.3.

Warunkiem sklasyfikowania jest:



Motocross i country-cross - ukonczenie jednego biegu,

Enduro - ukonczenie jednego dnia zawoddow,
Trial - ukonczenie jednego dnia zawoddow,
Wyscigi i supermoto - ukonczenie jednego wyscigu,

Wiek uczestnikéw zawodéw reguluje Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 26
wrzesnia 2000 (Dz.U.nr 83 po0z.940).z pozn. zm. ogltoszonymi w Dz.U.nr 191/2004
poz.1961.

6.6. Zaliczenie egzaminu praktycznego w ktérejkolwiek z w/w konkurencji
oraz egzaminu teoretycznego uprawnia do otrzymania certyfikatu do uprawiania

sportu motocyklowego,

6.7. Egzamin teoretyczny i praktyczny moze by¢ przeprowadzony w tym

samym dniu zawodow.

6.8. W przypadku negatywnego wyniku teoretycznego lub praktycznego
osoba ubiegajaca si¢ o certyfikat moze ponownie przystapi¢ do egzaminu z ktérego

uzyskata wynik negatywny nie wczesniej jednak niz po uptywie 30 dni.

6.9. Egzamin teoretyczny i praktyczny przeprowadza trzyosobowa Komisja
w sktadzie:

trenera/instruktora sportu motorowego lub motocyklowego,

kierownika zawod6w lub osoby przez niego upowaznionej,

sedziego zawodow z licencjq klasy ,,P”.

6.10 Osoba przystepujaca do egzaminu praktycznego zobowiazana jest do:
posiadania w dniu egzaminu sprawnego pojazdu zgodnie z regulaminem technicznym
RSM,

posiadania obowigzkowego ubioru sportowego,

posiadania ubezpieczenia od NNW na czas trwania egzaminu praktycznego,
posiadania stosownych uprawnien zgodnie z Rozp.Rady Ministréw z dnia 26
wrzesnia 2000r (Dz.U.nr.83 poz.940), z p6zn. zm. ogloszonymi w Dz.U.nr 191/2004
poz.1961.



optacenia kosztow egzaminu teoretycznego ustalonego na danych rok przez GKSM
posiadania wniosku na certyfikat z waznym badaniem lekarskim lub ksiazeczka

zdrowia sportowca.

6.11. Warunkiem wydania certyfikatu i w jego nastgpstwie licencji B na
ktorakolwiek z n/w specjalnosci:

motocross

enduro

trial

wyscigi

przez Zarzady Okregowe PZM witasciwe do miejsca przynaleznosci klubowej (w
przypadku oséb stowarzyszonych), lub miejsca zamieszkania (w przypadku oséb
niestowarzyszonych) jest ztozenie wypelnionych wnioskéw wg. zataczonych wzoréw

1 dokonanie optaty za jej wydanie wg ustalen GKSM.

6.12. Certyfikat wraz z odpowiednia licencja B lub A uprawnia do udziatu
we wszystkich specjalnosciach sportu motocyklowego, zgodnie z zasadami rozgrywek

na dany rok.

6.13. Wydanie licencji A dla wlasciwej specjalnosci sportu motocyklowego
moze nastapi¢ po sklasyfikowaniu z licencja B odpowiednio w dwdch dniach
zawodow o Puchar Polski w Enduro i Trialu lub dwéch wyscigach o Puchar Polski w
Motocrossie 1 dwoch wyscigach o Puchar Polski i osiagnigcia wymaganego limitu
czasu w Wyscigach Motocyklowych, ztozeniu wtasciwego wniosku w Biurze Sportu

ZG PZM, wniesieniu stosownej oplaty.

6.14. Zarzady Okregowe PZM prowadza rejestr wydanych certyfikatow i

licencji B, natomiast ZG PZM rejestr wydanych licencji A.

6.15. Licencje sportowe 1 certyfikaty sa wydawane dozywotnio. Do startu w
zawodach uprawnia licencja sportowa danej specjalnosci poswiadczona na dany rok

oraz certyfikat sportowy.



6.16. Migdzynarodowa licencja zawodnika motocyklowego jest dokumentem
uprawniajacym do startu w zawodach miedzynarodowych, organizowanych Ilub
autoryzowanych przez FIM lub UEM. Przyznawana jest wylacznie posiadaczom

licencji motocyklowej A.

6.17. Zgodnie z Migedzynarodowym Regulaminem Sportowym FIM lub UEM
licencje wydaje Zarzad Giéwny PZM na drukach FIM lub UEM. na jedne lub

wszystkie zawody mi¢dzynarodowe w danym roku.

6.18. Do startu w zawodach miedzynarodowych (z wytaczeniem zawodéw o
Mistrzostwo FIM lub UEM) uprawnia licencja motocyklowa A tacznie z wydanym

przez ZG PZM "Zezwoleniem na start".



ROZDZIAL 12

12. RAJDY ENDURO
12.1. Charakter rajdu
12.1.1. Rajd ma na celu sprawdzenie niezawodnos$ci motocykli 1 umiejgtnosci

zawodnikéw 1 jest rozgrywany na motocyklach kategorii I grupy Al oraz na quadach
kategorii II, grupy G w konkurencjach :

B indywidualnej

B klubowej

B zespolow zgloszonych.

12.1.2 Rajd sktada si¢ z szeregu testéw, jak:
B rozruch
B jazda okr¢zna

B testy specjalne, ktérych ilo$¢ i rodzaje okresla regulamin uzupetniajacy zawodow.

12.1.3. Testy rozruchu i specjalne przeprowadza si¢ na trasach zamknigtych dla ruchu
drogowego.
12.1.4. Trasa jazdy okreznej prowadzona jest po bezdrozach i drogach publicznych

otwartych dla ruchu drogowego. Musi by¢ przejezdna w kazdych warunkach pogodowych dla
kazdego motocykla. Zawodnikéw obowiazuja przepisy Kodeksu Drogowego. Kazdy

zawodnik przekraczajacy przepisy ruchu moze by¢ po sprawdzeniu tego faktu ukarany.

12.2. Warunki udziatu

W zawodach moga bra¢ udzial zawodnicy zrzeszeni w PZM przez swoje kluby, badz tez nie
zrzeszeni, spetniajacy warunki RSM. oraz zawodnicy zagraniczni jesli regulamin zawodéw na

to zezwala.

12.3. Sprzet



12.3.1 Motocykle musza by¢ wyposazone zgodnie z RSM i przepisami Prawa o

Ruchu Drogowym.

12.3.2. Wyposazenie zawodnika musi by¢ zgodne z RSM 04. Enduro.
12.4. Klasyfikacja
12.4.1. Klasyfikacja indywidualna odbywa si¢ w klasach na podstawie punktéw

karnych uzyskanych przez zawodnikéw. Mniejsza suma punktu daje lepszy wynik. Jezeli do
startu w ktorejkolwiek z klas zglosi si¢ mniej niz 3 zawodnikéw, zawodnicy tej klasy nie
otrzymaja punktéw do rozgrywek.

Organizator rajdu po zamknigciu listy zgloszen musi powiadomi¢ zainteresowanych

zgloszonych zawodnikéw z niekompletnych klas.

12.4.2. Klasyfikacja medalowa moze by¢ przeprowadzona wg zasad:
e medal zloty przyznany bedzie kazdemu zawodnikowi, ktérego wynik miesci
si¢ w 110% wyniku najlepszego w klasie,
¢ medal srebrny przyznany bedzie kazdemu zawodnikowi, ktérego wynik miesci
si¢ w 140% wyniku najlepszego w klasie,
e medal brazowy przyznany bedzie kazdemu zawodnikowi, ktéry ukonczy
zawody i zostanie sklasyfikowany.
W zawodach wielodniowych medale przyznaje si¢ za taczny wynik ze wszystkich dni

zawodow.

12.4.3. Klasyfikacja klubowa
e Warunkiem zaliczenia wynikéw rundy do mistrzostw jest sklasyfikowanie co
najmniej jednego zawodnika klubu w tej rundzie
e Miejsca klubow w klasyfikacji poszczegdlnych rund mistrzostw ustala si¢ na
podstawie sumy punktéw do mistrzostw w konkurencji indywidualnej, uzyskanych
przez wszystkich zawodnikéw klubu, startujacych na motocyklach.
¢ O zdobyciu tytutu klubowego mistrza lub vicemistrza decyduje suma wszystkich

punktéw ze wszystkich rund.



e W przypadku réwnej liczby punktéw o lepszym miejscu decyduje wigksza liczba

lepszych miejsc zawodnikoéw klubu we wszystkich rundach.

12.4.4. Klasyfikacja zespotowa

Zespot tworzy trzech zawodnikoéw zgloszonych w co najmniej dwoch réznych konkurencjach
indywidualnych motocykli , reprezentujacych barwy jednego lub réznych klubéw. Cztonkami
zespotéw moga by¢ tez zawodnicy nie stowarzyszeni. Nazwa zespotu moze, lecz nie musi
zawiera¢ nazwe¢ klubu (klubéw). Sktad zespotu zgtaszany jest na caty sezon. W przypadku
zmiany skladu zespotu w trakcie sezonu, musi on zmieni¢ nazwg i traktowany jest jako nowy

zespot.

12.4.5 Klasyfikacja zespotéw sponsorskich

Zespot tworzy trzech zawodnikéw sponsorowanych przez zglaszajacego, zgloszonych w
dowolnych konkurencjach indywidualnych. Nazwa zespotu musi by¢ niezmienna w czasie
catego sezonu, lecz sktad uczestnikdw moze si¢ zmienia¢ w poszczegdlnych zawodach 1 musi
by¢ zglaszany przed kazdymi zawodami. Cztonkowie zespotu musza mie¢ wykupione

licencje sponsorskie.

12.5. Odbi6r techniczny motocykli

12.5.1. Odbiér techniczny odbywa si¢ w dniach i1 godzinach okreslonych w

regulaminie uzupelniajacym zawodow.

12.5.2. Nie zgloszenie si¢ w terminie do odbioru technicznego jest rOwnoznaczne z
niestawieniem si¢ do zawodéw. Zezwolenie na odbidr techniczny poza terminem podanym w
Regulaminie moze wyda¢ tylko kierownik rajdu za dodatkowa optata, ktérej wysokosé

okresla komunikat GKSM.

12.5.3. Zadania Komisji Techniczne;j:
e gsprawdzenie, czy zawodnik posiada pozwolenie na prowadzenie motocykla,
e gsprawdzenie, czy motocykl jest zarejestrowany 1 dopuszczony do ruchu

drogowego,



e sprawdzenie, czy motocykl jest zgodny z wypetnionym 1 podpisanym przez
zawodnika zgloszeniem,

e gsprawdzenie, czy zawodnik posiada wyposazenie zgodne z RSM rozdz. 04.,

e oznakowanie tajng farba lub specjalna naklejka, ulegajaca zniszczeniu przy
odrywaniu: piasty kota przedniego, piasty kota tylnego, ramy w okolicach gtéwki z
prawej strony, skrzyni korbowej z prawej strony, ttumika(éw), (znakowanie nie
dotyczy quadow)

e przeprowadzenie badania glo$nosci motocykli zgodnie z rozdziatem 04 RSM
(jezeli przewiduje to regulamin uzupetniajacy zawodow),

® pozostale czynnos$ci przewidziane w rozdz. 04.

12.5.4. Czesci zastrzezone motocykla.

12.5.4.1. Czgsci oznakowane, z wyjatkiem ttumika, musza by¢ uzywane podczas catych
zawodow 1 musza znajdowac si¢ na ich wlasciwym miejscu podczas koncowego odbioru
technicznego, nawet gdy nie sa niezbgdne do ruchu motocykla. Nieprzestrzeganie tego

przepisu jest karane wykluczeniem.

12.5.4.2. Zawodnik ma prawo wymieni¢ kazda nie oznakowana cze¢s¢ motocykla
wszedzie na trasie z wyjatkiem parku zamknigtego, strefy pomigdzy z6tta flaga a stolikiem
PKC 1 strefy pomigedzy koncowym PKC dnia a parkiem zamknigtym. Zawodnik moze
otrzymac czeg$ci, narzgdzia oraz obca pomoc przy pracy, tylko w strefie pomigdzy biata i z6tta
flaga na PKC, z wyjatkiem PKC bez serwisu, oznakowanych biala flaga z uko§nym czarnym
krzyzem. Opony moga by¢ wymieniane tylko na koncowym PKC dnia, migdzy biala 1 z6tta
flaga. Opong musi wymienia¢ zawodnik sam, dozwolona jest natomiast pomoc przy zdjgciu i
zatozeniu kola. Zabronione jest uzywanie narzedzi elektrycznych i pneumatycznych

zasilanych z zewngtrznego zrédta.

12.5.5. Za stan techniczny motocykla 1 jego zgodnos$¢ z wymogami Prawa o Ruchu
Drogowym odpowiada zawodnik co stwierdza podpisem na protokéle Komisji Techniczne;.
Tym samym podpisem potwierdza prawidtowos¢ oznakowania czg$ci wymienionych w art.

12.5.3



12.5.6. Podstawiony do odbioru motocykl musi by¢ czysty 1 przygotowany do

oznakowania wyzej wymienionych czg¢sci.

12.5.7. W przypadku niespetnienia ktéregokolwiek z wyzej wymienionych w 12.5.2.

do 12.5.6. warunkéw, Komisja Techniczna nie powinna dopusci¢ motocykla do zawodow.

12.5.8. Komisja Techniczna ma prawo w czasie zawodow, na kazdym punkcie
kontroli czasu podda¢ kazdy motocykl przegladowi i zazada¢ usunigcia stwierdzonych
niesprawnosci. Jezeli zawodnik nie usunie wskazanych niesprawno$ci, moze by¢
niedopuszczony do dalszej jazdy. Usuwanie niesprawnosci, odbywa si¢ w czasie
przeznaczonym na jazd¢. Komisja Techniczna ma prawo podda¢ kazdy motocykl przegladowi
w parku roboczym w czasie przeznaczonym na praceg, oraz po zakonczeniu jazdy okrgznej,
sprawdzajac zgodno$¢ z wymogami niniejszego regulaminu, danymi zawartymi w zgtoszeniu

zawodnika oraz zgodnos$¢ z Prawem o Ruchu Drogowym.

12.5.9. Za usitlowanie wprowadzenia w btad kierownictwa rajdu, Komisja Techniczna

ma prawo wnioskowac¢ do Komisji Sedziowskiej o wykluczenie zawodnika z zawodow.

12.5.10. Kontrola koncowa

Po zakonczeniu zawodoéw Komisja Techniczna moze zmierzy¢ w wybranych motocyklach
pojemnos¢ skokowa silnikéw. Jesli zostanie stwierdzone w jakimkolwiek silniku
przekroczenie maksymalnej dla danej klasy pojemnosci, zawodnik, ktérego to dotyczy

zostanie wykluczony.

12.6. Park zamknigty

12.6.1. W zawodach obowiazuje zasada parku zamknigtego, co oznacza, ze z
wyjatkiem czasu spedzonego na trasie i czasu przeznaczonego na pracg przed startem
przewidziang w art. 12.7.2., motocykle sa pod opieka organizatora i przebywaja w

wyznaczonym miejscu zwanym parkiem zamknigtym.

12.6.2. Park zamknigty powinien by¢ odpowiednio ogrodzony i chroniony przed

wejsciem don nie uprawnionych oséb. Jesli nie jest to mozliwe, jego granice powinny by¢



wyraznie oznakowane i patrolowane przez odpowiednia ilo$¢ funkcjonariuszy, tak by
mozliwos¢ wejscia i dostgpu do motocykli miaty tylko osoby uprawnione. Do parku
zamknigtego moze by¢ tylko jedno wejscie i jedno wyjscie prowadzace do parku roboczego.
Wejscie 1 wyjscie z parku musi by¢ wyraznie oznakowane. Funkcjonariusze parku musza
nosi¢ wyrdzniajace ich emblematy, tak by mogli by¢ rozpoznani przez wszystkich, a przez

zawodnikéw w szczegdlnosci.

12.6.3. Wejscie do parku zamknigtego dozwolone jest tylko czionkom Komisji
Sedziowskiej, obstudze parku, kierownikowi rajdu oraz zawodnikom wylacznie w celu

wprowadzenia lub wyprowadzenia wtasnego motocykla.

12.6.4. Natychmiast po odbiorze technicznym motocykl musi by¢ odprowadzony do
parku zamknigtego.
12.6.5. Po podstemplowaniu karty drogowej na PKC - meta zawodnik musi

natychmiast unieruchomi¢ silnik (nie dotyczy quadéw) i odprowadzi¢ motocykl do parku
zamknigtego. Podczas przejscia z PKC do parku zamknigtego zabronione jest pod kara
wykluczenia tankowanie i wykonywanie jakichkolwiek prac przy motocyklu, z wyjatkiem

prac przewidzianych w punkcie 12.6.6.

12.6.6. Zawodnik, ktéry chce wymieni¢ lub zreperowa¢ ttumik moze to uczynié
pierwszego dnia zawodéw po PKC - meta, a przed wejsciem do parku zamknigtego. Praca
musi by¢ przeprowadzona pod nadzorem funkcjonariusza Komisji Technicznej i zakonczona
w ciagu 30 min. W tym czasie zawodnik moze poddawa¢ motocykl kontroli glosnosci
dowolna ilo$¢ razy. Jesli po uptywie 30 min. poziom gtos$nosci bedzie przekraczat dozwolong
wartos¢, to zawodnik nie moze by¢ dopuszczony do jazdy nastgpnego dnia. To samo dotyczy
zawodnikéw, ktorych kierownik zawodéw wezwal do poddania ich motocykli kontroli

glosnosci, a takze zawodnikow, ktérzy wymienili ttumiki na trasie.

12.6.7. W parku zamknigtym zabronione jest, pod kara wykluczenia:
¢ dotykanie motocykla innego zawodnika,
e dotykanie wilasnego motocykla z wyjatkiem momentu wprowadzenia i
wyprowadzenia go z parku,

¢ uruchamianie silnika, (nie dotyczy quadow)



e palenie tytoniu.

12.6.8. W parku zamkni¢tym motocykl nie moze by¢ w zaden sposéb przykryty.

12.6.9. Po rajdzie, motocykl moze by¢ wydany z parku nie wczesniej niz pét godziny

po przyjezdzie ostatniego zawodnika z klasy na metg.

12.7. Pole startowe

12.7.1. 5 minut przed jego wyznaczonym czasem startu, zawodnik ma prawo wej$¢ do

parku zamknigtego, pobra¢ motocykl i przeprowadzi¢ go na pole startowe.

12.7.2. Na obszarze pola startowego zabrania si¢ wykonywania jakichkolwiek prac
przy motocyklu pod kara wykluczenia. Kara za uruchomienie silnika przed sygnatem startu

jest 60 pkt (nie dotyczy quadow).

12.7.3. Na pole startowe maja wstgp tylko zawodnicy i obstuga startu.
12.8. Start
12.8.1. Liczbe zawodnikéw startujacych w jednym czasie ustala regulamin

uzupetniajacy zawodow. Sygnat startu jest podawany o doktadnym czasie przewidzianym dla
danego zawodnika /grupy zawodnikéw/. Po sygnale startu zawodnik stojacy na linii startu
powinien uruchomi¢ silnik przy pomocy rozrusznika i w czasie jednej minuty od sygnalu
startu przejecha¢ za druga lini¢ odlegta o 20 m uzywajac mocy silnika. W przypadku
zgasnigcia silnika przed druga linia, zawodnik aby nie zosta¢ ukaranym musi zatrzymac
motocykl, ponownie uruchomi¢ silnik i przejechac za t¢ lini¢. Zawodnik, ktéry nie wykona
tego testu bedzie ukarany 10 pkt., nie moze zawrdci¢ do strefy startu, lecz ma obowiazek
przepcha¢ motocykl za druga linig, aby nie utrudnia¢ startu innym zawodnikom. (powyzszy

test nie jest wykonywany przez quady)

12.8.2. Zawodnik, ktory w chwili sygnalu startu nie znajduje si¢ na linii startu, nie

bedzie ukarany jesli w czasie jednej minuty od tego sygnatu doprowadzi motocykl na linig



startu, uruchomi silnik i przejedzie za druga lini¢. Zawodnik, ktéry sp6zni si¢ na start wigcej
niz jedna minutg, bedzie ukarany 60 pkt. za kazda petna minut¢ spdznienia. Na wykonanie
testu rozruchu ma czas do zakonczenia minuty, w ktorej startuje.

Na starcie nie ma zastosowania tolerancja. Zawodnicy sp6zniajacy si¢ na start ponad 15 min.

beda wykluczeni i nie dopuszczeni do startu.

12.9. Jazda okr¢zna

12.9.1. Dtugos¢ trasy musi by¢ podana w regulaminie uzupetniajacym. Trasa musi by¢
opisana w karcie etapowej 1 oznakowana zgodnie z RSM pkt 12.9.18. Spdznienie,
opuszczenie punktu kontroli czasu, punktu kontroli przejazdu lub testu specjalnego nie moze

by¢ usprawiedliwione btadzeniem.

12.9.2. Za przebycie trasy uwaza si¢ jazd¢ po drodze, Sciezce, szlaku lub bezdrozu
oznakowanym przez organizatora, oraz przejazd przez wszystkie punkty kontroli i inne
oficjalne punkty trasy w takiej kolejnosci, w jakiej podane sa one na kartach etapowych.
Zawodnik, ktéry opuscit trasg, musi na nia powrdci¢ w miejscu jej opuszczenia.
Niedotrzymanie tego warunku, opuszczenie lub zmiana kolejnosci przejazdu ktéregokolwiek

oficjalnego punktu trasy moze spowodowac¢ wykluczenie z zawodow.

12.9.3. Jazda po uprawach rolnych i lesnych jest zabroniona i karana wykluczeniem z
zawodow. Zawodnik nie podporzadkowujacy si¢ powyzszemu przepisowi ponosi tez wszelkie

skutki prawne 1 finansowe.

12.9.4. Zabroniona jest jazda trasa w odwrotnym kierunku do wyznaczonego.

Niedotrzymanie tego przepisu powoduje wykluczenie z zawodow.

12.9.5. Tam, gdzie zawodnik ma jecha¢ $cisle okreslonym przejazdem, organizator ma
obowiazek oznakowa¢ tras¢ bardzo precyzyjnie (taSmowanie itp.). Jezeli trasa jest
oznakowana znakami po obu stronach, zawodnik jest obowiazany jecha¢ pomiedzy tymi

znakami.



12.9.6. Wzory znakéw uzytych do oznakowania trasy musza by¢ wywieszone na polu

startowym.
12.9.7. Jesli w trakcie zawodow, kierownik rajdu stwierdzi, ze odcinek trasy stat sig¢
nieprzejezdny, lub nie moze by¢ pokonany bez obcej pomocy, moze za zgoda sedziego

zawodow wylaczy¢ z rajdu caly nieprzejezdny odcinek (od PKC do PKC) i zgodnie z tym

odpowiednio skorygowac punktacjg.
12.9.8. Wzory znakéw do znakowania tras (rysunki):

Skret w prawo

{ min. =0 mm

1

)
;

cyfra oznacza dzien rajdu kolor dnia

Skret w lewo (objasnienia jw.)




Potwierdzenie kierunku jazdy (objasnienia j.w.)

e mh.:al:l:lrrrnﬁ

. 200 mim ﬁ"

Zty kierunek jazdy (objasnienia jw.)

12.10. Kontrola czasu

12.10.1. Trasa rajdu podzielona jest na poszczegdlne odcinki punktami kontroli czasu
(PKC). Kazdy odcinek ma wyznaczony czas przejazdu. Organizator powinien przewidzie¢ co
najmniej dwa warianty czasow dla r6znych warunkéw atmosferycznych.

W przypadku zaistnienia sity wyzszej (np. nagle pogorszenie pogody) kierownik zawodéw
moze tuz przed startem do zawodéw lub przed kazdym okrazeniem, zmieni¢ planowany czas
jazdy na jeden z planowanych dtuzszych.

Odlegtosci pomigdzy PKC musza by¢ podane w karcie etapowej. Zaleca si¢ by zawieraly si¢
pomigdzy 5 km 1 35 km. Wymagana srednia predkos¢ pomigdzy poszczegdlnymi punktami

kontroli czasu nie moze przekracza¢ 50 km/h.



12.10.2. Punkty kontroli czasu sa oznakowane biata i z6tta flaga umieszczonymi
odpowiednio 200 m. 1 20 m. przed stolikiem s¢dziowskim. Flagi musza by¢ tak umieszczone,

by byty wyraznie widoczne dla zawodnikéw.

12.10.3. Przy z6ttej fladze umieszczonej 20 m. przed stolikiem s¢dziowskim musi by¢
ustawiony zegar zsynchronizowany z zegarem pomiaru czasu PKC. Gdy zawodnik wraz z
motocyklem przekroczy z6tta flage musi natychmiast podaé kart¢ drogowa przy stoliku
sedziowskim. Zawodnikowi nie wolno zatrzymywac si¢ pomigdzy z6tta flaga a stolikiem
sedziowskim.

Karg za zatrzymanie si¢ jest 60 punktow niezaleznie od kary za ewentualne sp6znienie lub
wczesniejszy przyjazd. Za czas przyjazdu na PKC uwaza si¢ czas przekroczenia linii
wyznaczonej przez zotte flagi. Zawodnik moze bez ukarania przyjecha¢ wczesniej na
koncowy PKC przed wejsciem do parku zamknigtego.

Organizator jest zobowiazany do prowadzenia listy kontrolnej na kazdym PKC w porzadku
chronologicznym.

Dostep do strefy migdzy z6tta flaga a linia znajdujaca si¢ 2 metry za stolikiem s¢dziowskim

jest ograniczony i strefa ta pod wzgledem dostgpu 0séb jest uwazana za park zamknigty.

12.10.4. Za kazda minut¢ wczesniejszego lub pdzniejszego wjazdu na PKC zawodnik
otrzyma 60 pkt. W zawodach okreslonych komunikatem GKSM moze by¢ zastosowana
tolerancja czasowa wjazdu na PKC. Czas zarejestrowany na karcie drogowej jest czasem

startu do nastgpnego odcinka trasy.

12.10.5. Zawodnik, ktéry przybyt na PKC wigcej niz 60 min. po swej wyznaczonej
godzinie startu plus czas przeznaczony na jazde pomiedzy dotychczasowymi PKC jest

automatycznie wykluczony. Ilo§¢ minut moze by¢ zmieniana i bedzie okreslona w Zasadach

Rozgrywek na dany rok.
12.11. Karty drogowe i karty kontroli przejazdu
12.11.1. Przed startem do zawodéw zawodnik musi otrzymaé kart¢ drogowa 1

ewentualnie kart¢ kontroli przejazdu. Jezeli organizator nie przewidziat kart kontroli



przejazdu, obecno$¢ zawodnika na punktach kontroli przejazdu poswiadcza si¢ na karcie
drogowe;j.
Zawodnicy sa odpowiedzialni za podstemplowanie swoich kart na wszystkich punktach

kontroli czasu i przejazdu.

12.11.2. Na karcie drogowej musi by¢ wskazany obowiazujacy czas przejazdu kazdego
odcinka.
12.11.3. Zawodnik, ktéry nie da swojej karty do podstemplowania na punkcie kontroli

czasu lub tez zamierza oszuka¢ organizatora przez zmiang lub zacieranie jakiegokolwiek

wpisu do karty, lub tez uzyje rozmyslnie karty innego zawodnika, zostanie wykluczony.

12.11.4. Zawodnik, ktéry przypadkowo zgubil kart¢ drogowa i1 /lub karte kontroli
przejazdu musi otrzymac inng od funkcjonariusza nastgpnego PKC lub PKP.

Ta nowa karta musi by¢ poswiadczona na tym i wszystkich nastgpnych punktach kontrolnych.

12.11.5. Zawodnik, ktéry ominie PKC lub PKP bgdzie wykluczony.
12.12. Punkty kontroli przejazdu (PKP)
12.12.1. Na trasie moze by¢ usytuowana dowolna ilo$¢ punktéw kontroli przejazdu,

ktore moga. lecz nie musza by¢ oznaczone w karcie etapowej. Na PKP zawodnik musi
przedstawi¢ swoja kart¢ celem oznakowania. Zawodnik, ktory sig¢ nie zatrzymatl i nie bedzie
miat oznakowanej karty na PKP, oraz jego przejazd nie zostal zarejestrowany w liscie

kontrolnej, bedzie wykluczony.

12.12.2. PKP musza by¢ oznakowane na trasie niebieskimi flagami usytuowanymi po

obu stronach drogi 200 m. przed punktem.

12.12.3. Organizator jest zobowiazany do prowadzenia listy kontrolnej na kazdym

oficjalnym PKP wg kolejnosci przejezdzajacych zawodnikow.

12.13. Neutralizacja czasu.



12.13.1. Jesli zawodnik moze udowodni¢ kierownikowi zawoddéw i sedziemu, ze jego
spoznienie zostalo spowodowane nadzwyczajnymi okoliczno$ciami od niego niezaleznymi
jak np. udzielanie pierwszej pomocy w przypadku powaznego wypadku, moze by¢ mu
przyznana neutralizacja czasu, co oznacza anulowanie spéznienia na odcinku, na ktérym
zdarzenie miato miejsce, w wymiarze wedlug oceny sedziego.

Nie moze by¢ uznane za nadzwyczajng okoliczno$¢ rzekome zatarasowanie trasy przez

innego zawodnika.

12.14. Testy specjalne

Rodzaj 1 ilos¢ testow specjalnych musi by¢ podana w regulaminie uzupetniajacym zawodow.
Potozenie 1 dtugos¢ testow musi by¢ ogtoszona 24 godziny przed ich rozgrywaniem. Trening
na trasach testow jest zabroniony i karany wykluczeniem. Moga by¢ przeprowadzone

nastgpujace testy.

12.4.1. Test na trasie terenowej zamknigtej (start i meta w bliskiej odleglosci)
specjalnie przygotowanej do tego celu, catkowicie ograniczonej tasmami w réznych kolorach,
po lewej stronie tasma jasniejsza. Dtugos¢ testu 3-7 km. Trasa nie moze by¢ za trudna i
niebezpieczna i musi by¢ tak wytyczona, by srednia predkos¢ nie przekraczata 50 km/h. Start
z linii z uruchomionym silnikiem, motocykl zatrzymany. Zawodnicy startuja pojedynczo na
znak podany przez wyznaczong osobg z tym, Ze na trasie testu moze znajdowac si¢ dowolna
ilo§¢ zawodnikéw. Zawodnik musi przejecha¢ lini¢ mety bez zatrzymywania si¢ i
kontynuowac¢ jazde oznakowang trasa. Zawodnik ma prawo po mecie testu upewni€ sig, czy
jego numer startowy zostat prawidlowo odczytany, lecz nie moze przez to blokowaé
przejazdu nastgpnym zawodnikom. Pomiar czasu z dokladnoscia do 1/100 sek. przy czym

17100 sek. = 1/100 pkt. Start do testu nie moze znajdowac si¢ dalej niz 1 km za PKC.

12.14.2. Testy szybkosciowe terenowe, ktérych trasa moze by¢ otasmowana tylko w
niezbednych miejscach a meta nie musi by¢ usytuowana w poblizu startu, lecz w takim
przypadku musi mie¢ potaczenia radiowe ze startem.

Trasa o dlugosci 3-7 km nie moze by¢ niebezpieczna i tak musi by¢ dobrana by srednia

predkos¢ nie przekroczyta 50 km/godz. Sposéb zachowania zawodnikéw 1 pomiar czasu jak w



pkcie 12.14.1. Pomiar czasu moze by¢ przeprowadzony w pierwszym okrazeniu i musi by¢

przeprowadzany w nastepnych.

12.14.3. Zawodnik, ktéry nieumyslnie opuscit tras¢ testu i nie wrdcil na nia w miejscu
jej opuszczenia, moze by¢ ukarany do 5 minut (wg oceny sedziego) dodanymi do
osiagnigtego przez niego czasu. Zawodnik, ktéry umyS$lnie skréci trasg testu zostanie

wykluczony.

12.14.4. Oznakowanie testow wg pkt. 12.14.1. 1 12.14.2. Poczatek - dwie zotte tablice
lub flagi o wymiarach 50 x 50 cm; koniec - dwie czerwone tablice lub flagi o wym. 50 x 50

cm.

12.14.5. Wszystkie testy z wyjatkiem tekstu wg pkt. 12.14.2. musza zaczynaC si¢ w

odlegtosci nie wigkszej niz 1 km za PKC.

12.15. Tankowanie
12.15.1. Tankowanie paliwa przeprowadza si¢ w czasie przeznaczonym na jazdg
12.15.2. Tankowanie dozwolone jest:

¢ na kazdym PKC gdzie dozwolony jest serwis, w strefie migdzy bialq a z6tta

flaga, jezeli nie jest to zabronione przez organizatora.

12.15.3 Odlegtos¢ pomiedzy dozwolonymi miejscami tankowania, nie moze by¢

wigksza niz 50 km.

12.15.4. Kara za tankowanie poza wyznaczonymi strefami jest wykluczenie.

12.15.5. Paliwo moze by¢ przewozone tylko w zbiorniku motocykla. Karg za ztamanie

tego przepisu jest wykluczenie.

12.15.6. W czasie tankowania silnik motocykla musi by¢ unieruchomiony. Kara za

niezatrzymanie silnika jest wykluczenie.



12.15.7. Podczas catych zawodéw zabronione jest pod kara wykluczenia umieszczanie
motocykla lub jakiejkolwiek jego oznakowanej czg¢sci w zamknigtym pomieszczeniu (namiot,
samochdd itp.) bez wzgledu na powdd.

Wyjatek stanowig sytuacje zarzadzone przez organizatora.

12.15.8. We wszystkich miejscach, gdzie dozwolone jest tankowanie, zabronione jest

spawanie pod kara wykluczenia.

12.15.9. Wszedzie tam gdzie organizator zezwala na serwisowanie motocykli,
obowiazkowe jest uzywanie mat ochronnych o wymiarach nie mniejszych niz prostokat
opisany na rzucie pionowym motocykla. Za nieprzestrzeganie tego przepisu zawodnik moze

by¢ ukarany karg finansowa , ktérej wysokos¢ okresli komunikat GKSM.

12.16. Niedozwolony naped

Podczas zawodéw motocykl moze poruszac si¢ wylacznie sila silnika, sita migsni zawodnika

lub sita naturalna. Nieprzestrzeganie tego przepisu bedzie karane wykluczeniem.

12.17. Obca pomoc
Pojecie ,,obca pomoc” oznacza kazda czynno$¢ powodujaca kontakt z motocyklem
jakiejkolwiek osoby poza kierowca motocykla lub osoba oficjalna w czasie petnienia funkcji.

Kazda obca pomoc jest zabroniona i karana wykluczeniem z wyjatkiem nastgpujacych

przypadkow:

12.17.1. Obca pomoc udzielana na PKC gdzie dozwolony jest serwis, w strefie
pomigdzy biata i z6tta flaga. Zawodnik moze w tych strefach otrzymac takze
czgsci zamienne i narzedzia. Opony moze wymienia¢ tylko zawodnik, i tylko
na ostatnim PKC dnia. Dozwolona jest pomoc przy zdjeciu i zatozeniu kota.
Smarowanie fancucha dozwolone jest tylko tam gdzie tankowanie.

12.17.2. Dozwolone jest czyszczenie numeréw startowych i naklejek sponsorskich

umieszczonych na plastikowych czgéciach motocykla, wszedzie na trasie



12.17.3. Motocykle moga by¢ czyszczone na wszystkich PKC gdzie dozwolony jest

serwis przy uzyciu dowolnego sprz¢tu z wyjatkiem aparatow cisnieniowych.

12.17.4. Zabronione jest pod kara wykluczenia, uzywanie narzedzi elektrycznych, z
wyjatkiem bateryjnych.
12.17.5.. Dla quadéw za obca pomoc uwaza si¢ jedynie uzycie innego pojazdu do

przemieszczania quada uczestniczacego w zawodach.

12.18. Niedozwolone kontakty
Zabrania si¢ towarzyszenia zawodnikowi w czasie jazdy gdziekolwiek na trasie pod kara
wykluczenia zawodnika. Zawodnik nie moze otrzymywac ani przekazywac¢ zadnych

komunikatéw przez radio.

12.19. Wycofanie

Zawodnik, ktéry wycofat si¢ z zawodoéw musi zastoni¢ lub zdja¢ numery startowe i nie ma
prawa poruszac si¢ po trasie w towarzystwie lub w poblizu innych zawodnikéw.
Nieprzestrzeganie tego przepisu moze spowodowac zawieszenie wycofanego zawodnika i

wykluczenie zawodnika, ktéremu towarzyszyt.

12.20. Lista kar

12.20.1. Punkty

e (12.7.3.) Uruchomienie silnika w strefie startu przed sygnatem startu — 60 pkt
(nie dotyczy quadéw)

e (12.8.1.) Niewykonanie w wyznaczonym czasie testu rozruchu — 10 pkt (nie
dotyczy quadow)

e (12.8.2.) Za kazda minutg sp6znienia na linig startu — 60 pkt

e (12.10.3.) Zatrzymanie si¢ pomiedzy zo6tta flaga a stolikiem sedziowskim na
punkcie kontroli czasu — 60 pkt

e (12.10.4.) Za kazda minut¢ wczesniejszego wjazdu lub spdéznienia na PKC
ponad ew.tolerancj¢ — 60 pkt

e (12.14.1.,12.14.2) Za kazda 1/100 sek. jazdy na trasie testu - 1/100 pkt



12.20.2.

(12.14.3.) nieumyslne wyjechanie z trasy testu i nie powrdcenie na tras¢ w tym

samym miejscu — do 300 pkt

Wykluczenie
(12.1.4.) Nieprzestrzeganie przepiséw ruchu
(12.5.4.1.) Brak oficjalnego oznakowania na oznakowanej czgsci motocykla
(12.5.7.) Przekroczenie maksymalnej dozwolonej glosnosci )pierwsze
przekroczenie 60 pkt, nastgpne — wykluczenie)
(12.5.10.) Inna pojemnos¢ silnika niz w zgloszeniu
(12.6.5.) Wjazd do parku zamknigtego z uruchomionym silnikiem.(nie dotyczy
quadow)
Tankowanie lub przeprowadzanie napraw w czasie przejscia z PKC meta do
parku zamknigtego.
(12.6.7.) Wykroczenia w parku zamknigtym:
o wykonywanie prac przy motocyklu
o tankowanie
o dotykanie motocykla innego zawodnika
o uruchomienie silnika (nie dotyczy quadéw)
o palenie tytoniu
(12.7.3.) Praca przy motocyklu w strefie startowej przed otrzymaniem
sygnatu startu.
(12.8.2.) Sp6znienie na start ponad 15 min.
(12.9.2.) Jazda poza wyznaczong trasa
(12.9.3.) Jazda po uprawach lesnych i rolnych
(12.9.4.) Jazda w kierunku przeciwnym do wyznaczonego
(12.10.5.) Sp6znienie na PKC przekraczajace wyznaczony limit, po czasie
startu plus czas przeznaczony na jazd¢ pomigdzy dotychczasowymi
punktami kontroli czasu
(12.11.3.) Zmiana zapisu w karcie drogowej lub rozmyslne uzycie karty
innego zawodnika
(12.11.5.) Opuszczenie PKC lub PKP
(12.14.) Trening na trasach testow specjalnych

(12.15.5.) Tankowanie paliwa poza wyznaczonymi strefami



° (12.15.6.) Przewozenie paliwa poza zbiornikiem paliwa w motocyklu

. (12.15.7.) Tankowanie paliwa przy uruchomionym silniku

° (12.15.9.) Spawanie w strefach tankowania

° (12.16.) Uzycie niedozwolonego napg¢du

o (12.17.) Przyjgcie obcej pomocy poza dozwolona

° (12.18.) Niedozwolony kontakt z osoba towarzyszaca

. (12.19.) Towarzyszenie przez wycofanego zawodnika

° (12.6.5.) Za nie oddanie motocykla do parku zamknigtego po PKC - meta.
. Uzycie paliwa niezgodnego z wymogami regulaminu technicznego.

° (12.14.3.) Umyslne opuszczenie lub skrocenie trasy testu.

12.21. Prosby o wyjasnienia
Kazda prosba o wyjasnienia dotyczaca wynikéw musi by¢ skierowana na pisSmie do
kierownika zawodéw lub jego przedstawiciela w czasie przewidzianym w art. 12.22.1. 1

12.22.2.

12.22. Protesty
Wszystkie protesty musza by¢ sktadane na piSmie na rg¢ce kierownika zawodow z dofaczona
oplata, ktérej wysokos¢ jest okreslana corocznie komunikatami GKSM. Protest nie moze by¢

ztozony pdzniej niz:

12.22.1. 30 min. po przybyciu do parku zamknigtego ostatniego zawodnika z danej

konkurencji, gdy protest dotyczy zawodnika lub motocykla.

12.22.2. 30 min. od czasu ogloszenia wynikéw prowizorycznych, jezeli protest dotyczy
wynikow.
12.22.3. W ciagu godziny od otrzymania pisemnej odpowiedzi kierownika zawodéw na

prosbg o wyjasnienie ztozona zgodnie z art. 12.21.

12.22.4. Nie moga by¢ sktadane protesty przeciwko decyzji sedziego zawoddéw lub Jury

lecz moze by¢ ztozone odwotanie do wtadz PZM.



12.22.5. W przypadku nie uznania protestu wymagajacego rozbidrki motocykla lub
quada, wniesiona optata zostaje przekazana wtascicielowi rozbieranego pojazdu. W
przypadku nie uznania pozostatych protestow wniesiona oplata zostaje przekazana przez

organizatora do PZM, a w przypadku uznania protestu zostaje zwrdcona protestujacemu

zawodnikowi.
12.23. Wyniki 1 nagrody
12.23.1. Kompletne wyniki powinny by¢ ogtoszone kazdego dnia zawoddéw tak szybko

jak to jest tylko mozliwe. Wyniki oficjalne ostatniego dnia zawodoéw moga by¢ ogloszone nie

wczesniej niz pot godziny po ogloszeniu wynikow prowizorycznych.

12.23.2. Wykaz nagréd musi by¢ podany do wiadomosci przed startem.
12.24. Postanowienia ogdlne
12.24.1. Zawodnik podpisujacy zgloszenie zobowiazuje si¢ stosowa¢ do Regulaminu

Sportu Motocyklowego PZM (RSM) i Regulaminu uzupetniajacego zawodoéw, jak rowniez do

zarzadzen kierownictwa rajdu.

12.24.2. Organizator ubezpiecza motocykle zawodnikow znajdujace si¢ w parku

zamknigtym od ognia i kradziezy.

12.24.3. Organizator nie przyjmuje na siebie odpowiedzialnosci za ewentualne szkody i
straty powstate w stosunku do zawodnikéw 1 ich mienia, jak réwniez za szkody 1 straty

spowodowane przez zawodnika w stosunku do oséb trzecich i ich mienia.
12.24 4. Organizator moze przeprowadzi¢ czg$ciowe zmiany w podanej trasie lub
odwota¢ zawody. O dokonanych zmianach trasy zawodnicy musza by¢ powiadomieni

najpdézniej przy odbiorze technicznym.

12.24.5. W razie odwotania zawodow wszelkie dokonane wptaty beda zwrécone.



