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1. USTALENIA OGčLNE 
1.1.  G·rskie Samochodowe Mistrzostwa Polski (GSMP) sŃ wğasnoŜciŃ Polskiego ZwiŃzku 
Motorowego (PZM).  
1.2.  GSMP sŃ mistrzostwami otwartymi. Warunkiem udziağu zawodnika zagranicznego  
w GSMP jest przesğanie druku obowiŃzujŃcego zgğoszenia oraz speğnienie wymog·w 

niniejszego regulaminu ramowego.  
1.3.  Nadz·r nad przebiegiem GSMP sprawuje Gğ·wna Komisja Sportu Samochodowego PZM 
(GKSS), kt·ra zastrzega sobie prawo interpretacji niniejszego regulaminu i jest jedynŃ wğadzŃ 
upowaŨnionŃ do rozpatrywania i rozstrzygania wszelkich rozbieŨnoŜci i wŃtpliwoŜci, kt·re 
mogŃ powstaĺ przy stosowaniu i interpretacji niniejszego regulaminu i innych przepis·w,  
w oparciu o kt·re rozgrywane sŃ GSMP, oraz do podejmowania decyzji. 

1.4.  Rundy  GSMP rozgrywane sŃ w oparciu o nastňpujŃce przepisy:  

- Miňdzynarodowy Kodeks Sportowy FIA (MKS), wraz z zağŃcznikami; 

- Przepisy Og·lne ObowiŃzujŃce w Miňdzynarodowych WyŜcigach G·rskich FIA;  

- Regulamin ramowy GSMP wraz z zağŃcznikami i komunikatami GKSS; 

- Regulamin uzupeğniajŃcy wyŜcigu zatwierdzony przez GKSS;  

- Wymagania techniczne i bezpieczeŒstwa ZTiT PZM (z zağŃcznikami), dotyczŃce 

okazjonalnych tras samochodowych, na kt·rych rozgrywane sŃ GSMP (projektowanie, 
budowa, eksploatacja oraz procedura homologacyjna),  

- Regulamin Ochrony środowiska PZM. 

1.5.  Rundy GSMP rozgrywane sŃ na zamkniňtej trasie, wyğŃczonej z ruchu drogowego 
w oparciu o obowiŃzujŃcŃ homologacjň PZM i  przepisy okreŜlajŃce wykorzystanie dr·g 
w spos·b szczeg·lny art. 65 Prawo o ruchu drogowym. Podczas zawod·w w czasie podjazd·w 
zapoznawczych, treningowych i  wyŜcigowych nie obowiŃzujŃ pozostağe przepisy Prawa 

o  ruchu drogowym.  
1.6.  Organizator powinien zadbaĺ o odpowiedniŃ oprawň, godnŃ imprezy o randze Mistrzostw 
Polski i  maksymalne rozpropagowanie zawod·w w regionie. 

1.7.  Organizator powinien wydaĺ i szeroko kolportowaĺ program zawod·w ï informator dla 
widz·w, w kt·rym bňdŃ takŨe zawarte zalecenia dotyczŃce wğaŜciwego zachowania siň 
i zasady bezpiecznego oglŃdania wyŜcigu.  
Zaleca siň wyznaczenie stref dla widz·w w najbardziej atrakcyjnych miejscach na trasie 
wyŜcigu oraz zapewnienie infrastruktury w takich miejscach (mağa gastronomia, sanitariaty, 
punkty sprzedaŨy program·w, pamiŃtek, nagğoŜnienie, itp.). 

2. KALENDARZ IMPREZ  

2.1.  Do GSMP bňdŃ zaliczane zawody umieszczone w oficjalnym kalendarzu sportowym PZM 
na kaŨdy sezon sportowy, zwane dalej rundami.  

2.2.   Rundy GSMP mogŃ byĺ r·wnieŨ rozgrywane poza granicami Polski,  

2.3.  W przypadku rozgrywania rund GSMP za granicŃ lub w ramach zawod·w do EHC, IHCC,  
i FIA -CEZ, rozgrywane one bňdŃ wedğug obowiŃzujŃcych regulamin·w tych zawod·w, 
klasyfikacja dla GSMP bňdzie prowadzona zgodnie z podziağem na grupy i klasy wedğug 
art.  4.3 niniejszego regulaminu.  

3. OGčLNE WARUNKI DOTYCZłCE TRAS 

3.1.  GSMP to wyŜcigi samochodowe rozgrywane na trasie, kt·ra prowadzi pod g·rň. SŃ to 
zawody, w  kt·rych kaŨdy pojazd startuje indywidualnie a wynik rywalizacji ustalany jest na 
podstawie uzyskanych czas·w przejazd·w. 
3.2.  Trasa musi odpowiadaĺ nastňpujŃcym warunkom: 

- dğugoŜĺ trasy - ğŃczna dğugoŜĺ podjazd·w wyŜcigowych w rundzie min. 5 km;  

- szerokoŜĺ trasy - minimum 5 m; zwňŨenia do minimalnej szerokoŜci 4 m sŃ dopuszczalne 

dla odcink·w o ograniczonej dğugoŜci pod warunkiem, Ũe widocznoŜĺ na kaŨdym z tych 
odcink·w odpowiada drodze hamowania, a suma ich dğugoŜci nie przekracza 10% 
cağkowitej dğugoŜci trasy;  

- szczeg·ğowy spos·b zabezpieczenia trasy, wraz z wykazem stosowanych zabezpieczeŒ 

okreŜlajŃ warunki raportu inspekcji homologacyjnej trasy.  
3.3.  WyŜcigi mogŃ odbywaĺ siň wyğŃcznie na trasach posiadajŃcych aktualnŃ licencjň krajowŃ 
dla trasy wyŜcigu, wydanŃ przez PZM na podstawie raportu z inspekcji homologacji trasy.  

3.4.  Warunkiem umieszczenia wyŜcigu w oficjalnym kalendarzu sport·w samochodowych PZM 
w ramach GSMP na kolejny sezon sportowy jest otrzymanie waŨnej licencji krajowej PZM 
w terminie do dnia 15 listopada aktualnego sezonu sportowego.  
W szczeg·lnych przypadkach GKSS moŨe odstŃpiĺ od tej zasady: 

- na wniosek organizatora;  

- w terminie nie kr·tszym jak 90 dni przed zawodami, dla tras nowych.  
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3.5.  Projektant·w i organizator·w zawod·w (budujŃcych oraz eksploatujŃcych trasň  
i infrastrukturň technologicznŃ wyŜcigu), obowiŃzuje stosowanie wymagaŒ technicznych, 
wymagaŒ bezpieczeŒstwa oraz procedur zawartych w dokumentach przekazanych przez ZTiT. 
Ich egzekwowanie odbywa siň w toku przeprowadzanych inspekcji kontrolnych w czasie 
zawod·w przez inspektor·w ZTiT oraz wğadze zawod·w.  

3.6.  W przypadku wystŃpienia zmian dotyczŃcych:  

- przebiegu lub dğugoŜci trasy,  -  pogorszenia jakoŜci nawierzchni, 

- pogorszenia jakoŜci zabezpieczeŒ,  -  przynaleŨnej infrastrukturze technologicznej, 

- oraz innych przypadk·w, kt·re spowodujŃ naruszenie dotychczasowych szczeg·ğowych 

wymagaŒ bezpieczeŒstwa wyŜcigu lub technicznych, organizator zobowiŃzany jest takie 
zmiany zgğosiĺ do BSiT ZG PZM, pomimo posiadania aktualnej licencji krajowej PZM.  

BSiT ZG PZM zleci ZTIT przeprowadzenie specjalnej inspekcji kontrolnej i dokonanie 
ponownej procedury homologacyjnej. Zgğoszenie takie powinno nastŃpiĺ z dostatecznym 

wyprzedzeniem przed planowanym terminem zawod·w (za wyjŃtkiem dziağania siğy 
wyŨszej), tak, aby w dniu opublikowania regulaminu uzupeğniajŃcego tj. na 30 dni przed 
datŃ zawod·w, moŨliwe byğo wydanie poprawionej dokumentacji homologacyjnej przez ZTiT 
i przeprowadzenie zawod·w w zaplanowanym terminie. Za zrealizowanie i przestrzeganie 
warunk·w homologacji odpowiedzialny jest organizator wyŜcigu. 

3.7.  Odbi·r trasy z ramienia PZM dokonuje delegowany Inspektor ZTiT. Na podstawie 
przeprowadzonej oceny zgodnoŜci trasy z dokumentacjŃ homologacyjnŃ, inspektor wydaje raport 

z inspekcji trasy. Termin odbioru trasy powinien zostaĺ przeprowadzony najp·Ŧniej w dniu OA.  
3.8.  Odbioru trasy wyŜcigu pod wzglňdem sportowym dokonuje Zesp·ğ Sňdzi·w Sportowych 
(zwany dalej ZSS) przed rozpoczňciem zawod·w. Organizator zobowiŃzany jest do 
przedstawienia aktualnej licencji krajowej PZM wraz z zağŃcznikami, raportu sporzŃdzonego 

przez delegowanego na zawody Inspektora ZTiT i Planu BezpieczeŒstwa WyŜcigu.  

4. DOPUSZCZONE SAMOCHODY  / PODZIAĞ NA GRUPY I KLASY / 

WYPOSAŧENIE BEZPIECZEőSTWA 

4.1.  Do startu w rundach GSMP dopuszczone bňdŃ samochody przypisane do grup 
miňdzynarodowych FIA oraz narodowych ASN. Samochody muszŃ speğniaĺ wymogi przepis·w 

FIA i regulaminu technicznego GSMP okreŜlone w zağ. nr 1. 
4.2.  Samochody, kt·re startowağy lub startujŃ w ramach Puchar·w Markowych zostanŃ 
dopuszczone do GSMP na zasadzie:  
-  wğŃczenia do jednej z n/w grup oraz klas wg art. 4.3.1 lub 4.3.2, 
-  utworzenia osobnej klasy narodowej wg art. 4.2.1.  
4.2.1 Utworzenie osobnej grupy lub klasy narodowej np. pucharowej jest w gestii GKSS lub 
jest moŨliwe po speğnieniu jednego z n.w. warunk·w: 

- zğoŨeniu deklaracji przez gestora Pucharu, Ũe jest zainteresowany objňciem sponsoringiem 

utworzonej grupy lub klasy;  

- zğoŨeniu deklaracji przez grupň zawodnik·w, Ũe w danym sezonie bňdzie sklasyfikowanych 

min.  5 zawodnik·w w 50% + 1 runda GSMP; 

- ustanowienia koniecznych  regulamin·w okreŜlajŃcych np. zasady punktacji i przyznawania 

puchar·w lub nagr·d, wymagania techniczne i dopuszczone samochody np. Puchar Markowy 
lub samochody napňdzane na jednŃ oŜ. 

4.2.2.  ObowiŃzek zğoŨenia deklaracji o utworzenie grupy lub klasy musi nastŃpiĺ na jeden miesiŃc 

przed  regulaminowym terminem zgğoszenia siň zawodnik·w do wyŜcigu 1 rundy GSMP. Wraz z wnioskiem 
muszŃ zostaĺ wskazane osoby do udziağu w opracowaniu regulaminu i zasad punktacji.  
4.3.  Podziağ na grupy i klasy:  
4.3.1. Samochody przypisane do kategorii I:  
 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

Oznaczenie grupy / opis  WğŃczone samochody Podziağ na klasy 

Grupa N / FIA  
samochody produkcyjne  

R1 
        do 1150 cm 3 
powyŨej 1150 cm3 do 1400 cm 3 
powyŨej 1400 cm3 do 1600 cm 3 

powyŨej 1600 cm3 do 2000 cm 3 
powyŨej 2000 cm3 

Grupa  A / FIA  
samochody turystyczne  

WRC, KITC, S1600, S20 
(art. 263 Zağ. J), R2, R3, 
R4 i R5  

Grupa N / PL  Samochody tylko z 

utraconŃ homologacjŃ  

(post -homologacyjne) 
okreŜlone w art. 5.3 
oraz 10 Regulaminu 
Technicznego (Zağ. 1)  

do 1150 cm 3 
powyŨej 1150 cm3   do 1600 cm 3 
powyŨej 1600 cm3   do 2000 cm 3 
powyŨej 2000 cm3 ï 4 x 2  

(z napňdem na jednŃ oŜ) 
powyŨej 2000 cm3 ï 4 x 4  
(z napňdem na dwie osie)  

Grupa A / PL  
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4.3.2.  Samochody przypisane do kategorii II:  

 
Zawodnik/kierowca ma moŨliwoŜĺ zgğoszenia samochodu do zawod·w w innej klasie przy 
speğnieniu nastňpujŃcych zasad i warunk·w: 
-  jeŨeli w danej klasie nie zgğoszŃ siň minimum 3 samochody na pierwszej rundzie GSMP, 
-  zğoŨeniu pisemnego wniosku do ZSS, przed pierwszym startem samochodu w trakcie sezonu,  
-  uzyskania pozytywnego wyniku kontroli podczas BK -1,  
-  przeniesienie moŨe nastapiĺ tylko do wyŨszej klasy i maksymalnie o jednŃ klasň, 
-  od momentu przeniesienia, samoch·d musi  startowaĺ w pozostağych rundach tylko w klasie, 

do kt·rej zostağ przeniesiony, 
-  obowiŃzuje minimalna masa samochodu odpowiednio do pojemnoŜci skokowej silnika (Zağ. J) 
lub podanej w homologacji.  
PowyŨsze zasady dotyczŃce wszystkich grup podanych w art. 4.3.1 oraz 4.3.2.   

Oznaczenie 
grupy  

WğŃczone samochody Podziağ na klasy / Uwagi 

Grupa  

GT / FIA  

GT3, RGT  -  zgodne z posiadanŃ  
homologacjŃ FIA oraz przepisami 

FIA (art. 256 i art. 257A Zağ. J do 

MKS)  

-  klasa do 2000 cm 3 
-  klasa powyŨej 2000 cm3 
Osobne Grupa GT zostanie 
utworzona jeŨeli na I rundzie 

GSMP zostanie minimum 5 

samochod·w. W przypadku 
mniejszej iloŜci zostanŃ 
wğŃczone do grupy E- II/SH . 

Grupa  
E- II/SH  / FIA  

Samochody zgodne z przepisami FIA 
(art. 277 ï Zağ. J do MKS) oraz 
Regulaminem Technicznym GSMP  

Podziağ na klasy jak dla 
samochod·w grupy E-I . 
Osobne klasy  E- II/SH  zostanŃ 
utworzone jeŨeli na I rundzie 

GSMP zostanie zgğoszone 
minimum 5 samochod·w w 
klasie, (wğŃczajŃc GT).  
W przypadku mniejszej iloŜci 
zostanŃ wğŃczone do wğaŜciwych 
klas w grupie E- I . 

Grupa  
D/E - II/SS  / FIA  

Samochody zgodne z przepisami FIA 
(art. 277 ï Zağ. J do MKS). 
Formuğa miňdzynarodowa lub 
formuğa wolna (jednomiejscowe)  

samochody wyŜcigowe. 

-  klasa do 3000 cm 3 

Grupa  
CN/E - II/SC  / FIA  

Dwumiejscowe samochody sportowe 
i prototypy zgodne z przepisami:  
-  FIA art. 277 ï Zağ. J do MKS dla 
grupy SC, wğŃczajŃc samochody 

RADICAL,  
-  FIA, art. 259 ï Zağ. J do MKS, dla 
samochod·w grupy CN.  

-  klasa do 3000 cm 3 

Str. 5 

Grupa  E- I / FIA  
samochody zamkniňte 
budowane na bazie  
sam. homologowanych 

lub produkowanych 
seryjnie  

E- II/SH  -  patrz  
art. 4.3.2  
GT1,GT3, RGT -  patrz 

art. 4.3.2  

do 1400 cm 3 
powyŨej 1400 cm3   do 1600 cm 3 
powyŨej 1600 cm3   do 2000 cm 3 
E-I+2.0/4x2, tj. powyŨej 2000 cm3, 

samochody  z napňdem na jednŃ oŜ 
oraz z ogranicznikiem turbiny wg Reg. 
Techn. art. 6.3/III -3, E - I+2.0/4x4(45), 
tj. powyŨej 2000 cm3, samochody z 
napňdem na dwie osie oraz z 
ogranicznikiem turbiny wg Reg. Techn. 
art. 6.3/III -3, E -I+2.0/4x4, tj. powyŨej 

2000 cm 3, samochody z napňdem na 
dwie osie, bez ogranicznika turbiny.  

 

Grupa E -0 / PL  Samochody zgodne z art. 
5.11. reg. tech. (zağ. 1) 

         do 1150  cm 3 
powyŨej 1150  cm 3 do 1600 cm 3 
powyŨej 1600 cm3 do 2000 cm 3 



G·rskie Samochodowe Mistrzostwa Polskið2016  

Gğ·wna Komisja Sportu Samochodowego PZM 

Str. 6 

Regulamin ramowy GSMP  

4.3.3.  Samochody historyczne -  grupa narodowa ASN.  
Samochody historyczne zostanŃ podzielone na kategorie oraz klasy odpowiednie do ich wieku i 
pojemnoŜci skokowej silnika - podziağ jak w FIA, obowiŃzujŃcy w ME samochod·w 
historycznych wg tabeli poniŨej:  

Przykğadowe oznaczenie na karcie zgğoszenia do zawod·w:  C4.1 -D-3.  
Zawodnik ma moŨliwoŜĺ zgğoszenia samochodu do zawod·w w innej kategorii  wiekowej, tj.  
dokonaĺ przeniesienia z kategorii  wiekowej samochod·w Ăstarszychò do kategorii  wiekowej 
samochod·w Ămğodszychò, w tej samej klasie pojemnoŜciowej silnika. Przeniesienie moŨe 
nastŃpiĺ do tej samej klasy pojemnoŜciowej silnika lub do klasy wyŨszej jeŨeli w danej klasie 

nie zgğosi siň minimum 3 samochody na pierwszej rundzie GSMP oraz przed pierwszym startem 
samochodu w trakcie sezonu.  

- w zakresie okresu obowiŃzywania homologacji samochodu, 

- na podstawie pisemnego wniosku zawodnika/kierowcy do ZSS , przed pierwszym startem 

samochodu w danym sezonie. Po dokonaniu przeniesienia, samoch·d musi startowaĺ cağy 
sezon w wybranej grupie wiekowej.  

Samochody typu Hobby Replika majŃ moŨliwoŜĺ start·w w GSMP po speğnieniu warunku 
okreŜlonego w art. 4.2.1 i 4.2.2. 

4.4.  WyposaŨenie bezpieczeŒstwa 
4.4.1. Samochody  muszŃ posiadaĺ wyposaŨenie bezpieczeŒstwa odpowiadajŃce przepisom 

podanym w  aktualnym Zağ. J do MKS oraz niniejszym regulaminie. Dla samochod·w 

H2 (1976)  
I (1977 ï 1981)  
oraz  
IR (1977 ï 1982)  

C 3  

do1300  C1   
do 2000  C2 C4 

ponad 2000  C3 C5 

J1 (1982 ï 1985)  C 4.1  

do1600  D1  -  
do 2000  D2  D7  
ponad 2000  D3  D8  
do 2500  -  D9  
do 3000  -  D10  

J2 (1986 ï 1990)  
do1600  D4  -  

C 4.2  do 2000  D5  -  
ponad 2000  D6  -  

od C do JR  
(1919 ï 1953)  
Tylko samochody  
1 -  miejscowe  

C 5  

Od 1919 do 1953  
ï bez ograniczenia pojemnoŜci 

E1 

od 1954 do 1982 do poj. 1600  E2 
od 1954 do 1982 do poj. 2000  E3 
od 1983 do 1990 do poj. 1600  E4 
od 1983 do 1990 do poj. 2000  E5 

Grupy wiekowe  
wg Zağ. K - art. 3  
oraz zağ. I 

(podane daty  

dotyczŃ tylko sam. 
turystycznych)  

GSMP   -   oznaczenia kategorii i klas wiekowych  

Oznaczenie 
kategorii  

PojemnoŜci 
skokowej silnik·w 

przypisane do klasy 
wiekowej (cm 3)  

Klasy wiekowe  

Samochody 
turystyczne  

Samochody 
wyŜcigowe 

C (1919 ï 1930)  
D (1931 ï 1946)  
E (1947 ï 1961)  
F (1962 ï 1965)  
G1 (1966 ï 1969)  
oraz  
GR (1966 ï 1971)  

C 1  

do 850  A1 -  

do 1150  A2 -  

do 1300  A3 A7 
do 1600  A4 A8 
do 2000  A5 A9 

ponad 2000  A6 A10  

G2 (1970 ï 1971)  
H1 (1972 ï 1975)  
oraz  
HR (1972 ï 1976)  

C 2  

do 850  B1  -  

do 1150  B2  -  

do 1300  B3  B7  

do1600  B4  B8  
do 2000  B5  B9  
ponad 2000  B6  -  
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historycznych obowiŃzujŃce sŃ przepisy Zağ. K do MKS oraz niniejszego regulaminu. KaŨdy 
samoch·d nie speğniajŃcy wymagaŒ w zakresie wyposaŨenia lub nie speğniajŃcy innych 
obowiŃzujŃcych przepis·w nie zostanie dopuszczony do zawod·w lub zostanie wykluczony 
podczas ich trwania.  
4.4.2. Zawodnicy/kierowcy  zobowiŃzani sŃ do uŨywania wyposaŨenia bezpieczeŒstwa 

kierowcy i samochodu, kt·re odpowiada przepisom podanym w aktualnym Zağ. L, Zağ. J, Zağ. K 
do MKS oraz w niniejszym regulaminie.  
4.4.3. Szczeg·ğowe wymagania podano w zağ. 1 ï Regulamin Techniczny art. 1.3, tabela nr 1.  

 

5. DOPUSZCZENI ZAWODNICY  

5.1.  Do udziağu w rundach GSMP dopuszczona bňdzie kaŨda osoba fizyczna lub prawna, kt·ra posiada: 

- waŨnŃ licencjň zawodnika i kierowcy stopnia:  A; B,C; D; R; RN oraz jednorazowa.  

- aktualne prawo jazdy (z wyjŃtkiem zawodnik·w/kierowc·w z licencjŃ stopnia A; B,C, lub 

licencjŃ jednorazowŃ wydanŃ na podstawie licencji B,C),  

- KsiŃŨkň samochodu sportowego (KSS), 

- MiňdzynarodowŃ Kartň Zdrowia (MKZ) z aktualnymi badaniami lekarskimi. Badania muszŃ 

byĺ potwierdzone wpisem przez uprawnionego lekarza posiadajŃcego specjalizacjň 
medycyny sportowej.  

- aktualnŃ polisň ubezpieczenia OC samochodu sportowego lub polisň OC sportowca. 

Na czas trwania zawod·w zdeponowane zostanŃ nastňpujŃce dokumenty: 

- Karta Zdrowia zawodnika/kierowcy po OA,  

- KsiŃŨka samochodu sportowego, 

- kserokopia polisy OC samochodu sportowego lub OC sportowca po badaniu kontrolnym (BK 1).  

5.2.  W rundach GSMP, kt·re sŃ jednoczeŜnie zawodami miňdzynarodowymi umieszczonymi w 
kalendarzu FIA, zawodnik·w/kierowc·w obowiŃzuje posiadanie licencji stopnia R, B,C lub 
innych miňdzynarodowych odpowiedniej kategorii. Zawodnicy posiadajŃcy licencje stopnia  RN 
mogŃ wziŃĺ udziağ w tych zawodach i bňdŃ klasyfikowani tylko w klasyfikacji GSMP w 

przypadku umieszczenia  takiej klasyfikacji w regulaminie uzupeğniajŃcym danych zawod·w.    

5.3.   Kierowc·w obowiŃzuje umieszczenie swojego nazwiska w dolnej czňŜci tylnych bocznych 
szyb, po obu stronach samochodu, przy zachowaniu poniŨszych wymagaŒ: 

- czcionka -  Helvetica Bold , 

- wysokoŜĺ liter 100 - 120  mm,  

- umieszczone bňdzie tylko nazwisko, 

- duŨa litera bňdzie uŨyta tylko w pierwszej literze nazwiska, reszta bňdzie napisana mağymi 

literami (tekstem),  

- kolor liter ï biağy, 

- litery bňdŃ umieszczone bezpoŜrednio na szybie, bez jakiegokolwiek tğa. 

Wprowadza siň r·wnieŨ obowiŃzek stosowania oznaczeŒ grup i klas, na obu tylnych szybach 
samochodu ( duŨe litery np. N-1600, A -2000, E-I/+2000, C4 -D3).  

 

6. REGULAMIN UZUPE ĞNIAJłCY ZAWODčW I INNE DOKUMENTY OFICJALNE 

6.1.  Wszyscy organizatorzy rund GSMP zobowiŃzani sŃ do opracowania regulaminu 
uzupeğniajŃcego zawod·w, zgodnie ze schematem okreŜlonym w zağ. nr 3 ï standardowy 
regulamin uzupeğniajŃcy.  

6.2.  Regulamin uzupeğniajŃcy musi byĺ zatwierdzony przez GKSS, co najmniej na jeden 

miesiŃc przed ogğoszeniem listy zgğoszeŒ, niezwğocznie opublikowany na stronie internetowej 
organizatora.  

6.3.  Wszystkie szczeg·lne warunki i postanowienia dotyczŃce zawod·w, muszŃ byĺ wyraŦnie 

okreŜlone w regulaminie uzupeğniajŃcym wyŜcigu. 

6.4.  Regulamin uzupeğniajŃcy musi byĺ datowany i podpisany przez Dyrektora zawod·w 
w imieniu Komitetu Organizacyjnego, a takŨe zawieraĺ numer wizy nadanej przez Biuro Sportu i 
Turystyki ZG PZM.  
6.5.   Dokumentami oficjalnymi zawod·w sŃ r·wnieŨ: 

- Licencja krajowa trasy (wraz z zağŃcznikami) 

- Raport odbioru trasy inspektora ZTiT PZM.  

- Plan bezpieczeŒstwa zawod·w.  
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- Polisy ubezpieczenia wyŜcigu (OC i NNW).  

- Lista zgğoszeŒ. 

- Protokoğy badaŒ kontrolnych. 

- Lista zawodnik·w/kierowc·w dopuszczonych do zawod·w (trening·w). 

- Wyniki trening·w. 

- Lista startowa.  

- Wyniki wyŜcig·w. 

- Protokoğy z posiedzeŒ ZSS. 

- Ewentualne komunikaty i decyzje.  

6.6.  Wszystkie komunikaty zmieniajŃce zapisy zatwierdzonego regulaminu uzupeğniajŃcego 

wchodzŃce w Ũycie przed zawodami, podlegajŃ zatwierdzeniu przez GKSS. Uczestnicy bňdŃ 
informowani o wszelkich zmianach tak szybko, jak to bňdzie moŨliwe, za pomocŃ 
numerowanych komunikat·w informacyjnych drukowanych na papierze koloru Ũ·ğtego, 
wywieszanych na oficjalnej tablicy ogğoszeŒ.  

6.7.   Organizator ma prawo do:  

- wydawania komunikat·w tylko w zakresie spraw porzŃdkowych w okresie przed zawodami, 

jako nieodğŃcznej czňŜci regulaminu uzupeğniajŃcego,  

- odwoğania wyŜcigu w przypadku niewystarczajŃcej liczby uczestnik·w (min. 30 

zawodnik·w) bez zwrotu wpisowego,  

- przerwania zawod·w z powodu siğy wyŨszej lub nieprzewidzianych zdarzeŒ, bez zwrotu 

wpisowego i  wypğaty jakichkolwiek odszkodowaŒ. 
 

7. OSOBY OFICJALNE ï WĞADZE I KIEROWNICTWO WYśCIGU 

7.1.  Wğadzň wyŜcigu stanowi ZSS, skğadajŃcy siň z 3 os·b (PrzewodniczŃcy i dwaj czğonkowie) 
wyznaczony przez GKSS do sňdziowania na zawodach, zgodnie z przepisami MKS i niniejszego 
regulaminu oraz regulaminu uzupeğniajŃcego wyŜcigu. Kompetencje ZSS okreŜla art. 11.9 MKS.  

7.2.  GKSS powoğuje Delegata Technicznego na wszystkie rundy GSMP. Zadaniem Delegata 
Technicznego jest kontrola, pomoc i nadz·r nad zespoğem sňdzi·w i kontroler·w technicznych 
zawod·w. W sprawach technicznych i bezpieczeŒstwa samochod·w sportowych jego zdanie 

jest wiŃŨŃce. Za organizacjň badania kontrolnego odpowiedzialny jest organizator zawod·w, 
kt·ry wyznacza Kierownika BK. 

7.3.  GKSS powoğuje na kaŨdŃ rundň Inspektora trasy,  spoŜr·d rekomendowanych czğonk·w 
ZTIT. Inspektor dokonuje odbioru trasy zgodnie z przyznanŃ LicencjŃ krajowŃ i jej 
zağŃcznikami. Z odbioru sporzŃdza protok·ğ trasy pod wzglňdem bezpieczeŒstwa zawod·w. 

Bierze udziağ w posiedzeniach ZSS na prawach opiniujŃcego prace organizatora w zakresie 
wymog·w bezpieczeŒstwa trasy zawod·w a stanowisko jego dla Wğadz i Kierownictwa wyŜcigu 

jest wiŃŨŃce. 

7.4.  GKSS powoğuje na wszystkie rundy GSMP Obserwatora PZM.  
Zadaniem Obserwatora jest dokonanie oceny pracy poszczeg·lnych sğuŨb, kompetencji os·b 
funkcyjnych oraz poprawnoŜci przebiegu zawod·w w oparciu o obowiŃzujŃce przepisy 
i regulaminy w  tym zakresie. Obserwator bierze udziağ w posiedzeniach ZSS.  
Nazwiska w/w wraz z Sekretarzem ZSS muszŃ byĺ ujňte w regulaminie uzupeğniajŃcym zawod·w. 

7.5.   Kierownictwo zawod·w stanowiŃ: 

a)   Dyrektor zawod·w 
b)   Wicedyrektor ds. sportowych  
c)   Wicedyrektor ds. sňdzi·w 
d)   Wicedyrektor ds. organizacyjnych  

e)   Wicedyrektor ds. trasy i jej zabezpieczenia  
f)    Odpowiedzialny za kontakty z zawodnikami  

g)   Naczelny Lekarz zawod·w 
h)   Kierownik BK  
i)    Kierownik komisji obliczeŒ  
Wszystkie osoby wymienione w art. 7.5. za wyjŃtkiem art. d), g) oraz i) muszŃ posiadaĺ 
licencjň sňdziego sportowego stosownego stopnia. 

7.6.   Organizator moŨe wyznaczyĺ i podaĺ do wiadomoŜci publicznej takŨe inne osoby funkcyjne. 

7.7.  Wğadze i kierownictwo wyŜcigu ŜciŜle wsp·ğpracujŃ podczas trwania zawod·w.  

Dyrektor jest szczeg·lnie odpowiedzialny za przebieg zawod·w, zgodny z obowiŃzujŃcymi 
przepisami, regulaminami i harmonogramem czasowym.  
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8. ZG ĞOSZENIA, WPISOWE, REKLAMA I NUMERY STARTOWE 

8.1.  Na zawodniku/kierowcy spoczywa obowiŃzek prawidğowego wypeğnienia zgğoszenia oraz 
umieszczenia w serwisie Inside PZM kompletu wymaganych, aktualnych dokument·w (okreŜlonych w 
art. 8.1.3.). W przypadku, gdy zamieszczone w serwisie Inside PZM dokumenty bňdŃ 
nieaktualne organizator ma prawo nağoŨyĺ na zawodnika karň w wysokoŜci 300,- PLN.  

8.1.2.  Zawodnik/kierowca jest zobowiŃzany do wypeğnienia formularza zgğoszenia w terminie, 
nie p·Ŧniej niŨ 4 dni przed opublikowanŃ datŃ BK 1, w regulaminie uzupeğniajŃcym. Formularz 
zgğoszenia dostňpny jest wyğŃcznie poprzez stronň internetowŃ PZM zgloszenia.pzm.pl, lub  stronň 
internetowŃ organizatora. Zgğoszenie po prawidğowym wypeğnieniu, doğŃczeniu potwierdzenia 

wpğaty wpisowego i zatwierdzeniu, zostanie automatycznie wysğane pocztŃ elektronicznŃ do 

danego organizatora oraz do zawodnika/kierowcy na wskazany przez niego w formularzu 
zgğoszenia adres e-mail. Zgğoszenie bňdzie przyjňte tylko i wyğŃcznie po opğaceniu wpisowego.  

8.1.3. Zawodnik/kierowca, nie p·Ŧniej niŨ w dniu zgğoszenia do danych zawod·w, zobowiŃzany jest 
umieŜciĺ na serwisie Inside PZM nastňpujŃce, zeskanowane obustronnie w kolorze, aktualne dokumenty: 

- licencjň zawodnika i licencjň kierowcy 

- prawo jazdy kierowcy (za wyjŃtkiem zawodnik·w/kierowc·w z licencjŃ A; B,C; D oraz 

jednorazowa wynikajŃca z posiadanej licencji wyŜcigowej).  

- miňdzynarodowŃ kartň zdrowia (MKZ) 

- pisemnŃ (stağŃ na cağy sezon) zgodň macierzystego klubu na start w zawodach (dopuszcza 

siň wysğanie skanu jednorazowej zgody bezpoŜrednio do organizatora, podczas wysyğania zgğoszenia) 

- (o ile pojazd jest zarejestrowany) dow·d rejestracyjny pojazdu, (dopuszcza siň wysğanie 

skanu bezpoŜrednio do organizatora) 

- polisň ubezpieczeniowŃ pojazdu, (dopuszcza siň wysğanie skanu bezpoŜrednio do organizatora) 

8.1.4.  W trakcie wypeğniania zgğoszenia wraz z zağŃcznikami dodatkowo automatycznie 
generowane sŃ nastňpujŃce dokumenty: 

- wniosek o wsp·lne/sŃsiadujŃce stanowisko w parku maszyn (opcjonalnie), 

- druk zam·wienia dodatkowej powierzchni w parku maszyn (opcjonalnie),  

- karta  OA i  BK 1.  

8.1.5.  KaŨdy zawodnik, kt·ry chce otrzymaĺ fakturň VAT z tytuğu opğaty wpisowego oraz 
opğaty za dodatkowŃ powierzchniň w parku serwisowym musi poprzez stronň internetowŃ 

zgloszenia.pzm.pl podaĺ dane do faktury. Po speğnieniu tego warunku, zawodnik otrzyma 
fakturň VAT podczas OA. 

8.1.6.  PrzystňpujŃc do zawod·w, uczestnicy zobowiŃzujŃ siň do przestrzegania niniejszych 
przepis·w i majŃ moŨliwoŜĺ odwoğywania siň tylko do sňdzi·w lub arbitr·w uwzglňdnionych w MKS. 

8.1.7.  Zawodnik moŨe dokonaĺ zmiany samochodu po zamkniňciu listy zgğoszeŒ, lecz nie 
p·Ŧniej jak przed opublikowaniem listy startowej do podjazd·w treningowych. Zmieniony 
samoch·d musi naleŨeĺ do tej samej grupy i klasy (pojemnoŜci skokowej silnika) jak 
w zgğoszeniu i speğniaĺ wymogi regulaminowe. 

8.1.8.   Po zamkniňciu list zgğoszeŒ nie moŨna dokonywaĺ Ũadnych zmian zawodnik·w. Zmiany 
kierowc·w dozwolone sŃ zgodnie z MKS. Nowy kierowca musi posiadaĺ waŨnŃ licencjň oraz zgodň 
swojego ASN/Klubu i  musi byĺ zgğoszony przed przeprowadzeniem OA. 

8.1.9.  Niedopuszczalne sŃ podw·jne zgğoszenia (np. start jednego kierowcy dwoma 
samochodami lub start dw·ch kierowc·w w jednym samochodzie).  

8.1.10.  Organizator moŨe okreŜliĺ w regulaminie uzupeğniajŃcym zawod·w maksymalnŃ dopuszczalnŃ 
liczbň zawodnik·w/kierowc·w  wraz z kryteriami przyjmowania zgğoszeŒ. Organizator zastrzega sobie 
prawo odmowy przyjňcia zgğoszenia bez podania przyczyn swojej decyzji zgodnie z MKS.  

8.1.11.   KaŨdy organizator jest zobowiŃzany do opublikowania listy zgğoszeŒ i przesğania jej 

pocztŃ elektronicznŃ lub faksem do Biura Sportu ZG PZM, nie p·Ŧniej niŨ 48 godz. przed BK 1. 
Lista zgğoszeŒ powinna speğniaĺ warunki listy startowej patrz art. 10.4.1 niniejszego regulaminu.  

8.2.  Dla kaŨdych zawod·w GSMP ustanawia siň dwa terminy wpisowego, kt·rych dokğadne 
daty okreŜlağ bňdzie regulamin uzupeğniajŃcy zawod·w: 

- I termin rozpoczyna siň od dnia opublikowania regulaminu uzupeğniajŃcego zawod·w 

i koŒczy siň na 10  dni przed terminem BK 1. Wpisowe dla tego terminu podano w tabeli 

poniŨej: 
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- odmowa przyjňcia reklamy dodatkowej organizatora skutkuje zwiňkszeniem wpisowego okreŜlonego 

dla poszczeg·lnych form prawnych zgğaszajŃcego kategorii/grup/klas oraz termin·w zgğoszeŒ o 40%. 

- II termin obejmuje okres od 9 do 7 dni przed BK 1. Wpisowe wynosi 150% wpisowego 

okreŜlonego dla I terminu. 

W przypadku rozgrywania rund GSMP za granicŃ lub w ramach zawod·w EHC, IHCC i FIA-CEZ 
terminy zamkniňcia listy zgğoszeŒ podane zostanŃ w regulaminie uzupeğniajŃcym zawod·w. 
8.2.1.  Wpisowe dla zespoğu sponsorskiego ï 200 PLN za jednego kierowcň, za jednŃ rundň. 

8.2.2.  Wpisowe zostanie zwr·cone w cağoŜci w przypadku nie przyjňcia zgğoszenia. Organizator 
ma prawo obniŨenia wpisowego lub zwolnienia z wpisowego wg wğasnego uznania.  

8.3.   Dozwolone jest umieszczenie na samochodzie reklamy o dowolnej treŜci pod warunkiem, Ũe:  

- jest dozwolona przez prawo danego kraju oraz przepisy FIA;  

- nie ma charakteru obraŦliwego;  

- nie ma charakteru politycznego lub religijnego;  

- nie koliduje z powierzchniŃ przeznaczonŃ na numery startowe;  

- nie ogranicza widocznoŜci przez okna samochodu.  

- Podczas zawod·w zabroniona jest na samochodzie jakakolwiek inna reklama z poprzednich 

zawod·w za wyjŃtkiem reklam sponsor·w zawodnika. 

8.3.1.   Organizator decyduje o nastňpujŃcych reklamach: 

-  obowiŃzkowej (numer startowy). Zawodnik nie moŨe zrezygnowaĺ z tej reklamy pod 
Ũadnym pretekstem, a tekst musi byĺ podany w regulaminie uzupeğniajŃcym lub komunikatem 

organizatora wydanym  przed zamkniňciem listy zgğoszeŒ. Powierzchnie znajdujŃce siň 
bezpoŜrednio nad i bezpoŜrednio pod numerami startowymi, sŃ zarezerwowane na reklamň 
obowiŃzkowŃ organizatora.  
-  dodatkowej  -  KaŨda inna reklama zaproponowana przez organizatora moŨe byĺ wyğŃcznie 

reklamŃ dodatkowŃ. Zawodnicy, kt·rzy zaakceptujŃ dodatkowŃ reklamň organizatora muszŃ 
zarezerwowaĺ na niŃ miejsce przewidziane w regulaminie uzupeğniajŃcym lub komunikacie 
zawod·w zgodnie z zağŃcznikiem. 

8.3.2.  Niedozwolone jest nakğadanie dodatkowej opğaty na zawodnika z tytuğu odmowy 
przyjňcia reklamy dodatkowej dotyczŃcej marki samochodowej, opon, paliwa lub Ŝrodk·w smarnych.  

8.4.  Organizatorzy zawod·w odpowiedzialni sŃ za nadanie i dostarczenie (nieodpğatnie) 
wszystkim startujŃcym zawodnikom zestawu zgodnych z MKS numer·w startowych oraz 

Grupa/  
kategoria  

Klasa  

Pojedyncza runda  Podw·jna runda 

Osoba 
fizyczna  

Osoba 
prawna  

Osoba 
fizyczna  

Osoba 
prawna  

D/E - II/SS;  
CN/E- II/SC;  
GT; E - II/SH;  

niezaleŨnie od podziağu na klasy  700  950  1000  1400  

E- I; A; N;  niezaleŨnie od podziağu na klasy  700  950  1000  1400  

N/PL;  

A/PL;  

-  do 1150 cm 3 350  500  500  700  

-  od 1150 cm 3 do 1600 cm 3 
-  od 1600 cm 3 do 2000 cm 3 

600  840  800  1120  

-  powyŨej 2000 cm3 ï 4x2  
(z napňdem na jednŃ oŜ) 
-  powyŨej 2000 cm3 ï 4x4  
(z napňdem na dwie osie) 

700  950  1000  1400  

E-0/PL;  

-  do 1150 cm 3 350  500  500  700  

-  od 1150 cm 3 do 1600 cm 3 
-  od 1600 cm 3 do 2000 cm 3 

600  840  800  1120  

Samochody HS  
C3; C4.1;  
C4.2; C5;  

niezaleŨnie od podziağu na klasy  550  720  700  950  

Samochody HS  
C1; C2;  

oraz 
wyprodukowane 

w Polsce  

niezaleŨnie od podziağu na klasy 350  500  500  700  
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reklam. Zawodnik/kierowca jest zobowiŃzany do umieszczenia numer·w startowych i reklam 
zgodnie z zağ. nr 2 lub 2a oraz jest odpowiedzialny za ich wğaŜciwy stan  przez cağy czas 
trwania zawod·w. Samochody bez prawidğowych numer·w startowych i reklam nie bňdŃ 
dopuszczone do startu w  zawodach.  

8.4.1.  Stağe numery startowe obowiŃzujŃce przez cağy sezon zostanŃ nadane podczas I rundy 

GSMP tylko pierwszym dziesiňciu zawodnikom sklasyfikowanym w ubiegğym sezonie, 
w klasyfikacji generalnej samochod·w turystycznych kategorii I. PowyŨsza zasada nie 
obowiŃzuje podczas zawod·w rozgrywanych za granicŃ, oraz miňdzynarodowych FIA w kraju. 

9. UBEZPIECZENIE  

9.1.  KaŨdy zawodnik/kierowca bierze udziağ w wyŜcigu oraz treningu GSMP na wğasnŃ 

odpowiedzialnoŜĺ.  

9.2.  Warunkiem startu w zawodach jest posiadanie przez kaŨdego zawodnika polisy OC 
samochodu ( Ustawa z  dnia  22 maja 2003 r. o  ubezpieczeniach obowiŃzkowych, Ubezpieczeniowym 
Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych DU 124 poz. 1152 
z 2003 r. z p·Ŧniejszymi zmianami) lub OC sportowca.  Zaleca siň zawodnikom posiadanie 
ubezpieczenia samochodu w zakresie AC z rozszerzeniem o  ryzyko udziağu w jazdach sportowych.  

9.3.  Organizator kaŨdej rundy GSMP obowiŃzany jest wykupiĺ polisň ubezpieczeniowŃ OC oraz 
polisň NNW obejmujŃcŃ osoby organizatora nieobjňte innym ubezpieczeniem. Obie te polisy 

muszŃ obejmowaĺ cağy czas trwania zawod·w tj. podjazdy wyŜcigowe i treningowe oraz 
przejazdy z miejsca zakwaterowania na trasň i z powrotem. W regulaminie uzupeğniajŃcym 
zawod·w muszŃ byĺ podane informacje dotyczŃce zakresu i wysokoŜci sum gwarancyjnych 
ubezpieczenia OC i NNW. Ubezpieczenie OC organizatora na dany rok to ï suma gwarancyjna 
300  000, -  PLN, ubezpieczenie NNW os·b organizatora ï suma ubezpieczenia na wypadek 

trwağego uszczerbku na zdrowiu 15 000,- PLN. 

9.4.  Przez fakt podpisania zgğoszenia zawodnik zrzeka siň wszelkich praw do odszkodowaŒ 

w zwiŃzku z wypadkami, kt·re mogŃ siň zdarzyĺ podczas wyŜcigu i treningu GSMP. Zrzeczenie 
to dotyczy FIA, PZM, organizatora, os·b oficjalnych oraz innych zawodnik·w. 

9.5.  Szkody spowodowane przez zidentyfikowanych uczestnik·w wyŜcigu pokrywane sŃ z ich 
polis ubezpieczeniowych.  

10. PRZEBIEG ZAWODčW, SYGNALIZACJA, WYPOSAŧENIE PO 

10.1.  KaŨda z rund GSMP musi przebiegaĺ zgodnie z harmonogramem czasowym zawod·w 
opublikowanym w regulaminie uzupeğniajŃcym. KaŨde odstňpstwo w tym zakresie bňdzie 
rozpatrywane przez GKSS na podstawie dokonanej oceny przez Obserwatora GKSS PZM.  

10.2 .  Odbi·r administracyjny  (OA) i kontrola badaŒ lekarskich 

10.2.1. Czas i miejsce OA organizator okreŜli w regulaminie uzupeğniajŃcym zawod·w. Celem 
OA jest weryfikacja przez biuro zawod·w dokument·w uprawniajŃcych zawodnik·w/

kierowc·w, zgğoszonych do udziağu w zawodach.  

10.2.2.  Podczas zawod·w organizowanych jako runda podw·jna, OA i BK 1  dla zawodnik·w/
kierowc·w uprawnionych tylko do startu w drugiej rundzie, muszŃ odbyĺ siň w terminie drugiej 
rundy i zakoŒczyĺ minimum na 2 godziny przed terminem startu do podjazdu zapoznawczego/
treningowego. W tym terminie przystŃpiĺ do OA i BK 1 mogŃ r·wnieŨ zawodnicy/kierowcy, zgğoszeni do 
dw·ch rund, kt·rzy z usprawiedliwionych przyczyn nie mogli wystartowaĺ w 1 rundzie.  

10.2.3.  Dla zawodnik·w/kierowc·w kt·rzy nie odbyli OA i BK 1 w terminie okreŜlonym 

w regulaminie uzupeğniajŃcym, w szczeg·lnie uzasadnionych przypadkach na wniosek 
zawodnika/kierowcy dopuszcza siň moŨliwoŜĺ wyznaczenia przez organizatora dodatkowego 
terminu po wniesieniu opğaty 300,- PLN. 

10.2.4.   Zawodnicy/kierowcy muszŃ zgğosiĺ siň osobiŜcie do OA i przedstawiĺ nastňpujŃcy 
dokument: oryginağ zgğoszenia z podpisami zawodnika/kierowcy potwierdzony pieczňciŃ 
macierzystego klubu lub opcjonalnie pisemnŃ zgodň klubu na start w zawodach. Podczas OA 
zostanŃ zweryfikowane obowiŃzujŃce dokumenty wymienione w art. 8.1.2., 8.1.3 i 8.1.4 

niniejszego regulaminu, jako warunek udziağu w zawodach.  

10.2.5.  ObowiŃzujŃcym dokumentem w zakresie aktualnych badaŒ lekarskich jest 
Miňdzynarodowa Karta Zdrowia (MKZ). Ustala siň, Ũe waŨnoŜĺ badaŒ lekarskich wynosi 
6 miesiňcy dla zawodnik·w do ukoŒczenia 23 roku Ũycia, natomiast 12 miesiňcy dla 
pozostağych zawodnik·w o ile lekarz nie okreŜli kr·tszego terminu. 

10.2.6.  ObowiŃzkiem kierowcy jest poddanie siň badaniom lekarskim, jeŨeli takie zarzŃdzenie 
zostağo wydane przez organizatora w regulaminie zawod·w lub komunikacie. Dotyczy to takŨe 
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badaŒ na zawartoŜĺ alkoholu, Ŝrodk·w odurzajŃcych i test·w antydopingowych. Odmowa 
poddania siň badaniom spowoduje nie dopuszczenie do zawod·w oraz nağoŨenie kary 
dodatkowej wedğug uznania GKSS. 

10.2.7.  MoŨliwe jest niedopuszczenie kierowcy do zawod·w z uwagi na aktualny stan zdrowia w 
oparciu o opiniň Lekarza Zawod·w. ObecnoŜĺ Ŝrodk·w odurzajŃcych lub alkoholu we krwi 

zawodnika, musi byĺ jednoznacznie stwierdzona i udokumentowana. Decyzjň o niedopuszczeniu 
zawodnika podejmuje ZSS.  

10.2.8.  KaŨdy wypadek kierowcy wymagajŃcy leczenia szpitalnego musi byĺ odnotowany przez 
Naczelnego Lekarza zawod·w w miňdzynarodowej karcie zdrowia. Warunkiem dopuszczenia do 
nastňpnych zawod·w jest odbycie ponownych badaŒ lekarskich potwierdzonych wpisem w MKZ. 

10.3.   Badanie kontrolne (BK)  

10.3.1.  Tylko zawodnicy/kierowcy speğniajŃcy wymagania OA mogŃ przedstawiĺ do BK 1 
zgğoszony samoch·d sportowy.  
Czas i miejsce BK 1 organizator okreŜli w regulaminie uzupeğniajŃcym zawod·w. Badanie 
kontrolne jest prowadzone przez zesp·ğ sňdzi·w technicznych. 

10.3.2.   Czas i miejsce BK 1 organizator okreŜli w regulaminie uzupeğniajŃcym zawod·w. KaŨde 
sp·Ŧnienie na BK 1 wzglňdem czasu wyznaczonego przez organizatora podlega karze, jednak 
nie moŨe ono wykraczaĺ poza regulaminowy czas pracy BK (nie dotyczy udokumentowanych 

przypadk·w zadziağania tzw. Ăsiğy wyŨszejò).  

10.3.3.   Podczas badania kontrolnego zawodnik lub osoba przez niego upowaŨniona  
tj. kierowca, mechanik, posiadajŃca pisemne, upowaŨnienie ma obowiŃzek przedstawienia: 
Karty OA i BK 1, ksiŃŨkň samochodu sportowego, aktualnŃ polisň OC samochodu sportowego 
lub OC sportowca oraz wymagane wyposaŨenie bezpieczeŒstwa. NaleŨy r·wnieŨ przedstawiĺ 

oryginalnŃ kartň homologacyjnŃ FIA (uzyskanŃ w Biurze Sportu i Turystyki PZM) pojazdu w celu 
jego identyfikacji a w przypadku samochod·w historycznych dodatkowo HTP, KZHiT lub KZT. W 

przeciwnym razie Delegat techniczny moŨe odm·wiĺ dokonania badania kontrolnego. 
Wystawienie wt·rnika KsiŃŨki samochodu sportowego (KSS) skutkuje dodatkowym 
szczeg·ğowym badaniem kontrolnym i opğatŃ 400,- PLN wpğaconŃ na konto PZM. Rejestracja 
odbywa siň przez Inside PZM. W przypadku wystawienia KSS na zawodach, opğatň naleŨy 
wpğaciĺ do organizatora zawod·w na rzecz PZM. 

10.3.4.   JeŨeli podczas badania kontrolnego okaŨe siň, Ũe samoch·d nie odpowiada grupie i/lub 

klasie, w kt·rej zostağ zgğoszony, moŨe on zostaĺ na wniosek Delegata Technicznego decyzjŃ 
ZSS przeniesiony do wğaŜciwej grupy i/lub klasy.  

10.3.5.  KaŨdy samoch·d moŨe byĺ kontrolowany przez sňdzi·w technicznych w trakcie 
zawod·w. Na wniosek ZSS, spontanicznie albo na skutek protestu, samoch·d moŨe byĺ 

zatrzymany i poddany szczeg·ğowym badaniom wymagajŃcym demontaŨu pojazdu. 

10.3.6.   Zawodnik/kierowca, w kt·rego samochodzie stwierdzono odstňpstwa regulaminowe, 
bňdzie ukarany decyzjŃ ZSS, do wykluczenia z klasyfikacji danej rundy GSMP wğŃcznie. 

10.4. Odprawa z zawodnikami  

10.4.1. Przed rozpoczňciem podjazd·w treningowych organizator zobowiŃzany jest 
przeprowadziĺ obowiŃzkowŃ odprawň dla wszystkich zawodnik·w. Termin i miejsce odprawy 
muszŃ byĺ podane w regulaminie uzupeğniajŃcym lub w komunikacie zawod·w. 

10.4.2. Celem odprawy jest przypomnienie zawodnikom o istotnych punktach regulaminu 
sportowego i uzupeğniajŃcego, informacja o sprawach organizacyjnych zwiŃzanych z przebiegiem 
zawod·w oraz ewentualne wyjaŜnienie i jednoznaczna interpretacja stosowanych przepis·w. 

10.4.3. ObecnoŜĺ na odprawie z zawodnikami jest obowiŃzkowa. NieobecnoŜĺ zawodnika na 
odprawie skutkowaĺ bňdzie karŃ finansowŃ w wysokoŜci 100,- PLN. 

10.4.4. Organizator moŨe wydaĺ pisemny briefing, kt·ry bňdzie uzupeğnieniem informacji 
przekazanych na odprawie przed rozpoczňciem zawod·w. Dokument ten, jeŜli zostağ wydany, 
musi byĺ wrňczony kaŨdemu zawodnikowi podczas Odbioru Administracyjnego. 

10. 5 .  Start  

10. 5 .1.   Po zakoŒczeniu OA i BK 1 organizator opublikuje na tablicy ogğoszeŒ zaakceptowanŃ 
przez ZSS listň dopuszczonych zawodnik·w  do startu w zawodach (treningi/podjazdy 
wyŜcigowe). Lista startowa musi byĺ uğoŨona z uwzglňdnieniem klasyfikacji zawodnik·w 
w klasach poczŃwszy od najniŨszego do najwyŨszego miejsca, przy czym na pierwszŃ rundň 
wedğug klasyfikacji na koniec poprzedniego sezonu a na kaŨdŃ nastňpnŃ wedğug klasyfikacji po 
ostatniej rundzie.  
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10.5.2. Zawodnicy/kierowcy muszŃ byĺ do dyspozycji Dyrektora zawod·w co najmniej jednŃ 
godzinň przed rozpoczňciem zawod·w. W przypadku niespeğnienia tego warunku muszŃ 
zaakceptowaĺ konsekwencje mogŃce byĺ wynikiem moŨliwej nieznajomoŜci postanowieŒ lub 
zmian w harmonogramie, kt·re mogŃ zostaĺ wprowadzone przed startem.  

10. 5 .3 .  Uczestnicy muszŃ stawiĺ siň w strefie startu, na co najmniej 10  minut przed startem. 

KaŨdy zawodnik/kierowca, kt·ry nie zgğosi siň w swoim terminie startu moŨe zostaĺ ukarany decyzjŃ ZSS. 

10. 5 .4 . Start do wszystkich podjazd·w odbywaĺ siň bňdzie z tzw. startu zatrzymanego. 
KolejnoŜĺ startu odbywaĺ siň bňdzie z zachowaniem podziağ·w na kategorie samochod·w, 
grupy i ich klasy wedğug pojemnoŜci skokowej silnika od najmniejszej do najwiňkszej. 

Przykğadowa kolejnoŜĺ startu:  

SAMOCHODY HISTORYCZNE:  

- zamkniňte i otwarte, wg pojemnoŜci skokowej silnika; 

KATEGORIA I:  

- Grupa -  N/PL;  

- Grupa -  N;  

- Grupa -  A/PL;  

- Grupa -  A;  

- Grupa -  E-0/PL;  

- Grupa -  E- I;  

KATEGORIA II:  

- Grupa -  E- II/SH ;  

- Grupa -  GT;  

- Grupa -  CN/E - II/SC ;  

- Grupa -  D/E - II/SS ;  

ZSS na wniosek Dyrektora zawod·w moŨe zmieniĺ porzŃdek startowy w zaleŨnoŜci od okolicznoŜci. 
10.5.5. Sp·Ŧnienie na start lub odmowa startu skutkuje niedopuszczeniem do podjazdu 
decyzjŃ Dyrektora Zawod·w.  

10.5.6.   ŧaden z samochod·w nie moŨe startowaĺ poza swojŃ grupŃ/klasŃ pojemnoŜciowŃ bez 
zgody ZSS.   

10.5.7.  Decyzja o powt·rzeniu podjazdu treningowego/wyŜcigowego uzaleŨniona jest od 

decyzji Dyrektora zawod·w.  

10.5.8. Na starcie muszŃ byĺ wymalowane dwie linie pomiňdzy kt·rymi odlegğoŜĺ wynosi 1 m 
Pierwsza linia jest liniŃ startu, na jej wysokoŜci naleŨy ustawiĺ pojazd, najbardziej wystajŃcŃ 
przedniŃ czňŜciŃ jego karoserii. Druga linia, jest liniŃ ustawienia fotokom·rki. 

10.5.9.  KaŨdy samoch·d, kt·ry przekroczyğ linie startu i uruchomiğ aparaturň do pomiaru czasu 
bňdzie uwaŨany za pojazd, kt·ry wystartowağ, bez moŨliwoŜci powt·rzenia startu. KaŨda 

odmowa lub celowe sp·Ŧnienie startu spowoduje wykluczenie z podjazdu. 

10.5.10.  KaŨdy samoch·d, stojŃcy w oznakowanej strefie przedstartowej powinien oczekiwaĺ na start z 
uruchomionym silnikiem, w  gotowoŜci do startu. W oznakowanej strefie przedstartowej zabrania siň 
stosowania chğodzenia intercooler·w powodujŃcego wyrzucanie cieczy na powierzchnie p·ğ startowych. 
KaŨdy stwierdzony taki przypadek decyzjŃ Dyrektora zawod·w spowoduje wycofanie samochodu 
z danego podjazdu treningowego, wyŜcigowego. 

10.5.11. Samoch·d stojŃcy na pierwszym polu startowym nie moŨe korzystaĺ z jakiejkolwiek pomocy 

zewnňtrznej, pod rygorem niedopuszczenia do danego podjazdu.  

10.5.12. DecyzjŃ Dyrektora zawod·w dopuszcza siň moŨliwoŜĺ dokonania wymiany k·ğ w oznakowanej 
strefie przedstartowej.  

10.5.13. Organizator musi przygotowaĺ tablicň informacyjnŃ (wymiary minimalne 1 m x 1.5 m) 
obrazujŃcŃ trasň wyŜcigu, na kt·rej w czasie rzeczywistym pokazywane bňdŃ zmiany warunk·w oraz 
aktualnie stosowana sygnalizacja na trasie. Tablica musi byĺ pokazana kaŨdemu zawodnikowi, kt·ry 
wjeŨdŨa pole startowe. 

10.5.14. Start nastňpuje w stağych cyklach czasowych, wg sygnalizacji Ŝwietlnej lub flagowej. Minimalny 
okres czasu pomiňdzy startem kolejnych zawodnik·w zar·wno podczas podjazd·w treningowych jak 
i wyŜcigowych ustalany jest przez Dyrektora zawod·w i nie moŨe byĺ mniejszy jak 30 sekund. 

10.5.15.   Sygnalizacja Ŝwietlna -  znaczenie, rozmieszczenie, sterowanie . 
Znaczenie:  

- Ŝwiatğo czerwone - pozostaŒ nieruchomo, bŃdŦ got·w do startu; 

- Ŝwiatğo zielone - start,  
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- Ŝwiatğo Ũ·ğte migajŃce - pozostaŒ nieruchomo, zgaŜ silnik, 

- Ŝwiatğo czerwone wraz z Ũ·ğtym migajŃcym - start wstrzymany.  

Czas pomiňdzy zapaleniem siň Ŝwiatğa czerwonego a zielonego wynosi 5 sek. światğo zielone pali 
siň 15 sekund -  w tym czasie zawodnik musi wystartowaĺ. 
Rozmieszczenie:  

- wszystkie Ŝwiatğa uŨywane do sygnalizacji startu powinny byĺ umieszczone tak, aby byğy 

dobrze widoczne dla kierowc·w znajdujŃcych siň w swych samochodach na polu startowym . 

- Ŝwiatğo czerwone musi byĺ zamontowane bezpoŜrednio nad Ŝwiatğem zielonym, natomiast 

Ũ·ğte nad czerwonym lub obok zielonego. 
Sterowanie:  

- Ŝwiatğa muszŃ posiadaĺ moŨliwie najwiňksze wymiary i zapewniaĺ ich widocznoŜĺ  

w kaŨdych warunkach atmosferycznych, Punkty Ŝwietlne muszŃ byĺ podw·jne w celu 
wykluczenia awarii spowodowanej przepaleniem siň Ũar·wki, za wyjŃtkiem diodowych 
punkt·w Ŝwietlnych, kt·rych lampy mogŃ byĺ pojedyncze.  

- sterowanie musi umoŨliwiaĺ zrealizowanie nastňpujŃcych sekwencji pracy sygnalizacji: 

¶ wszystkie Ŝwiatğa sygnalizacyjne wyğŃczone; 

¶ Ŝwiatğo czerwone wyğŃczone, Ŝwiatğo zielone wğŃczone (tylko jedna czynnoŜĺ przeğŃcznikiem); 

¶ wğŃczone tylko Ũ·ğte Ŝwiatğo migajŃce; 

¶ Ŝwiatğo czerwone i Ũ·ğte migajŃce wğŃczone razem (dwa przeğŃczniki). 

10.5.16.   Sygnalizacja flagowa startu: W przypadku awarii sygnalizacji Ŝwietlnej dopuszcza siň 
start sygnalizowany flagŃ. OsobŃ upowaŨnionŃ do stosowania tej sygnalizacji jest Dyrektor 
zawod·w lub osoba przez niego upowaŨniona, a za sygnağ startu uwaŨa siň moment 
podniesienia, trzymanej nieruchomo flagi.  

10. 6 .  Meta i pomiar czasu  

10. 6 .1.   Meta jest lotna. Zabrania siň zatrzymywania samochodu bezpoŜrednio za liniŃ mety. 
Linia mety niezaleŨnie od flagi (tablicy) musi byĺ zaznaczona biağŃ liniŃ namalowanŃ na jezdni.  

10. 6 .2.   Podjazd treningowy lub wyŜcigowy koŒczy siň z chwilŃ przekroczenia linii mety.  
Po jej przekroczeniu pojazd musi zdecydowanie zmniejszyĺ szybkoŜĺ. 
Pomiar czasu bňdzie dokonywany za pomocŃ urzŃdzeŒ pomiarowych (np. fotokom·rka)  
z dokğadnoŜciŃ pomiaru minimum do 1/100 sekundy oraz rejestracjŃ wynik·w pomiar·w. 

10. 7 .  Trening, wyŜcig 

10. 7 .1.  KaŨdy organizator GSMP ma obowiŃzek okreŜlenia w regulaminie uzupeğniajŃcym 
zawod·w, iloŜci podjazd·w treningowych i wyŜcigowych w rundzie. 

10. 7 .2.  Do udziağu w podjazdach treningowych dopuszczeni bňdŃ tylko zawodnicy i samochody 

znajdujŃce siň na oficjalnej liŜcie startowej do podjazd·w treningowych. Surowo zakazane jest 
odbywanie treningu poza terminem przewidzianym w harmonogramie zawod·w, pod groŦbŃ nie 
dopuszczenia do zawod·w wğŃcznie, na podstawie decyzji ZSS.  

10. 7 .3.  Oficjalny trening i podjazdy wyŜcigowe muszŃ przebiegaĺ zgodnie ze szczeg·ğowym 
harmonogramem ustalonym przez organizatora. Przy rundach podw·jnych, w drugiej rundzie 
dopuszcza siň tylko jeden podjazd treningowy. Jest on obowiŃzkowy dla zawodnik·w 
startujŃcych wyğŃcznie w tej rundzie. Organizator zawod·w moŨe wprowadziĺ do harmonogramu 
kaŨdej rundy, dodatkowy, nieobowiŃzkowy podjazd zapoznawczy lub treningowy , bez pomiaru czasu.  

10. 7 .4.  Wyniki podjazd·w treningowych muszŃ byĺ opublikowane, majŃ one charakter 

oficjalny. Do udziağu w podjazdach wyŜcigowych dopuszczeni bňdŃ tylko zawodnicy 
i samochody, znajdujŃcy siň na liŜcie startowej do podjazd·w wyŜcigowych. 

10. 7 .5.  W wyjŃtkowych wypadkach zawodnik, kt·ry nie ukoŒczyğ Ũadnego podjazdu 
treningowego moŨe zostaĺ dopuszczony do podjazd·w wyŜcigowych, pod warunkiem, Ũe 

w ostatnich trzech latach brağ on udziağ w wyŜcigu na tej samej trasie. PodstawŃ wydania zgody 
przez ZSS jest zğoŨenie przez zawodnika pisemnego wniosku do Dyrektora zawod·w.  

10.7.6.  Podczas poruszania siň po trasie wyŜcigu zabronione jest: 

- poruszanie siň po trasie wyŜcigu w kierunku przeciwnym od obowiŃzujŃcego, wynikajŃcego z 

kolejnych etap·w zawod·w (podjazdy-zjazdy). WyjŃtek stanowiŃ wyraŦne polecenia 
organizatora np. sprowadzenie na start w celu powt·rzenia podjazdu. Podczas zjazdu do 
parku maszyn obowiŃzuje utrzymanie prňdkoŜci i toru jazdy narzuconego przez samoch·d 
sprowadzajŃcy organizatora (Ăpilotò), 

- gwağtowne nieuzasadnione hamowanie, przyspieszanie lub wprowadzania samochodu w  ĂpoŜlizgiò, 

- przekraczanie linii krawňdziowych podczas podjazd·w treningowych i wyŜcigowych, 
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- jazda z opuszczonymi szybami (dotyczy samochod·w turystycznych),  

- kaŨde stwierdzone przez organizatora w/w przypadki bňdŃ traktowane jako niesportowe 

zachowanie i na wniosek Dyrektora zawod·w bňdŃ rozpatrywane przez ZSS zgodnie z 
art.  12.1 -12.4 MKS.  

10.7.7.  Na wynik zawod·w skğada siň suma czas·w, wszystkich podjazd·w wyŜcigowych danej 
rundy (iloŜĺ musi byĺ okreŜlona w regulaminie uzupeğniajŃcym). W przypadku remisu 

o lepszym miejscu w  klasyfikacji decydujŃ nastňpujŃce kryteria: najlepszy wynik jednego 
z podjazd·w wyŜcigu, w przypadku takich samych rezultat·w przyznaje siň ex aequo. 

10. 8 . Sygnalizacja na trasie  

PoniŨsze flagi bňdŃ uŨywane do przekazania kierowcŃ poleceŒ i informacji  podczas podjazd·w 

treningowych i wyŜcigowych:  

 
10.9. Zatrzymania lub inne zdarzenia na trasie.  
10.9.1. W razie koniecznoŜci przerwania podjazdu, Dyrektor Zawod·w powinien natychmiast 
przerwaĺ procedurň startu oraz nakazaĺ wystawienie czerwonych flag na odcinku od startu do 
punktu obserwacyjnego, przy kt·rym nastŃpiğo zdarzenie. Oznacza to, Ũe zawodnik musi 
natychmiast przerwaĺ jazdň, a nastňpnie zgodnie z instrukcjami powoli zjechaĺ w miejsce 
wskazane przez sğuŨby organizatora. Dyrektor Zawod·w podejmie decyzjň, kt·re z 

zatrzymanych samochod·w dopuszczone bňdŃ do powt·rzenia podjazdu. 

10.9.2. JeŨeli kierowca/zawodnik zmuszony jest do przerwania swojego podjazdu z przyczyn 
technicznych lub innych problem·w, musi niezwğocznie zatrzymaĺ sw·j samoch·d poza torem 
jazdy lub trasŃ wyŜcigu oraz opuŜciĺ go i postňpowaĺ zgodnie z instrukcjami przekazanymi 
przez sňdzi·w PO. Sňdziowie PO mogŃ przeprowadzaĺ wszelkie interwencje wyğŃcznie pod 
ochronŃ flagi Ũ·ğtej a ich dziağania nie mogŃ mieĺ wpğywu na ponowne uruchomienie silnika, 

pod rygorem wykluczenia kierowcy/zawodnika.  
10.9.3. Skorzystanie z jakakolwiek pomocy zewnňtrznej spowoduje wykluczenie z danego 
podjazdu.  
10.9.4. KaŨdy kierowca, kt·ry z jakiegoŜ powodu zatrzymağ siň na trasie, w celu ponownego 
uruchomienia silnika moŨe wykorzystaĺ tylko rozrusznik i moŨe ruszyĺ ponownie z miejsca 
zatrzymania tylko na polecenie sňdzi·w PO. 
10.9.5. Samochody, kt·re ulegğy awarii oraz te kt·re nie sŃ w stanie kontynuowaĺ jazdy muszŃ 

byĺ usuniňte w odpowiednie miejsce przez kierowcň lub sňdzi·w najbliŨszego PO, pod ochronŃ 
Ũ·ğtej flagi. Te samochody mogŃ byĺ sprowadzone do parku serwisowego  tylko po zakoŒczeniu 

podjazdu. Inne postňpowanie jest moŨliwe tylko na podstawie decyzji Dyrektora zawod·w. 
10.9.6. Samochody, kt·re ulegğy awarii podczas podjazd·w mogŃ byĺ odholowane tylko na 
polecenie Dyrektora zawod·w. 
10.9.7. Samochody, kt·re mogŃ zagraŨaĺ bezpieczeŒstwu innych kierowc·w muszŃ byĺ 
usuniňte z miejsc niebezpiecznych przez sğuŨby organizatora. Obsğuga PO w Ũadnym wypadku 

nie ponosi odpowiedzialnoŜci za uszkodzenia samochodu wyrzŃdzone podczas ewakuacji. 
10.9.8.  W przypadku gdy kierowcň/zawodnika dogania inny, w·wczas  kierowca ten musi 
natychmiast ustŃpiĺ miejsca lub zatrzymaĺ siň jeŜli to konieczne aby nie utrudniaĺ wyprzedzania. 
10.9.9. JeŜli podczas podjazdu treningowego kierowca ma utrudniony przejazd lub jest 
spowalniany z jakiejkolwiek przyczyny, musi dojechaĺ do mety.  Nie ma  on zagwarantowanej 
moŨliwoŜci powt·rki podjazdu. W przypadku, gdy zawodnik jest zatrzymany, musi postňpowaĺ 

FLAGA CZERWONA  
Bezwarunkowe i natychmiastowe zatrzymanie 
samochodu.  

FLAGA ZčĞTA POJEDYNCZA 
WYMACHIWANA  

BezpoŜrednie zagroŨenie, zredukuj swojŃ prňdkoŜĺ, 
bŃdŦ przygotowany do zmiany kierunku jazdy. Przy 
trasie lub na jej czňŜci znajduje siň zagroŨenie.  

DWIE FLAGI ŧčĞTE 
WYMACHIWANE  

PowaŨne zagroŨenie, zredukuj swojŃ prňdkoŜĺ, bŃdŦ 
przygotowany do zatrzymania. Zablokowana trasa 
czňŜci lub w cağoŜci. 

FLAGA ŧčĞTA Z 
CZERWONYMI PASAMI  

śliska nawierzchnia, zmiana przyczepnoŜci 

FLAGA NIEBIESKA  Informacja dla zawodnika, Ũe bňdzie wyprzedzany. 

FLAGA ZIELONA  
Trasa przejezdna bez zagroŨeŒ. Pokazywana na PO 
bezpoŜrednio za miejscem zagroŨenia. 

FLAGA NARODOWA LUB KLUBOWA  Start wyŜcigu 

SZACHOWNICA  Meta wyŜcigu 
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zgodnie z  polecaniami  PO. Co r·wnieŨ nie oznacza, Ũe bňdzie m·gğ powt·rzyĺ podjazd. 
10.9.10. JeŜli podczas podjazdu wyŜcigowego, kierowca ma utrudniony przejazd lub jest 
spowalniany przez innego zawodnika, lub jest zatrzymany przez pokazanie Ũ·ğtej lub czerwonej 
flagi, nie moŨe on pozostaĺ na trasie wyŜcigu. Musi postňpowaĺ zgodnie z poleceniami sňdzi·w 
PO i moŨe zaistnieĺ koniecznoŜĺ dojechania do mety wyŜcigu. Dyrektor zawod·w po 

wysğuchaniu raportu sňdzi·w z PO potwierdzajŃcych utrudnienia jest upowaŨniony do 
zezwolenia temu zawodnikowi przyznania moŨliwoŜci powt·rzenia podjazdu. Inne przypadki 
rozstrzygane bňdŃ przez ZSS. 

10. 10.  WyposaŨenie punkt·w obserwacyjnych (PO/PPO) 

10. 10 .1.  W skğad obowiŃzkowego wyposaŨenia PO wchodzŃ: 

- komplet flag sygnalizujŃcych kodu miňdzynarodowego do wyŜcig·w g·rskich wymieniony 

w art. 10. 8. niniejszego regulaminu;  

- niezawodny system ğŃcznoŜci dwukierunkowej z CKW oraz zapasowy system ğŃcznoŜci 

(np.  telefon kom·rkowy), 

- co najmniej dwie gaŜnice rňczne z aktualnŃ legalizacjŃ do gaszenia pojazd·w na wolnym 

powietrzu, zawierajŃce co najmniej 8,0 kg Ŝrodka gaŜniczego, 

- co najmniej jedna twarda miotğa, 

- n·Ũ do ciňcia pas·w bezpieczeŒstwa, 

- apteczka pierwszej pomocy przed medycznej,  

- co najmniej 10 l Ŝrodka do absorpcji rozlanego oleju, 

- protokoğy zdarzeŒ i przejazd·w oraz instrukcja dziağania, 

- gwizdki dla obsğugi. 

Zaleca siň aby PO byğy dodatkowo wyposaŨone w rňkawice ognioodporne, drugŃ twardŃ miotğň 

oraz koc ognioodporny o wymiarach 1,80  m x 1,80  m. Dopuszcza siň jakiekolwiek dodatkowe 
wyposaŨenie PO majŃce na celu podniesienie poziomu bezpieczeŒstwa rozgrywanych zawod·w. 
10.10.2. W skğad obowiŃzkowego wyposaŨenia PPO wchodzŃ: 

- komplet flag sygnalizacyjnych kodu miňdzynarodowego do wyŜcig·w g·rskich, wymieniony 

w art. 10. 8.  niniejszego regulaminu;  

- co najmniej jedna twarda miotğa, 

- co najmniej jedna gaŜnica rňczna z aktualna legalizacjŃ do gaszenia pojazd·w na wolnym 

powietrzu, zawierajŃca co najmniej 4,0 kg Ŝrodka gaŜniczego, 

- co najmniej 10 l Ŝrodka do absorpcji rozlanego oleju, 

- protokoğy zdarzeŒ i przejazd·w oraz instrukcja dziağania, 

- gwizdki dla obsğugi. 

Zaleca siň aby PPO byğy dodatkowo wyposaŨone w niezawodny system ğŃcznoŜci 

dwukierunkowej z CKW oraz zapasowy system ğŃcznoŜci (np. telefon kom·rkowy), rňkawice 
ognioodporne, drugŃ twardŃ miotğň oraz koc ognioodporny o wymiarach 1,80m x 1,80m. 

Dopuszcza siň jakiekolwiek dodatkowe wyposaŨenie PO majŃce na celu podniesienie poziomu 
bezpieczeŒstwa rozgrywanych zawod·w. 

11.  PARK SERWISOWY  

11.1.  Organizator podczas zawod·w ma obowiŃzek: 

- wyznaczyĺ w rejonie przed oznakowanymi polami startowymi miejsca na park serwisowy, 

przeznaczony  do serwisowania tylko  samochod·w uczestniczŃcych w zawodach. KaŨda inna 

lokalizacja wymagaĺ bňdzie dodatkowej akceptacji GKSS.  

- zapewniĺ jego nadz·r oraz zabezpieczyĺ: oznaczony punkt medyczny pierwszej pomocy, 

stanowisko p.poŨ, sanitariaty WC 

- podaĺ w regulaminie uzupeğniajŃcym szczeg·ğy dotyczŃce miejsca lokalizacji i 

obowiŃzujŃcych zasad funkcjonowania parku serwisowego .  

11.2.  W celu zapewnienia wysokiego bezpieczeŒstwa i sprawnego przebiegu zawod·w, zaleca 
siň organizatorom: 
a)  stosowanie zasady przydzielania miejsc zgodnie z kolejnoŜciŃ samochod·w jak w 

opublikowanej liŜcie zgğoszeŒ oraz z zachowaniem zasad dotyczŃcych kolejnosci startu, 
okreŜlonych w art. 10.5.4, tj. pierwsze miejsce od strony p·l startowych przydzielone 
zostanie dla samochodu z grupy historycznej o najmniejszej pojemnoŜci skokowej silnika.  

b)  ustawianie samochod·w w parku maszyn meta w takiej kolejnoŜci aby samochody z 
przydzielonymi miejscami na koŒcu parku maszyn sprowadzane byğy jako pierwsze. 

11.3.  Na terenie parku serwisowego obowiŃzuje bezwzglňdne ograniczenie prňdkoŜci okreŜlone 
w Regulaminie UzupeğniajŃcym zawod·w. Ponadto kaŨdy stwierdzony lub potwierdzony 

przypadek naruszenia przez zawodnika/kierowcň lub czğonk·w jego zespoğu, obowiŃzujŃcych 
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zasad funkcjonowania parku maszyn, zostanie potraktowany jako wykroczenie i nağoŨona 
zostanie kara wg uznania ZSS.  

11. 4 .  KaŨdy zawodnik/kierowca, kt·ry chce skorzystaĺ ze wsp·lnego lub sŃsiadujŃcego 
stanowiska serwisowego w parku serwisowym  zobowiŃzany jest zgğosiĺ takŃ potrzebň do 
organizatora na druku Ăwniosku wsp·lnego/sŃsiadujŃcego stanowiska serwisowegoò 

stanowiŃcego zağ. C. Organizator ma obowiŃzek w regulaminie uzupeğniajŃcym okreŜliĺ termin i czas 
skğadania w/w druk·w. 
11. 5 .  W przypadku zorganizowanego parku serwisowego  polegajŃcego na wyznaczeniu, 
przydzieleniu zawodnikom/kierowcom stanowisk serwisowych organizator bňdzie kierowağ siň 
zasadŃ obowiŃzkowego przyznania niemniejszej powierzchni serwisowej, jak: 

- dla zawodnik·w/kierowc·w wystňpujŃcych jako osoby fizyczne ï  45 mĮ ; 

- dla zawodnik·w wystňpujŃcych jako osoby prawne ï 65 mĮ . 

11. 6 . W przypadku moŨliwoŜci wykupienia dodatkowej powierzchni serwisowej w parku maszyn 

organizator ma obowiŃzek okreŜliĺ to w regulaminie uzupeğniajŃcym przyjmujŃc zasadň: 

- dla zawodnik·w/kierowc·w wystňpujŃcych jako osoby fizyczne ï  10, -  PLN/1 m² ;  

- dla zawodnik·w wystňpujŃcych jako osoby prawne ï 15, -  PLN/1 m²  

11. 7 . KaŨdy zawodnik/kierowca chcŃc skorzystaĺ z dodatkowej powierzchni serwisowej 
w parku maszyn ma obowiŃzek zgğosiĺ fakt taki do organizatora poprzez wypeğnienie druku 
Ăzam·wienia dodatkowej powierzchni serwisowejò stanowiŃcego zağ. D. Organizator ma 
obowiŃzek w regulaminie uzupeğniajŃcym okreŜliĺ termin i czas skğadania w/w wniosk·w. 

11.8. W Parku Serwisowym, zawodnicy zobowiŃzani sŃ do: 

- posiadania ğatwo dostňpnej wğasnej gaŜnicy proszkowej z aktualnŃ legalizacjŃ (co najmniej  

4,0 kg Ŝrodka gaŜniczego), 

- stosowania pod samochodem maty 3m x 4m odpornej na wodň oraz na wňglowodory, 

- dbania o porzŃdek oraz zabrania lub usuniňcia w wyznaczone miejsce, zgromadzonych 

odpad·w, najp·Ŧniej do chwili opuszczenia parku serwisowego. 

12.  PARK ZAMKNIŇTY 

12.1.  Park zamkniňty jest to obszar, w kt·rym niedozwolone sŃ naprawy, czynnoŜci 
serwisowe, ani jakakolwiek zewnňtrzna pomoc.  

12.2.   Zasady parku zamkniňtego obowiŃzujŃ: 

- po zakoŒczeniu kaŨdego podjazdu wyŜcigowego, od momentu przekroczenia linii META, do 

chwili powrotu na liniň START  

- po zakoŒczeniu zawod·w, od momentu przekroczenia linii META, (takŨe podczas dojazdu do 

wyznaczonego przez organizatora miejsca parku zamkniňtego), do chwili rozwiŃzania parku decyzjŃ 
ZSS.  

12.3.  Organizator ma obowiŃzek okreŜlenia w regulaminie uzupeğniajŃcym, lokalizacji parku/-·w 
zamkniňtego/-tych. Niezwğocznie po zaparkowaniu samochodu, kierowca musi wyğŃczyĺ silnik i 

opuŜciĺ teren parku zamkniňtego. Wszelkie ewentualne czynnoŜci w parku zamkniňtym mogŃ 
byĺ dokonywane po uzyskaniu zgody Delegata Technicznego PZM i pod nadzorem kontrolera technicznego. 

13.  PROTESTY I ODWOĞANIA 

13.1.  Skğadanie protest·w i przestrzeganie terminu ich przyjmowania powinno odbywaĺ siň 
zgodnie z  przepisami MKS FIA.  

13.2.   Prawo do skğadania protest·w przysğuguje wyğŃcznie zawodnikowi. 

13.3.  Wszystkie protesty muszŃ byĺ sporzŃdzone w formie pisemnej i wrňczone osobiŜcie 
Dyrektorowi wyŜcigu lub na rňce czğonka ZSS, wraz z kaucjŃ w wysokoŜci dwukrotnego 
wğaŜciwego wpisowego. 

13.4.  JeŨeli protest wymaga demontaŨu i ponownego montaŨu r·Ũnych czňŜci samochodu, 
wnoszŃcy protest musi zğoŨyĺ dodatkowŃ kaucje w wysokoŜci: 
a)  trzykrotnego wğaŜciwego wpisowego - jeŨeli protest dotyczy ŜciŜle okreŜlonego podzespoğu 
samochodu (silnik, ukğad hamulcowy, napňdowy, kierowniczy, instalacja elektryczna, 

nadwozie, itd.);  
b)  piňciokrotnego wğaŜciwego wpisowego - jeŨeli protest dotyczy cağego samochodu. 
W przypadku, gdy koszty zwiŃzane z rozpatrzeniem protestu sŃ wyŨsze od zğoŨonej kaucji, 
r·Ũnica ta musi byĺ uiszczona przez skğadajŃcego protest. 

13.5.  JeŨeli protest zostanie uznany, kaucja zostanie zwr·cona zawodnikowi, kt·ry go zğoŨyğ. 
JeŨeli protest nie zostanie uznany wszystkie koszty obciŃŨajŃ skğadajŃcego protest.  

13.6.  Protesty dotyczŃce przebiegu zawod·w i ich klasyfikacji muszŃ byĺ wniesione w ciŃgu 
30  min. od ogğoszenia wynik·w koŒcowych prowizorycznych.  
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13.7.  Protesty dotyczŃce decyzji sňdzi·w technicznych muszŃ byĺ wniesione natychmiast po tej decyzji. 

13.8.  Protesty zbiorowe oraz protesty dotyczŃce pomiaru czasu lub decyzji Sňdzi·w Faktu, nie 
bňdŃ przyjmowane. 

13.9.  Od nağoŨonych kar i innych decyzji ZSS, zawodnikowi przysğuguje prawo do pisemnego 
odwoğania siň do GKSS PZM w terminie 96 godzin od powiadomienia o decyzji ZSS. 

13.10.  KaŨde odwoğanie do GKSS PZM musi byĺ poprzedzone pisemnŃ zapowiedziŃ odwoğania 
wniesionŃ do ZSS, w ciŃgu godziny od wydania decyzji.  

13.11.  Kaucja za krajowe odwoğania ustalona jest w wysokoŜci 2500 PLN i musi byĺ wpğacona 
bezpoŜrednio u organizatora w momencie skğadania zapowiedzi odwoğania. 

14. CEREMONIA ZAKOőCZENIA ZAWODčW 

14.1.  KaŨdy organizator zawod·w ma obowiŃzek zorganizowania ceremonii zakoŒczenia 

zawod·w kt·ra powinna rozpoczŃĺ siň po wprowadzeniu wszystkich skalsyfikowanych samoch·d 
do parku zamkniňtego zorganizowanego po mecie kaŨdej rundy wyŜcigu. Istnieje moŨliwoŜĺ 
zorganizowania jednego wsp·lnego zakoŒczenia w przypadku organizacji podw·jnych rund 
GSMP. Wrňczenie regulaminowych puchar·w i ewentualnie innych przewidzianych nagr·d 
odbňdzie siň dla zwyciňzc·w, we wszystkich obowiŃzujŃcych klasyfikacjach. Dob·r miejsca 
ceremonii oraz oprawa winna byĺ godna zawod·w rangi Mistrzostw Polski. 

14.1.1.  ObowiŃzkiem kaŨdego zawodnika/kierowcy jest r·wnieŨ zadbanie o godnŃ oprawň 

zakoŒczenia zawod·w poprzez wğaŜciwe zachowanie jego i czğonk·w ekipy, osobisty udziağ 
w ceremonii wrňczania nagr·d oraz przystňpowania do odbioru nagr·d w stroju sportowca tj. w 
zapiňtym  kombinezonie i obuwiu  przewidzianym przepisami dla sport·w samochodowych. 

14.2.  Miejsce i czas ceremonii zakoŒczenia zawod·w organizator poda w harmonogramie 

zawod·w w regulaminie uzupeğniajŃcym zawod·w. 

14.3.  Nagrody nieodebrane podczas ceremonii wrňczania po zakoŒczeniu wyŜcigu przechodzŃ 
na wğasnoŜĺ organizatora.  

14.4.   JeŨeli organizator przewiduje nagrody pieniňŨne, muszŃ byĺ one odbierane  podczas 
ceremonii wrňczania nagr·d osobiŜcie przez zawodnika/kierowcň, w przeciwnym razie 
przechodzŃ na wğasnoŜĺ organizatora.  
14.5.  KaŨdy stwierdzony nieusprawiedliwiony przypadek niezastosowania siň zawodnika/
kierowcy do obowiŃzk·w okreŜlonych w art. 14.1.1 bňdzie potraktowany jako niesportowe 
zachowanie i na wniosek Dyrektora wyŜcigu decyzjŃ ZSS nağoŨona zostanie kara finansowa: 

- 300, -  PLN, za niewğaŜciwe zachowanie zawodnika/kierowcy lub czğonk·w ekipy (np. pod 

wpğywem alkoholu), 

- 500, -  PLN, za nieobecnoŜĺ na ceremonii zakoŒczenia zawod·w, 

- 300, -  PLN, za przystŃpienie do odbioru nagr·d w stroju innym jak wymagany.  

Wymienione kary sŃ karami porzŃdkowymi nie majŃcymi wpğywu na osiŃgniňty wynik sportowy. 
Wymieniona kwota powinna byĺ wpğacona na konto organizatora zawod·w przez zawodnika/
kierowcň, na kt·rego nağoŨono karň w przeciŃgu 7 dni od dnia zakoŒczenia zawod·w lub od dnia 
otrzymania decyzji. Nie dopeğnienie tego obowiŃzku kaŨdorazowo rozpatrywane bňdzie 

indywidualnie przez GKSS, co wiŃzaĺ siň bňdzie z moŨliwoŜciŃ nağoŨenia kary dodatkowej, do 
zawieszenia licencji zawodnika/kierowcy wğŃcznie. Od w/w kar przysğuguje zawodnikowi/
kierowcy odwoğanie siň od decyzji ZSS na og·lnie przyjňtych zasadach w tym zakresie. 

15.  PUNKTACJA PODCZAS ZAWODčW, PUCHARY I NAGRODY 

15.1.   Dla kaŨdej rundy GSMP prowadzona jest oddzielna klasyfikacja a punkty przyznawane 
bňdŃ wg nastňpujŃcych zasad: 

15.1.1. Samochody turystyczne, wyŜcigowe i historyczne.  

15.1.2. Klasyfikacja generalna i klasyfikacja  generalna w grupach, a w przypadku samochod·w 
historycznych w kategoriach:  

- za miejsca od 1 do  10; odpowiednio 2 0, 15, 12, 10, 8, 6, 4, 3, 2, 1  pkt.   

- za miejsce 11 i nastňpne niezaleŨnie od iloŜci startujŃcych przyznawany bňdzie 1 pkt.  

15.1.3.  Klasyfikacja  w klasach . 

- niezaleŨnie od iloŜci startujŃcych (dopuszczonych do trening·w) przyznawane bňdŃ punkty za 

miejsca od 1 do 5,  odpowiednio: 8, 6, 4, 3, 2,  za miejsce 6 i kaŨde nastňpne 1 pkt.  

15.2.  W kaŨdej rundzie GSMP przyznawane bňdŃ nastňpujŃce puchary:  
15.2.1. Klasyfikacja samochod·w zamkniňtych kat. I i II  oraz samochod·w otwartych  kat. II*  
a) indywidualne za I, II, III miejsce w klasyfikacji generalnej rundy :  

- w kategorii I,  

- w kategorii II.  
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* w zaleŨnoŜci od warunk·w podanych w art. 4.3.2.  
b) indywidualne w klasyfikacji generalnej w grupach:  

- przy sklasyfikowanych 5 -ciu kierowcach  za I miejsce;  

- przy sklasyfikowanych od 6 -ciu do 7 -miu kierowc·w za I i II miejsce;  

- przy sklasyfikowanych 8 -miu i wiňcej kierowcach  za I, II i III miejsce;  

c) w klasach za I, II i III miejsce, niezaleŨnie od iloŜci sklasyfikowanych kierowc·w.     
15.2.2. Klasyfikacja samochod·w historycznych 

a) indywidualne za I, II, III miejsce w klasyfikacji generalnej samochod·w historycznych: 

- turystycznych,  

- wyŜcigowych  

b) w klasyfikacji generalnej w kategoriach:  

- przy sklasyfikowanych 5 -ciu kierowcach  za I miejsce;  

- przy sklasyfikowanych od 6 -ciu do 7 -miu kierowc·w za I i II miejsce;  

- przy sklasyfikowanych 8 -miu i wiňcej kierowc·w za I, II i III miejsce;  

c) w klasach za I, II i III miejsce, niezaleŨnie od iloŜci sklasyfikowanych kierowc·w. 

15.3. W klasyfikacji sponsorskiej przyznane bňdŃ puchary za I, II i III miejsce. 
15.4. Nagrody rzeczowe zaleŨne sŃ od moŨliwoŜci organizatora. Lista tych nagr·d z ich 
przeznaczeniem musi byĺ opublikowana na tablicy ogğoszeŒ przed startem do podjazd·w 
wyŜcigowych. 

1 6 .  WARUNKI KLASYFIKACJI -  KLASYFKACJE ROCZNE GSMP  

16.1.  Do klasyfikacji sezonu liczone bňdŃ punkty zdobyte w rundach w kt·rych kierowca zostağ 

sklasyfikowany. KaŨdemu  kierowcy, kt·ry zostağ sklasyfikowany we wszystkich rundach 
przewidzianych w sezonie odliczone zostanŃ wyniki z dw·ch rund, w kt·rych zdobyğ najmniejszŃ 

iloŜĺ punkt·w. Odliczeniu nie podlega runda, w kt·rej kierowca zostağ wykluczony. 
O zajňtym miejscu decyduje suma punkt·w zdobytych w rundach, w kt·rych kierowca zostağ 
sklasyfikowany.  
16.2.  Do klasyfikacji w sezonie liczy siň kierowca kt·ry byğ sklasyfikowany co najmniej w dw·ch 
rundach.  ZwyciňzcŃ klasyfikacji indywidualnej jest kierowca, kt·ry uzyskağ najwiňkszŃ iloŜĺ 

punkt·w. W przypadku jednakowej iloŜci punkt·w w klasyfikacji koŒcowej o lepszym miejscu 
decydujŃ nastňpujŃce kryteria: 
a)   wiňksza iloŜĺ lepszych miejsc w rundach; 
b)   w przypadku dalszej r·wnoŜci pozostaje ex-aequo.  
16.3.   W GSMP prowadzone bňdŃ niŨej wymienione klasyfikacje roczne: 
a) Klasyfikacja samochod·w zamkniňtych kategorii I i II:  

- klasyfikacja generalna samochod·w zamkniňtych kategorii  I  i II ,  

- klasyfikacja generalna dla kaŨdej z grup, 

- klasyfikacja indywidualna w poszczeg·lnych klasach. 

b) Klasyfikacja samochod·w otwartych kategorii II: 

- klasyfikacja generalna samochod·w otwartych kategorii II, 

- klasyfikacja generalna dla kaŨdej z grup. 

c) Klasyfikacja samochod·w historycznych:  

- klasyfikacja generalna samochod·w historycznych turystycznych, 

- klasyfikacja generalna samochod·w historycznych wyŜcigowych, 

- klasyfikacja generalna dla kaŨdej kategorii, 

- klasyfikacja kaŨdej klasy wiekowej (z wyğŃczeniem klas samochod·w wyŜcigowych). 

d) Klasyfikacja sponsorska.  
16.4.  Na zakoŒczenie sezonu zostanŃ przyznane tytuğy: Mistrza Polski, Wicemistrz Polski oraz 

II  Wicemistrz Polski, w nastňpujŃcych klasyfikacjach:  
a)  w klasyfikacji generalnej oraz w grupach i klasach pojemnoŜciowych okreŜlonych w art.  4.3.1 

i 4.3.2, z  wyğŃczeniem wszystkich klas z silnikami o najwyŨszej wystňpujŃcej poj. skokowej. 
b)  w klasyfikacji samochod·w historycznych - turystycznych, w kategoriach wiekowych od 1 do 

7 z  wyğŃczeniem klas z silnikami o najwyŨszej poj. skokowej (+). 
c)  w klasyfikacji samochod·w historycznych ï wyŜcigowych, tylko w klasyfikacji generalnej 

i generalnej w kategoriach.  
d)  wedğug zasad podanych w tabeli poniŨej: 
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16.5.   W klasyfikacji sponsorskiej tytuğy mistrzowskie zostanŃ przyznane za I, II, III miejsce. 
Klasyfikacja sponsorska w GSMP prowadzona jest we wszystkich rundach. Do klasyfikacji w 

sezonie liczy siň zesp·ğ kt·ry byğ sklasyfikowany co najmniej w dw·ch rundach. Do klasyfikacji 
sponsorskiej dopuszczony bňdzie zesp·ğ stanowiŃcy od 1 do 3 zawodnik·w. Do wyniku liczŃ siň 
punkty zdobyte w klasach, przez maksymalnie trzech zawodnik·w zespoğu. Roczna klasyfikacja 
sponsorska  prowadzona bňdzie na podstawie punkt·w zdobytych przez zesp·ğ we wszystkich 

rundach, wg zasady dotyczŃcej punktacji w klasach, podanej w art. 15.1.3.  (w zaleŨnoŜci od 
iloŜci sklasyfikowanych zespoğ·w). Warunkiem zgğoszenia siň do klasyfikacji sponsorskiej jest 

uzyskanie licencji zawodnika/sponsora wydawanej przez ZG PZM po zğoŨeniu pisemnego wniosku 
i wpğacie kwoty 700,- PLN. 
Licencja zawodnika/sponsora upowaŨnia do: 

- umieszczania nazwy zespoğu (jako zawodnika) obok macierzystego klubu kierowcy (zesp·ğ/

klub) w oficjalnych wydawnictwach wyŜcigu; 

- zgğaszania zespoğu do klasyfikacji sponsorskiej.  

16.6. ObecnoŜĺ zawodnik·w/kierowc·w, zdobywc·w tytuğ·w mistrzowskich w kaŨdej 
klasyfikacji, jest wymagana na dorocznej ceremonii rozdania nagr·d PZM. KaŨda 

nieusprawiedliwiona nieobecnoŜĺ spowoduje nağoŨenie kary grzywny przez GKSS, wyjŃtek 
stanowi wystŃpienie siğy wyŨszej.  

Podziağy 
Klasyfikacja GSMP  

za dany rok  
IloŜĺ sklasyfikowanych 
zawodnik·w do tytuğ·w 

Wymagana minimalna  
iloŜĺ rund 

Wedğug 
kategorii  

samochody Kat. I  
(N, A, N/PL, A/PL,  

E-0/PL, E - I)  
oraz zamkniňte 

kat. II  
(E- II/SH, GT)  

-  przy min. 15 zawodnikach  
-  od 16 do 20 zawodnik·w 
-  przy min. 21 zawodnikach  

-  50% + 1 runda  
oraz sklasyfikowanie w 
minimum 50% odbytych 

rund  

Samochody 
otwarte  kat. II  

(E- II/SC, E - II/SS)  

-  przy min. 4 zawodnikach  
-  od 5 do 6 zawodnik·w 
-  przy min. 7 zawodnikach  

Samochody 
historyczne  

(HS)  

turystyczne  
-  przy min. 8 zawodnikach  
-  od 9 do 12  zawodnik·w 
-  przy min. 13  zawodnikach   

wyŜcigowe 
-  przy min. 2 zawodnikach  
-  od 3 do 4 zawodnik·w 
-  przy min. 5 zawodnikach   

Wedğug 
grup oraz 

kategorii 
dla  

samochod·w  

historycznych  

N,  A,  E- I ,   
E-0/PL, E - II/SH ,  
GT N/PL, A/PL  

-  przy min. 10 zawodnikach  
-  od 11 do 13 zawodnik·w 
-  przy min. 14 zawodnikach  

1. 50 % + 1 runda dla 
samochod·w kat I i II  
oraz HS turystyczne, tj.:  
Dla samochod·w kat I i II  

oraz historycznych*:  

-  50 % + 1 runda oraz:  
-  przy 18 rundach min. 10  
-  przy 16 rundach min. 9  
-  przy 15 rundach min. 9  
-  przy 14 rundach min. 8  
-  przy 13 rundach min. 8  

-  przy 12 rundach min. 7  
-  przy 11 rundach min. 7  
-  przy 10 rundach min. 6  
2.  Wymagane jest 
sklasyfikowanie w grupie 
lub klasie, w co najmniej 

50% odbytych rund.  

3. Dla samochod·w 
 D/E - II/SS; CN/E - II/SC 
oraz HS wyŜcigowych - 
 50 % + 1 runda  

-  przy 8 rundach, min. 5  
-  przy 6 rundach, min .4  

HS -  wszystkie 
kategorie  

-  min. 5 zawodnikach  
-  od 6 do 7 zawodnik·w 
-  przy min. 8 zawodnikach  

E- II/SC, E - II/SS  
-  przy min. 3 zawodnikach  
-  od 4 do 5 zawodnik·w 
-  przy min. 6 zawodnikach  

Wedğug 
klas  

 zgodnie z 

art. 4.3.1; 

4.3.2; 
4.3.3.  

N,  A,  E - I,  
E- II/SH,  GT,  

N/PZM, A/PZM  

(bez klas Ă+ò) 

-  przy min. 5 zawodnikach  
-  od 6 do 7 zawodnik·w 
-  przy min. 8 zawodnikach  

HS -  wszystkie 
klasy  

-  przy min. 3 zawodnikach  
-  od 4 do 5 zawodnik·w 
-  przy min. 8 zawodnikach  
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17.  INNE POSTANOWIENIA  

17.1.  Dla wszystkich uczestnik·w zawod·w wprowadza siň obowiŃzek stosowania 
nieprzepuszczalnych pğacht w miejscach serwisowania samochod·w. W przypadku 
niedostosowania siň do powyŨszego, moŨe byĺ nağoŨona kara pieniňŨna 500,- PLN. 

17.2.  Podczas powrotu z parku maszyn meta do parku maszyn start zawodnicy zobowiŃzani sŃ 

do przejazdu w zapiňtych pasach bezpieczeŒstwa. KaŨdy stwierdzony przez organizatora 
przypadek na wniosek Dyrektora zawod·w bňdzie rozpatrywany przez ZSS zgodnie z art. 12.1 i 12.4 MKS.  

17.3.  Po kaŨdej rundzie zawodnik lub upowaŨniony pisemnie przedstawiciel, zobowiŃzany jest 
do odbioru wszystkich zdeponowanych dokument·w u organizatora podczas zawod·w. Zwrot 
dokument·w w innym terminie nastŃpi po otrzymaniu przez organizatora potwierdzonego 

przelewu w  wysokoŜci 100 zğotych na jego rzecz. 

17.4. Organizatorzy imprez sportu samochodowego sŃ zobowiŃzani do zdecydowanego dziağania 
zwalczajŃcego wznoszenie przez kibic·w okrzyk·w o treŜci rasistowskiej, faszystowskiej, 
antysemickiej, nacjonalistycznej, satanistycznej, raŨŃco nieetycznej, pochwalajŃcej terroryzm, 
nawoğujŃcej do waŜni i nienawiŜci a takŨe za eksponowanie napis·w i znak·w o tej treŜci. 

17.5.  Prawo do interpretacji niniejszego regulaminu zastrzega sobie GKSS. Do kwestii 
nieujňtych w niniejszym regulaminie majŃ zastosowanie odpowiednie przepisy MKS wraz z jego 
zağŃcznikami. 

17.6 Wszystkie dokumenty zdeponowane w biurze zawod·w bňdŃ do odebrania przez 
zawodnika po zakoŒczeniu podjazd·w wyŜcigowych (po wprowadzeniu samochodu do parku 
zamkniňtego). Zawodnicy, kt·rzy wycofali siň z zawod·w po odbi·r dokument·w muszŃ zgğosiĺ siň 
do biura zawod·w. Wydanie dokument·w po zakoŒczeniu pracy biura zawod·w zrealizuje 

organizator po otrzymaniu potwierdzonego przelewu w wysokoŜci 100,- PLN na jego rzecz.  

 

 

Zatwierdzono wraz z zağŃcznikami przez GKSS w dniu 19 lutego 2016 r. 
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Z
a
ğ
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1

 REGULAMIN TECHNICZNY GSMP 

1. WYPOSAŧENIE BEZPIECZEőSTWA 
1.1. KaŨdy zawodnik/kierowca jest zobowiŃzany stosowaĺ wyposaŨenie bezpieczeŒstwa zgodnie 
z wymaganiami przepis·w FIA oraz regulamin·w i komunikat·w dotyczŃcych GSMP. 
1.2. Samochody muszŃ posiadaĺ wyposaŨenie bezpieczeŒstwa odpowiadajŃce przepisom podanym 
w aktualnym Zağ. J do MKS oraz niniejszym regulaminie. Dla samochod·w historycznych obowiŃzujŃce sŃ 
przepisy Zağ. K do MKS oraz niniejszego regulaminu.  
1.3. KaŨdy zawodnik/kierowca lub samoch·d, kt·ry nie speğnia wymagaŒ w zakresie wyposaŨenia lub 
innych obowiŃzujŃcych przepis·w, nie zostanie dopuszczony do zawod·w lub zostanie wykluczony podczas ich trwania. 

 
2. PALIWO  
2.1. Podczas zawod·w moŨe byĺ uŨywane tylko paliwo zgodne z przepisami podanymi w Zağ. J lub Zağ. K 
dla samochod·w historycznych. 
2.2. GKSS dopuszcza przeprowadzenie kontroli zgodnoŜci paliwa w zakresie wybranych parametr·w np. 
liczba oktanowa. 
2.3.  Delegat Techniczny za zgodŃ ZSS ma prawo do pobrania pr·bek paliwa w kaŨdym momencie trwania zawod·w. 
2.4. KaŨdy zawodnik ma obowiŃzek posiadania w zbiorniku paliwa samochodu minimum 5 dm3 paliwa, po 
zakoŒczeniu kaŨdego podjazdu, umoŨliwiĺ pobranie 3 pr·bek o poj. 1 dm3  bezpoŜrednio ze zbiornika lub 
ukğadu zasilania (1 pr·bka dla sňdzi·w technicznych, 1 dla organizatora, 1 dla zawodnika). 

Nazwa  
 wyposaŨenia 

Numer Listy 
Technicznej 

FIA  
lub pkt  
Zağ. J FIA 

Tabela nr 1  

Oznaczenie grupy -  wymagania:  
    O  ï obowiŃzkowe,          Z -  zalecane  

N, A, 
E- I  

E- II/SH,  
GT, SC, 

SS 

N/PL,  
A/PL  

E- 0/PL  HS  

Kask  
33, 41  
lub 49  

O O 

O 
 lub BS6658
-85 ï type 

A/FR 
(czerwona 

naklejka)  
tylko  dla 

klas  
 do 2000  

O 
lub  

 BS6658 -
85 ï type 

A/FR 
(czerwona 

naklejka)  

O 
 lub BS6658
-85 ï type 

A/FR 
(czerwona 

naklejka)  
tylko  dla 

klas  
 do 2000  

System FHR  
(Frontal Head 

Restraint)  
 29 i 36  O O 

O -  dla klas 

pow. 2000   
Z ï dla klas 

do 2000  

Z Z 

Kombinezon   27 -  czňŜĺ 1 
FIA Standard nr 8856 -  2000  Bielizna 

ognioodporna 
(skarpety, balaklawa 

itd.)  

 27 -  czňŜĺ 2 

O O O O O Buty  27 -  czňŜĺ 2 
Rňkawiczki 27 -  czňŜĺ 3 

Pasy bezpiecz.   24  O O 
O 

lub  dodatkowo  2 lata po utraceniu 
waŨnoŜci homologacji 

tylko dla klas do 2000  Siedzenia   12 lub 40  O O 

Mocowanie 
siedzeŒ 

Zağ. J FIA 
-  art.253.16  

O O O O O 

Otuliny klatki  23  O O O O O 

UrzŃdzenia 
gaŜnicze 

Zağ. J FIA 
ï art. 253 -7 

O O O O O 

Mocowanie 
urzŃdzeŒ 

gaŜniczych w 
samochodzie  

16 lub 52  

Zağ. J FIA 
ï art. 253 -5 

O O O O O 

Bezpieczny 
zbiornik paliwa  

Zağ. J FIA 
 ï art. 253  

Z O Z Z Zağ. K 
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3. OPONY  

3.1. W GSMP zabrania siň tzw. nagrzewania opon ï dotyczy wszystkich grup i klas. 
3.2. W ramach GSMP obowiŃzujŃ nastňpujŃce ustalenia dotyczŃce kontroli temperatury opon/k·ğ. 
3.3. Definicja nagrzewania opon 
Za proces nagrzewania opon uznaje siň: 

- nagrzewanie elektryczne przy uŨyciu tzw. koc·w grzewczych lub innego sprzňtu, 

- nagrzewanie mechaniczne przy uŨyciu rolek lub innego sprzňtu, 

- nagrzewnie poprzez uporczywe dynamiczne ruszanie i wymuszanie poŜlizgu k·ğ, 

- nagrzewanie poprzez inne dziağanie np. Ŝrodkami chemicznymi. 

3.4. WyposaŨenie pomiarowe 

Do przeprowadzania kontroli temperatury opon/k·ğ sňdziowie techniczni bňdŃ uŨywaĺ przyrzŃd·w 
pomiarowych dostarczonych na zawody przez PZM. Kontroler PZM jest odpowiedzialny za ich stan techniczny. 
3.5. Miejsce przeprowadzania kontroli 
Kontrola bňdzie przeprowadzana przed wjazdem na ostatnie pole startowe gdzie bňdzie ustawiona tablica 
informacyjna (np. rysunek koğa/opony z wpisanym w Ŝrodku oC). Zawodnik jest zobowiŃzany respektowaĺ 
zapis art. 10.4.2 Regulaminu Ramowego dotyczŃcy przyjazdu na pola startowe 5 minut przed startem. 
W przypadku stwierdzenia niezgodnoŜci samoch·d nie zostanie wpuszczony na pola startowe. 
3.6. Metody i kryteria oceny 
Do oceny temperatury k·ğ/opon bňdzie brana pod uwagň r·Ũnica pomiňdzy  temperaturŃ nawierzchni drogi i 
temperaturŃ na powierzchniach czoğowych opon. Dla potwierdzenia przypadku nagrzewania cağych k·ğ np. w 
tzw. kocach zostanie zmierzona r·wnieŨ temperatura bocznych Ŝcian opon lub powierzchni obrňczy.  
W celu zapewnienia maksymalnie obiektywnej oceny wynik·w pomiar·w wykonywany bňdzie zawsze pomiar 
kontrolny podczas podjazdu zapoznawczego lub treningowego.  
Sňdziowie techniczni moŨe wykonaĺ kontrole tylko dla wybranej grupy lub klasy samochod·w. Kryteria oceny. 
Opony/koğa zostanŃ uznane jako poddane procesowi nagrzewania jeŨeli r·Ũnica temperatur pomiňdzy 
podğoŨem i powierzchniŃ czoğowŃ opon bňdzie wyŨsza jak wartoŜci podane w tabeli nr 2.  

 
3.7. W przypadku pojawienia siň warunk·w nieprzewidzianych w niniejszym regulaminie zostanie wydany 
komunikat z informacjami dodatkowymi.  

4. BADANIA KONTROLNE SAMOCHODčW BK  
4.1. Badania Kontrolne samochod·w BK-1 oraz BK-2 odbywajŃ siň w miejscach wyznaczonych przez 
organizatora. 
4.2. W czasie BK-1 lub BK-2 zawodnik i/lub kierowca musi przedstawiĺ (pod rygorem niedopuszczenia do 
zawod·w) niŨej wymienione dokumenty oraz wyposaŨenie bezpieczeŒstwa osobistego: 

- oryginalnŃ kartň homologacyjnŃ FIA, 

- KsiŃŨkň Samochodu Sportowego - KSS, 

- Kartň HTP-FIA lub KZHT-PZM dla samochod·w historycznych, 

- Kartň technicznŃ lub homologacyjnŃ samochodu E-I lub E-II , 

- ubezpieczenie OC (jeŜli wymagane w regulaminie szczeg·ğowym). 

W/w dokumenty muszŃ byĺ dostňpne r·wnieŨ podczas trwania zawod·w. 
4.3. KaŨdy samoch·d przedstawiony na BK-1 musi byĺ czysty, przygotowany wg posiadanej homologacji 
i odpowiedniego regulaminu technicznego oraz posiadaĺ kompletne wyposaŨenie bezpieczeŒstwa. 
4.4. Podczas BK-1 moŨe odbywaĺ siň plombowanie sprňŨarek lub innych wytypowanych czňŜci/zespoğ·w. 

4.5. Podczas BK-2 lub postoju (czasu) w ramach parku ferme moŨliwe jest pobieranie z samochod·w pr·bek 
paliwa. W zwiŃzku z powyŨszym kaŨdy kierowca/zawodnik musi zapewniĺ spos·b oraz iloŜĺ paliwa, aby po 
kaŨdym podjeŦdzie moŨliwe byğo pobranie minimum 3 pr·bek o objňtoŜci ok. 1 dm3 kaŨda.   
4.6. Samochody, kt·re zostanŃ uznane za konstrukcje niebezpieczne nie zostanŃ dopuszczone do udziağu w zawodach. 
4.7. W roku 2015 istnieje moŨliwoŜĺ przeprowadzenia BK-1 wg zasady Ăzielonej karty BK-1ò, kt·ra obejmuje 
tylko zawodnik·w, kt·rzy: 

- zadeklarujŃ starty w cağym cyklu GSMP w danym roku kalendarzowym, 

- startowali wczeŜniej w GSMP minimum 1 peğny sezon. 

5. DOPUSZCZONE SAMOCHODY  
5.1. GRUPA N /FIA  (wğŃczajŃc samochody R1) - kategoria I  
5.1.1. Podziağ na klasy wg Regulaminu Ramowego art. 4.3. 

Rodzaj ukġadu napődowego 

Tabela nr 2  
R·űnica temperatur pomiődzy podġoűem 

i powierzchniŌ czoġowŌ opon (oC) 

Koġa napődzane Koġa nienapődzane 

Samochody 4 x 4  15 x 

Samochody z napődem na koġa jednej osi 15 10 
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5.1.2. Samochody, kt·re posiadajŃ waŨnŃ kartň homologacyjnŃ FIA oraz przez dodatkowy okres 4 lat - 
zgodnie z przepisem MKS i listŃ opublikowanŃ na stronie FIA.  
5.1.3. Samochody przygotowane zgodnie z odpowiadajŃcymi dla danej grupy artykuğami ZağŃcznika J do 
MKS FIA 2015 oraz zgodnie z posiadanŃ kartŃ homologacyjnŃ FIA.  
5.1. 4. Samochody homologowane w grupie N z napňdem na koğa jednej osi, z silnikami wysokoprňŨnymi z 
doğadowaniem, zaliczane bňdŃ do klas wg nominalnej pojemnoŜci skokowej silnika bez stosowania 
wsp·ğczynnika okreŜlonego w art. 252 art. 3.1 Zağ. J do MKS FIA. ObowiŃzuje zachowanie pozostağych wymagaŒ 
art. 254 Zağ. J do MKS FIA oraz speğnienie wymagaŒ masy minimalnej samochodu, okreŜlonej w homologacji. 
5.1. 5. W roku 2016 zezwala siň na stosowanie art. 7.4, art. 254 Zağ. J do MKS FIA 2012 ï (dotyczy k·ğ i 
ogumienia w samochodach o przeliczeniowej poj. skokowej silnika powyŨej 2000 cm3. Zawodnicy/kierowcy 
korzystajŃcy z tego zezwolenia mogŃ zgğaszaĺ siň tylko do klasyfikacji w GSMP. 

5.1.6. W roku 2016 samochody marki Renault posiadajŃce karty homologacyjnej FIA o numerach: N-5616,  
N-5636 i N-5637, pomimo niespeğnienia warunk·w podanych w pkt 5.1.2.  
5.2. GRUPA A /FIA  - wğŃczajŃc samochody: WRC, KITC, S1600, S20 (art. 263 lub 255A Zağ. J),  
R2, R3, R4 i R5  / kategoria I  
5.2.1. Podziağ na klasy wg Regulaminu Ramowego art. 4.3. 
5.2.2. Samochody posiadajŃce waŨnŃ kartň homologacyjnŃ FIA oraz przez dodatkowy okres 4 lat - zgodnie z 
przepisem MKS i listŃ opublikowanŃ na stronie FIA. 
5.2.3. Samochody przygotowane zgodnie z odpowiednimi dla danej grupy artykuğami Zağ. J do MKS FIA 
(aktualny) oraz zgodnie z posiadanŃ kartŃ homologacyjnŃ FIA.  
Dla samochod·w WRC obowiŃzuje zwňŨka okreŜlona w art. 255-A Zağ. J do MKS. 
5.2. 4. Samochody homologowane w grupie A z napňdem na koğa jednej osi, z silnikami wysokoprňŨnymi z 
doğadowaniem, bňdŃ zaliczane do klas wg pojemnoŜci skokowej silnika bez stosowania wsp·ğczynnika 
okreŜlonego w art. 252 art. 3.1 Zağ. J do MKS FIA (aktualny). ObowiŃzuje zachowanie pozostağych wymagaŒ 
art. 255 Zağ. J do MKS FIA oraz warunku, Ũe masa samochodu bňdzie odpowiednia do pojemnoŜci skokowej 
silnika pomnoŨonej przez wsp·ğczynnik okreŜlony w art. 252 art. 3.1 Zağ. J do MKS FIA (aktualny). 
5.2. 5. Nadwozia samochod·w - przepis wsp·lny dla samochod·w grupy A oraz N.   
Dopuszcza siň starty samochod·w, kt·rych nadwozia: 

- posiadajŃ oznaczenie w kodzie VIN niezgodnym w stosunku do wymaganego w karcie homologacyjnej 
FIA lub wersji zastosowanego wyposaŨenia np. silnika, 

- posiadajŃ inne bardzo drobne odstňpstwa w zakresie kompletacji nadwozia. 

- samoch·d z w/w odstňpstwami zostanie dopuszczony po speğnieniu nastňpujŃcych warunk·w: 

- niezgodnoŜĺ nie moŨe wpğywaĺ w Ũaden spos·b na osiŃgi samochodu, 

- zawodnik/kierowca musi zgğosiĺ taki przypadek do Delegata Technicznego PZM GSMP poprzez 

wypeğnienie dokumentu ï KARTA TECHNICZNA PZM. Po weryfikacji i zatwierdzeniu KARTY TECHNICZNEJ 
PZM, na pierwszych zawodach zostanie dokonany r·wnieŨ wpis z informacjŃ do KSS samochodu,   

- obowiŃzuje procedura uzyskiwania Karty Technicznej jak dla samochod·w E-I ï art. 6.4  

- samoch·d z niezgodnym nadwoziem moŨe startowaĺ tylko w zawodach krajowych. 

5.3. GRUPA E-I/FIA  - kategoria I  
Samochody przygotowane zgodne z art. 277 Zağ. J do MKS oraz Regulaminem Technicznym GSMP - art. 6.3. 
5.4. GRUPA E-II/SH/FIA  (samochody sylwetkowe) / kategoria II  
Samochody przygotowane zgodne z art. 277 Zağ. J do MKS oraz Regulaminem Technicznym GSMP - art. 6.3. 
5.5. GRUPA GT /FIA  ï wğŃczajŃc samochody GT3, RGT / kategoria II 
Samochody odpowiadajŃce przepisom technicznym FIA - art. 256 i 257A Zağ. J do MKS FIA oraz Regulaminem 
Technicznym GSMP - art. 6. Wymagane jest posiadanie karty technicznej FIA. 
5.6. GRUPA CN/E -II/SC/FIA  - dwumiejscowe produkcyjne samochody sportowe / kategoria II  
Samochody przygotowane zgodne z art. 277 Zağ. J do MKS oraz Regulaminem Technicznym GSMP - art. 6.2.  
5.7. GRUPA D/E -II/SS/FIA  ï jednomiejscowe samochody Formuğy Miňdzynarodowej Formuğy 
Wolnej /kategoria II  
Samochody przygotowane zgodne z art. 277 Zağ. J do MKS oraz Regulaminem Technicznym GSMP ï art. 6.2.  
5.8. GRUPA HS /PZM  - samochody historyczne (grupa narodowa)  
Samochody przygotowane zgodne z Zağ. K do MKS oraz Regulaminem Technicznym GSMP ï art. 7.  
5.9. GRUPA N/PL  oraz A/PL ï kategoria I, samochody post -homologacyjne (grupa narodowa)  
Samochody, kt·re posiadajŃ utraconŃ kartň homologacyjnŃ FIA z powodu upğywu czasu oraz samochody, dla 
kt·rych wg MKS FIA zakoŒczyğa siň moŨliwoŜĺ start·w przez dodatkowy okres 4 lat. Samochody 
przygotowane zgodnie z posiadanŃ kartŃ homologacyjnŃ FIA oraz odpowiednimi dla danej grupy artykuğami 
Zağ. J - wydanie Zağ. J z roku wydania lub obowiŃzywania karty homologacyjnej FIA. Przepisy szczeg·ğowe 
zamieszczono w art. 8. 
5.10. GRUPA E-0/PZM  - kategoria I (grupa narodowa)  
Samochody przygotowane zgodne z art. 277 Zağ. J do MKS oraz Regulaminem Technicznym GSMP - art. 9.  
 

Str. 25  

Z
a
ğ
.
 
1

 



G·rskie Samochodowe Mistrzostwa Polskið2016  

Gğ·wna Komisja Sportu Samochodowego PZM 

Str. 26  

Regulamin techniczny GSMP  

6. PRZEPISY TECHNICZNE DLA SAMOCHODčW E-I; E - II oraz E -0 

6.1. Postanowienia og·lne 
6.1.1. Regulamin Techniczny GSMP jest uzupeğnieniem przepis·w zawartych w art. 277 Zağ. J do MKS FIA w 
wersji obowiŃzujŃcej w danym roku kalendarzowym. W pozostağym zakresie nieuregulowanym w niniejszym 
regulaminie obowiŃzujŃ art. 251, 252, 253 Zağ. J FIA  
Wprowadzenie niniejszego regulaminu ma na celu stworzenie podobnych  wymagaŒ stawianym samochodom 
startujŃcym w wyŜcigach krajowych, w odniesieniu do wymagaŒ obowiŃzujŃcych w innych krajach europejskich. 
6.1.2. Samochody zbudowane i zaliczone do grupy E-I  oraz E-II  przeznaczone sŃ do udziağu w zawodach na 
torach zamkniňtych. 
6.1.3. Dla wszystkich samochod·w, dla kt·rych FIA wystawiğa karty homologacyjne lub ASN Karty Techniczne 
wymagane jest ich posiadanie i przedstawienie na BK-1 lub podczas zawod·w.  
6.1.4. Wszystkie samochody muszŃ byĺ zgodne z przepisami art. 277 Zağ. J do MKS FIA obowiŃzujŃcym na 
dany rok kalendarzowy oraz przepisami krajowymi. 
6.1.5. WyposaŨenie bezpieczeŒstwa musi byĺ zgodne z przepisami okreŜlonymi w Zağ. J do MKS FIA 
obowiŃzujŃcym na dany rok kalendarzowy. Konstrukcja bezpieczeŒstwa musi speğniaĺ przynajmniej wymagania 
art. 253.8.4.1. Zağ. J. Dla samochodu zbudowanego i startujŃcego po raz pierwszy w danym roku obowiŃzujŃ 
wszystkie wymagania wg aktualnych przepis·w FIA/PZM np. wymagania minimalne dla konstrukcji 
bezpieczeŒstwa.    
6.1.6. Zaleca siň aby wszystkie zmiany lub modyfikacje dotyczŃce: struktury noŜnej nadwozia, podwozia, 
zawieszeŒ i ukğadu hamulcowego byğy wykonywane przez wyspecjalizowane warsztaty, kt·re wykonajŃ 
niezbňdne obliczenia, pr·by, pomiary, dokumentacjň technicznŃ i opisy.  
Warsztat zobowiŃzany jest do wystawienia potwierdzenia, kt·re bňdzie wymagane na zawodach 
6.1.7. Wszystko co w niniejszym regulaminie nie jest wyraŦnie dozwolone jest zabronione.  
6.2. Dopuszczone samochody, definicje, og·lne wymagania techniczne i bezpieczeŒstwa. 
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Grupa  
E-I  
  

Samochody 
kategorii I  

1. Samochody posiadajŃce aktualnŃ lub utraconŃ kartň homologacyjnŃ FIA w grupie N, A 
lub B, oraz samochody produkowane seryjnie w iloŜci min. 5000 szt. rocznie. 
Zbudowane na bazie samochod·w kategorii I (min. 4-miejscowego, z wyğŃczeniem 
2+2). Wymiary samochodu muszŃ zapewniĺ zamontowanie klatki bezpieczeŒstwa o 
wymiarach podanych w Zağ. J, art. 253, art.. 8.3.2.5 ï rys 253.49.    

2. W samochodach musi pozostaĺ zachowana oryginalna koncepcja ukğadu napňdowego 
oraz oryginalne miejsce zabudowy silnika. 

3. Konstrukcja szkieletu i element·w noŜnych nadwozia musi pozostaĺ identyfikowalna na 
podstawie homologacji FIA. 

4. Przepisy bezpieczeŒstwa zgodnie z Zağ. J do MKS art. 277. Kompletacja klatki 
bezpieczeŒstwa ï klatka musi posiadaĺ minimum wszystkie elementy obowiŃzkowe 
okreŜlone w Zağ. J wydanym w roku, w kt·rym pojazd startuje po raz pierwszy 
zbudowany zostağ pojazd. W uzasadnionych technicznie przypadkach Delegat 
Techniczny ma prawo zaŨŃdaĺ zastosowania r·wnieŨ element·w nieobowiŃzkowych.  

5. Szczeg·ğowy zakres dozwolonych modyfikacji okreŜla art. 6.3. Regulaminu Technicznego. 

Grupa  
E-II/SH 

  
Samochody 
kategorii II  

1. Samochody sylwetkowe  zbudowane na bazie: 
- nadwozia samochodu zamkniňtego, min. 2 ï miejscowego, 
- nadwozia wykonanego na bazie przestrzennej konstrukcji rurowej. Wymiary 
samochodu muszŃ zapewniĺ zamontowanie klatki bezpieczeŒstwa o wymiarach 
podanych w Zağ. J, art. 253, art. 8.3.2.5 ï rys 253.49.    

2. Przednia szyba musi pochodziĺ z oryginalnego modelu samochodu. 
3. Przepisy bezpieczeŒstwa zgodnie z Zağ. J do MKS art. 277. 
4. Szczeg·ğowy zakres dozwolonych modyfikacji okreŜla art. 6.3 Regulaminu Technicznego. 

OkreŜlenie 
grupy  

Definicje  

Grupa  E-0 
  

Samochody 
kategorii I  

1. Samochody kategorii I posiadajŃce aktualnŃ lub utraconŃ kartň homologacyjnŃ FIA. 
Dopuszcza siň modele samochod·w, kt·rych typ nadwozia nie jest zgodny z 
homologacjŃ FIA. W/w samochody muszŃ zostaĺ zbudowane na bazie samochodu min. 
4-miejscowego (z wyğŃczeniem 2+2). 

2. W samochodzie musi pozostaĺ zachowana oryginalna koncepcja ukğadu napňdowego ï 
oryginalna obudowa skrzyni bieg·w, tylnego mostu oraz oryginalny korpus silnika. 

3. Wiek nadwozia samochodu w momencie ukoŒczenia budowy maksymalnie 20 lat. 
4. Nadwozie musi byĺ identyfikowalna na podstawie homologacji FIA lub wiarygodnej 

dokumentacji technicznej (fabrycznej).  
5. Przepisy bezpieczeŒstwa oraz szczeg·ğowy zakres dozwolonych modyfikacji okreŜla art. 

9 Regulaminu Technicznego. 
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6.3. Szczeg·ğowe przepisy techniczne dla samochod·w E-I  i E-II/SH  
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 OkreŜlenie 
grupy  

Definicje  

Grupa GT 
Samochody 
kategorii II   

1. Samochody przygotowane zgodnie z przepisami technicznymi FIA - art. 256 i 257A Zağ. 
J do MKZ FIA 

2. Samochody muszŃ posiadaĺ kartň homologacyjnŃ FIA.  

Grupa  
E-II/SC 

 
Samochody 
kategorii II  

1. Samochody  sportowe przeznaczone do wyŜcig·w na torach zamkniňtych, np.: CN. 
2. Maksymalna pojemnoŜĺ skokowa silnika zgodna z homologacjŃ sportowŃ samochodu 
lub specyfikacjŃ technicznŃ producenta ï maksymalnie 3000 cm3. 

3. Maksymalna iloŜĺ miejsc ï 2. 
4. Napňd na oŜ tylnŃ. 
5. Przepisy bezpieczeŒstwa zgodnie z Zağ. J do MKS art. 277. 
6. Samochody zgodne z homologacjŃ lub specyfikacjŃ techniczna FIA lub producenta. 

Grupa  
E-II/SS 

 Samochody 
kategorii II  

1. Samochody sportowe przeznaczone do wyŜcig·w na torach zamkniňtych i zgodne z 
przepisami FIA, np.: F3 - art. 275.  

2. Maksymalna pojemnoŜĺ skokowa silnika 3000 cm3 
3. Maksymalna iloŜĺ miejsc ï 1. 
4. Przepisy bezpieczeŒstwa zgodnie z Zağ. J do MKS art. 277. 

3 
Drzwi od strony 
kierowcy / pasaŨera 

1. Dla drzwi od strony kierowcy naleŨy zachowaĺ oryginalne zawiasy oraz 
spos·b zamykania. 

2. Zezwala siň na usuniecie belek ochronnych wewnŃtrz drzwi pod 
warunkiem zastosowania art. 255-5.7.3.4 i rys 255.14 - Zağ. J do MKS FIA 
Zastosowanie konstrukcji drzwi wykonanych cağkowicie z tworzyw jest 
moŨliwe ale w takim przypadku obowiŃzkowe jest: 

- zastosowanie wzmocnienia drzwi bocznych w klatce wg rys. 253.9 ï 

253.11 art. 253-8.3.2.1.2 Zağ. J do MKS FIA, 

- materiağ energochğonny okreŜlony w art. 255-5.7.3.4 Zağ. J do MKS FIA 

i musi zostaĺ zamontowany na stağe do rur, na cağej powierzchni ĂXò 
wzmocnienia bocznego drzwi. 

3. Drzwi kabiny muszŃ zapewniaĺ kierowcy siedzŃcego w normalnej pozycji i 
w peğnej gotowoŜci do jazdy (zapiňte pasy bezpieczeŒstwa, ubrany kask) 
moŨliwoŜĺ opuszczenia kabiny: 

- w czasie maksymalnie 7 sekund, drzwiami od strony kierownicy, 

- w czasie maksymalnie 9 sekund, drzwiami od strony pasaŨera. 

I  Nadwozie  Samochody E-I  Samochody E-II/SH  

1 
Wymiary oraz 

wymagania dla 
element·w nadwozia 

1. SzerokoŜĺ nadwozia nie moŨe przekraczaĺ 2000 mm. 
2. Nadwozie musi osğaniaĺ wszystkie elementy wirujŃce a koğa jezdne muszŃ 
byĺ zakryte gdy sŃ ustawione do jazdy na wprost, tzn.: 
- g·rna czňŜĺ koğa kompletnego poğoŨona powyŨej jego osi musi byĺ 
zakryta przez nadwozie przy pomiarze pionowym, 
- tylna oraz przednia czňŜĺ koğa kompletnego powyŨej jego osi musi byĺ 
zakryta przez nadwozie przy pomiarze poziomym. 

3. Elementy nadwozia muszŃ osğaniaĺ wszystkie zespoğy z elementami 
wirujŃcymi lub o wysokiej temperaturze. 
We wszystkich otworach w zderzakach lub pokrywach o powierzchni 
powyŨej 100 cm2  muszŃ zostaĺ solidnie zamontowane np. siatki 
ochronne. 

4. Zewnňtrzny ksztağt nadwozia musi zostaĺ utrzymany tak aby moŨliwe byğo 
ğatwe rozpoznanie modelu bazowego. 

2 
Zakres stosowania 
element·w z 

tworzyw sztucznych 

1. MoŨna stosowaĺ dowolny niepalny materiağ 

tylko na bğotniki, poszycie dachu, pokrywň 
silnika i bagaŨnika oraz poszycie zewnňtrzne drzwi. 

2. Drzwi tylne boczne mogŃ zostaĺ zaŜlepione na 
stağe. 

1. MoŨna stosowaĺ dowolny 

niepalny materiağ na 
wszystkie elementy 
zewnňtrznego poszycia 
nadwozia. 
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 I  Nadwozie  Samochody E -I  Samochody E -II/ SH  

4 

Gğ·wne elementy 

konstrukcyjne, 
 podğoga nadwozia, 
przegroda czoğowa  

1. Zabronione jest dokonywanie modyfikacji 
gğ·wnych element·w konstrukcyjno-
noŜnych szkieletu (np. podğuŨnice, sğupki, 
progi, tunel) oraz podğogi w 
przestrzeniach pomiňdzy punktami 
mocowania zawieszeŒ k·ğ jezdnych. 

2. MoŨna wprowadziĺ zmiany w elementach 
szkieletu nadwozia w przestrzeniach na 
odcinku od punkt·w mocowania 

zawieszeŒ k·ğ jezdnych, w kierunku 
przednim i/lub tylnym nadwozia. NaleŨy 
zachowaĺ wytrzymağoŜĺ jak w 
oryginalnym nadwoziu. 

3. Szkielet lub podğogň nadwozia moŨna 
wzmacniaĺ poprzez dodanie materiağu, 
r·wnieŨ w miejscach mocowania 
element·w zawieszeŒ k·ğ i zespoğu 
napňdowego. 

4. Przegroda czoğowa nie moŨe byĺ 
modyfikowana  

1. Szkielet nadwozia moŨe 
zostaĺ wykonany cağkowicie jako 
przestrzenna konstrukcja rurowa.  
2. Dopuszcza siň dokonanie 
modyfikacji element·w 
k o n s t r u k c y j n o -noŜnych 
szkieletu (np. podğuŨnice, 
sğupki, progi, tunel) oraz 
podğogi w przestrzeniach 

pomiňdzy punktami 
mocowania zawieszeŒ k·ğ 
jezdnych. W takim przypadku 
naleŨy zastosowaĺ 
d o d a t k o w e  e l e m e n t y 
wzmacniajŃce, wiŃŨŃce ze 
sobŃ punkty mocowaŒ klatki 
do podğogi. 
3. Zasady dopuszczania 
rozwiŃzaŒ i modyfikacji 
opisano w art. 6.4.  

5 
Elementy 

aerodynamiczne 

1. Samochody mogŃ byĺ wyposaŨone w oryginalne elementy 
aerodynamiczne i ich mocowania. W przypadku zastosowania innych lub 
dodatkowych, muszŃ speğniaĺ nastňpujŃce warunki: 

a) muszŃ byĺ zamocowane do noŜnych element·w szkieletu nadwozia, 
b) muszŃ pozostawaĺ w obrysie bocznym samochodu gdy patrzymy na niego 
z  przodu lub z tyğu, 

c) mogŃ wystawaĺ maksymalnie 200 mm z przodu samochodu i 400 mm z 
tyğu samochodu mierzŃc od krawňdzi nadwozia gdy patrzymy na niego z 
boku, tylny element moŨe byĺ umieszczony maksymalnie 100 mm ponad 
pğaszczyznň dachu.  

6 Kabina 

1. W kabinie nie mogŃ wystňpowaĺ jakiekolwiek elementy z ostrymi 
krawňdziami. 

2. Wszystkie niewykorzystane otwory w przegrodzie czoğowej i podğodze 
muszŃ byĺ trwale i szczelnie zaŜlepione niepalnym materiağem. 

3. MontaŨ siğownik·w pneumatycznych do podnoszenia pojazdu jest 

dozwolony ale bez butli ze sprňŨonym jakimkolwiek czynnikiem.  
4. MontaŨ zbiornik·w oleju oraz chğodnic oleju i ukğadu chğodzenia silnika 

jest zabroniony.   

7 Zbiorniki paliwa 

1. Zbiornik paliwa-zgodnie z wymaganiami art. 277-2 
ĂBezpieczeŒstwoòïprzywoğany art. 253-14 

2. W samochodach z silnikami o pojemnoŜci 
skokowej silnika pow. 2000 cm3 zaleca siň 
stosowanie zbiornik·w bezpiecznych zgodnych 
przynajmniej ze specyfikacjŃ FIA FT3-1999. 

3. Zewnňtrzne Ŝcianki zbiornika muszŃ 
znajdowaĺ siň min. 200 mm od krawňdzi 
zewnňtrznej nadwozia. Zaleca siň aby  
bezpieczny zbiornik paliwa byğ zamontowany 
w przestrzeni utworzonej przez pağŃki klatki 
bezpieczeŒstwa - art. 259-6.3. 

4. W celu zamontowania tzw. bezpiecznego 
zbiornika paliwa dopuszcza siň moŨliwoŜĺ 
dokonania zmian ksztağtu lub odjňcia 
materiağu w  podğodze kabiny. Szczeg·ğy 
zmian muszŃ byĺ uzgodnione z Delegatem 
Technicznym danej konkurencji. 

1. Zbiornik paliwa - 
zgodnie z 
wymaganiami 
art. 277-2 
ĂBezpieczeŒstwoò ï 
przywoğany 
art. 259-6.3. 

2. Dla samochod·w 
GT art. 257A -6.3 
oraz  

253 -3.4.  
  



G·rskie Samochodowe Mistrzostwa Polskið2016  

Gğ·wna Komisja Sportu Samochodowego PZM 

Str. 29  

Regulamin techniczny GSMP  

 

 

Z
a
ğ
.
 
1

 

8 Szyby 

1. Szyba przednia: 
a) moŨe byĺ wykonana ze szkğa warstwowego Ăklejonegoò i byĺ zatwierdzona 
do uŨytku zgodnie z przepisami ruchu drogowego i w zwiŃzku z tym 
posiadaĺ odpowiednie oznakowania 

b) moŨe byĺ wykonana z poliwňglan·w lub innego materiağu zatwierdzonego 
przez FIA o gruboŜci min. 5 mm i musi posiadaĺ odpowiednie 
oznakowanie, 

c) musi byĺ zastosowany skuteczny ukğad zapewniajŃcy skuteczne usuwanie 
pary z wewnňtrznej powierzchni szyby. 

2. Pozostağe szyby muszŃ byĺ wykonane ze szkğa bezpiecznego lub mogŃ byĺ 
zastŃpione poliwňglanowymi o minimalnej gruboŜci 4 mm (drzwi muszŃ 

zostaĺ odpowiednio dostosowane do ich zamontowania). 
3. Dodatkowe zamocowania szyb mogŃ byĺ stosowane. 

9 

Siatka w oknie 
bocznym od strony 
kierowcy lub folia 

na szybie 

1. Siatka ochronna od strony kierowcy jest obowiŃzkowa -art. 253.11 Zağ. J 
do MKS FIA w przypadku wprowadzenia modyfikacji konstrukcji drzwi lub 
szyby. 

2. UŨycie folii na szybň jest dopuszczone tylko w przypadku zastosowania 
(zachowania) oryginalnych szyb oraz konstrukcji drzwi np. samochody 
rajdowe. 

II  Podwozie  Samochody E-I  Samochody E-II/SH  

1 
Zawieszenie i 
ukğad kierowniczy 

1. Dopuszcza siň wzmacnianie element·w zawieszenia oraz podwozia w 
miejscu ich mocowania. 

2. ObowiŃzuje art. 275.10.3 Zağ. J do MKS FIA. 

3. W przypadku zastosowania element·w ukğadu kierowniczego oraz 
zawieszeŒ k·ğ innych niŨ oryginalne, to muszŃ one pochodziĺ z samochodu 
o minimum tej samej masie i osiŃgach lub byĺ wykonane wg innych 
przepis·w Zağ. J do MKS FIA np. art. 258.10. 

4. W kaŨdym momencie trwania zawod·w Ũadna czňŜĺ samochodu nie moŨe 
stykaĺ siň z podğoŨem nawet gdy ciŜnienie w oponach na koğach po jego 
jednej stronie bňdzie r·wne atmosferycznemu. 

2 Ukğad hamulcowy 

1. Musi posiadaĺ dwa niezaleŨnie dziağajŃce obwody -art. 253-4 Zağ. J 
2. SkutecznoŜĺ ukğad·w hamulcowych musi byĺ odpowiednia do osiŃg·w 
samochodu, po zastosowaniu dozwolonych modyfikacji i naleŨy 
zastosowaĺ jako minimum najskuteczniejszy wariant hamulc·w z  
samochodu posiadajŃcego homologacjň FIA, kt·ry posiada por·wnywalnŃ 
masň, moc silnika i osiŃgi. 

3 Koğa i opony 1. Rodzaj k·ğ i opon jest dowolny. UŨycie dystans·w jest dozwolone. 

4 
Pğyty 

aerodynamiczne 
1. MontaŨ pğyt aerodynamicznych do podwozia jest dozwolony. 
2. MontaŨ pğyt osğaniajŃcych typu rajdowego do podwozia jest zabroniony. 

III  
Silniki i ukğad 
przeniesienia 
napňdu 

Samochody E-I  Samochody E-II/SH  

1 Silnik 

1. Dopuszcza siň moŨliwoŜĺ stosowania tylko jednego silnika zabudowanego w 
komorze silnikowej. Komora silnika musi pozostaĺ w miejscu nadwozia 
okreŜlonym przez producenta oryginalnego samochodu. Zezwala siň na zmiany 
usytuowania i sposobu mocowania silnika w ramach przestrzeni komory silnikowej. 

2. Maksymalna pojemnoŜĺ skokowa silnik·w jakie moŨna zastosowaĺ wynosi: 
- 6500 cm3 dla wolnossŃcych 
- 3800 cm3 dla doğadowanych (obowiŃzujŃ zasady przeliczania pojemnoŜci 

skokowej okreŜlone w art. 52.3.1 do 3.5 Zağ. J do MKS FIA). 
3. Dopuszcza siň stosowanie sprňŨarek lub turbosprňŨarek w iloŜci jakŃ 

posiada oryginalny silnik.  
W samochodach klasy E-I+2000/45 sprňŨarka lub turbosprňŨarka musi 
posiadaĺ zamontowanŃ zwňŨkň o wewnňtrznej Ŝrednicy maksymalnej 45,00 
mm. Dla silnik·w z dwoma sprňŨarkami lub turbosprňŨarkami obowiŃzujŃ 
dwie zwňŨki o maksymalnej Ŝrednicy wewnňtrznej 32,00 mm.  

4. Dla silnik·w pracujŃcych w systemie WANKLA, obowiŃzuje przeliczenie 
nominalnej pojemnoŜci skokowej z zastosowaniem przelicznika 1,5.  
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III  
Silniki i ukğad 
przeniesienia 
napňdu 

Samochody E-I  Samochody E-II/SH  

1 Silnik 

5. Silnik musi pochodziĺ z gamy silnik·w 
stosowanych przez producenta samochodu  

6. IloŜĺ cylindr·w musi zostaĺ 
zachowana jak w oryginalnym silniku. 

7. Zabrania siň stosowania systemu 
doğadowania silnika jeŨeli pojazd bazowy 
nie byğ homologowany z takim systemem.  

5. Silnik moŨe pochodziĺ od 
dowolnego producenta. 

2 Paliwo Zgodne z Zağ. J art. 252-9.1. i 9.2.  

3 
Ukğad 

wydechowy 

1. Ukğad wydechowy jest dowolny przy zachowaniu warunku, Ũe  w kaŨdym 
momencie trwania zawod·w Ũadna czňŜĺ samochodu nie moŨe stykaĺ siň z 
podğoŨem nawet gdy ciŜnienie w oponach na koğach po jego jednej stronie 
bňdzie r·wne atmosferycznemu. 

2. GğoŜnoŜĺ nie moŨe przekraczaĺ poziomu podanego w Regulaminie 
szczeg·ğowym dla danych zawod·w, dopuszcza siň maksymalny poziom 
gğoŜnoŜci wynosi 98 dB (2) mierzony przy 3 800 obr/min . 

3. Stosowanie katalizatora jest obowiŃzkowe.  
W celu umoŨliwienia kontroli katalizatora na przedniej i tylnej Ŝcianie 
obudowy katalizatora muszŃ zostaĺ wykonane otwory zaŜlepione Ŝrubami, 
wylot tğumika musi znajdowaĺ siň w tylnej czňŜci nadwozia liczŃc od 
pionowej pğaszczyzny  przechodzŃcej przez Ŝrodek rozstawu osi i nie dalej 
jak 100 mm wewnŃtrz obrysu nadwozia, nie moŨe byĺ prowizoryczny a 

spaliny muszŃ opuszczaĺ ukğad tylko przez koŒc·wkň/i. 

4 Skrzynia bieg·w IloŜĺ bieg·w i ich przeğoŨeŒ jest dowolna 

5 Ukğad napňdowy 
NaleŨy zachowaĺ koncepcjň jak okreŜlona 
w homologacji. 

MoŨna zastosowaĺ dowolnŃ 
koncepcjň ukğadu napňdowego. 

IV  
Akumulator  
i oŜwietlenie 

Samochody E-I  Samochody E-II/SH  

1 Akumulator 

IloŜĺ akumulator·w i ich pojemnoŜĺ jest dowolna. KaŨdy akumulator musi byĺ 
solidnie zamocowany w miejscu mocowania fabrycznego a jeŨeli zostağ 
przeniesiony z oryginalnego miejsca, to musi speğniaĺ nastňpujŃce warunki: 

- musi byĺ przymocowany do nadwozia przy uŨyciu metalowej podstawy oraz 
dw·ch metalowych klamer z pokryciem izolacyjnym i przykrňconych do 
podğogi Ŝrubami i nakrňtkami. śruby klamer mocujŃcych akumulator muszŃ 
mieĺ Ŝrednicň co najmniej 10 mm, a pod kaŨdŃ z nich musi znajdowaĺ siň pğytka 
wzmacniajŃca o gruboŜci co najmniej 3 mm i powierzchni co najmniej 20 cm2, 

- w przypadku przeniesienia akumulatora do kabiny, w celu unikniňcia zwarcia lub 

wycieku pğynu bezpoŜrednio na kierowcň akumulator niezaleŨnie od jego typu musi byĺ 
osğoniňty plastykowŃ szczelnŃ obudowŃ zamocowanŃ niezaleŨnie. W kabinie zaleca siň 
montowanie akumulator·w tzw. suchych. Od roku 2017 w kabinie dozwolone bňdzie 
montawanie tylko akumulator·w suchych. 

- osğona musi posiadaĺ przew·d odpowietrzajŃcy wyprowadzony na zewnŃtrz 
kabiny lub pod osğonŃ moŨe byĺ wykonany otw·r wentylacyjny. 

2 OŜwietlenie ObowiŃzkowe jest stosowanie tylnego oŜwietlenia zgodnie z art. 259.8.4.2 

V 
Masa 

samochodu  
Samochody E-I  Samochody E-II/SH  

1  

ObowiŃzujŃca 
minimalna masa 
samochodu bez 
kierowcy, w 
zaleŨnoŜci od 
pojemnoŜci 
skokowej silnika 

                     do 1000 cm3  -  minimalna masa samochodu: 500 kg 
od 1000  cm3  do 1400  cm3  - minimalna masa samochodu: 550 kg 
od 1400  cm3  do 1600  cm3  - minimalna masa samochodu: 580 kg 
od 1600  cm3  do 2000  cm3  - minimalna masa samochodu: 620 kg 
od 2000  cm3  do 3000  cm3  - minimalna masa samochodu: 700 kg 
od 3000  cm3  do 4000  cm3  - minimalna masa samochodu: 780 kg 
od 4000  cm3  do 5000  cm3  - minimalna masa samochodu: 860 kg 
od 5000  cm3  do 6500  cm3  - minimalna masa samochodu: 960 kg 
Stosowanie balastu jest dozwolone z zachowaniem nastňpujŃcych warunk·w: 
- w miejscu mocowania balastu musi byĺ zastosowana pğytka wzmacniajŃca o 
powierzchni min. 100 cm 2 i gruboŜci min. 3 mm, 
- przy zastosowaniu balastu o masie do 20 kg naleŨy go zamocowaĺ min. 2 Ŝrubami  
a balast o masie do 50 kg min. 4 Ŝrubami. śruby min. M 10, oznaczenie wytrzymağoŜci 8.8, 
- w Ŝrubach mocujŃcych balast muszŃ byĺ wykonane otwory do nağoŨenia plomb. 
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6.4. Zasady dopuszczania samochod·w grupy E-I oraz E-II/SH  
6.4.1   Przed rozpoczňciem budowy samochodu naleŨy obowiŃzkowo przesğaĺ do Delegata Technicznego do 
zaakceptowania dokumentacjň zawierajŃcŃ opisy techniczne. Delegat Techniczny lub wyznaczony specjalista 
ma prawo zaŨŃdania na koszt zawodnika: 

- wykonania dodatkowych analiz lub ekspertyz specjalistycznych w przypadku wŃtpliwoŜci dotyczŃcych 
zagadnieŒ bezpieczeŒstwa, 

- przeprowadzenie weryfikacji w warunkach np. stacji ASO lub SKP w czasie i miejscu wczeŜniej 

uzgodnionym.  
Dla samochod·w E-II/SH, kt·rych budowa planowana jest na bazie konstrukcji rurowej  naleŨy przed 
rozpoczňciem budowy zğoŨyĺ do PZM (Biuro Sportu) wniosek zawierajŃcy nastňpujŃce dane: 

- koncepcjň technicznŃ pojazdu, 

- rysunki techniczne, 

- obliczenia dotyczŃce konstrukcji lub nazwň i adres jednostki, kt·ra wykona wğaŜciwe obliczenia, 

- wskazanie producenta lub firmy wykonawczej.  

PZM po przeprowadzeniu analizy wyznaczy specjalistň lub Delegata Technicznego do nadzoru nad budowŃ  
samochodu oraz nad wykonaniem obowiŃzkowych test·w na torze zamkniňtym.  
Po uzyskaniu pozytywnej opinii i zakoŒczeniu budowy w/w samochod·w, zawodnik wypeğnia dokumenty wg art. 6.4.2. 
6.4.2  Kartň HomologacyjnŃ obowiŃzujŃcŃ dla samochod·w E-II lub Kartň TechnicznŃ obowiŃzujŃcŃ dla 
samochod·w E-I naleŨy sporzŃdziĺ (wypeğnia zawodnik) w dw·ch egzemplarzach i przekazaĺ Delegatowi 
Technicznemu przed BK 1 na pierwszych zawodach, do kt·rych zostanie zgğoszony samoch·d. 
Delegat Techniczny i sňdziowie techniczni dokonajŃ kontroli samochodu oraz weryfikacji w/w dokument·w 
podczas BK 1. 
6.4.3  Po uzyskaniu pozytywnego wyniku kontroli samochodu, Delegat Techniczny nada karcie odpowiedni 
numer i karta ta staje siň zağŃcznikiem do KsiŃŨki Samochodu Sportowego. 

Jeden egzemplarz jest wğasnoŜciŃ zawodnika natomiast drugi pozostanie w dyspozycji Delegata 
Technicznego PZM. Karta Techniczna lub Karta Homologacyjna z nadanym numerem musi byĺ 
przedstawiona na kaŨdych zawodach razem z KsiŃŨkŃ Samochodu Sportowego. 
6.4.4  W przypadku zaginiňcia Karty, wydany zostanie duplikat, po wpğaceniu 200 zğ. na konto ZG PZM. 
6.4.5  GKSS PZM ustaliğa ceny wydania w/w kart: 

- 500 PLN - wpğacone na konto PZM, za wydanie Karty Homologacyjnej ASN dla samochodu E-II .  

- 250 PLN ï wpğacone na konto PZM, za wydanie Karty Techniczne dla samochodu E-I, w kt·rym 

wprowadzono szerokie zmiany poprzez zastosowanie element·w innych jak oryginalne lub 
homologowane, np. silnik,  zawieszenia k·ğ jezdnych, ukğad hamulcowy. 

W przypadku koniecznoŜci wykonania dodatkowych ekspertyz w uzgodnieniu z wyznaczonym przez PZM Del. 
Techn, koszty tych ekspertyz ponosi  zawodnik.  
6.4.6  KaŨda zmiana w konstrukcji samochodu powoduje koniecznoŜĺ aktualizacji karty. 
6.4.7  Dla samochod·w tej samej marki i modelu budowanych w kilku identycznych egzemplarzach lub jak 

dla identycznego samochodu, kt·ry posiada juŨ wydanŃ kartň, istnieje moŨliwoŜĺ wydania kart wg 
nastňpujŃcych zasad:  

- zgğoszenie takiego przypadku do ASN, 

- uzyskanie pozytywnej oceny kontroli samochodu wg art. 4.3.6.3.  

6.5. PRZEPISY TECHNICZNE - samochody  E -0/PL  

6.5. Przepisy og·lne 
6.5.1. Grupa narodowa E-0/PL zostağa utworzona w celu umoŨliwienia start·w dla zawodnik·w/kierowc·w, 
kt·rzy zamierzajŃ zdobywaĺ doŜwiadczenie w zawodach rangi Mistrzostw Polski, przy wykorzystaniu 
samochod·w, kt·re zostağy wczeŜniej przygotowane do start·w w zawodach niŨszych rang. 
6.5.2. Okres start·w w tej grupie jest ograniczony dla zawodnik·w/kierowc·w do maksymalnie 2 sezon·w. 

6.5.2.  Dopuszczone samochody  
6.5.2.1. Samochody homologowane kategorii I, posiadajŃce aktualnŃ lub utraconŃ homologacjň FIA - 
wymagane jest przedstawienie karty homologacyjnej, niezbňdnej do identyfikacji samochodu.  
6.5.2.2. Samochody niehomologowane przez FIA - do identyfikacji pojazdu konieczne jest posiadanie 
wiarygodnych dokument·w technicznych np. oryginalnej ksiŃŨki napraw, instrukcji obsğugi lub innych 
dokument·w.  
6.5.2.3. Samochody dopuszczone do start·w w ramach rozgrywanych puchar·w w innych konkurencjach 
sportu samochodowego. Samochody te muszŃ odpowiadaĺ regulaminowi technicznemu z danej konkurencji 
oraz speğniaĺ warunki poniŨszych art. 8.2.4 i 8.2.5.  
6.5.2.4. Samochody posiadajŃce silniki o pojemnoŜci skokowej maksymalnie 2000 cm3. W przypadku 
silnik·w doğadowanych do obliczenia pojemnoŜci obowiŃzujŃ wsp·ğczynniki zgodnie z Zağ. J art. 252-3. 
(wsp·ğczynnik 1.7 dla zasilanych benzynŃ i 1.5 dla zasilanych olejem napňdowym).  
Dla silnik·w pracujŃcych w systemie WANKLA, obowiŃzuje przeliczenie nominalnej pojemnoŜci skokowej z 
zastosowaniem przelicznika 1,5. 
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6.5.2.5. Samochody posiadajŃce napňd na koğa jednej osi. 

6.5.3. Przepisy techniczne - dopuszczony zakres modyfikacji  
6.5.3.1 W samochodach moŨna stosowaĺ cağy zakres modyfikacji okreŜlony w art. 255 Zağ. J (grupa A) oraz 
podane poniŨej modyfikacje dodatkowe.  
6.5.3.2 Silnik / ukğad napňdowy: 
- korpus silnika oryginalny lub pochodzŃcy od producenta samochodu, 
- pojemnoŜĺ skokowa zastosowanego silnika moŨe byĺ wyŨsza lub zostaĺ powiňkszona, maksymalnie do 
pojemnoŜci nastňpnej, wyŨszej klasy pojemnoŜciowej, poprzez rozwiercenie, zastosowanie innego korpusu lub 
cağego silnika. Przykğad ï samoch·d wg homologacji FIA lub fabrycznej posiada silnik o pojemnoŜci 1390 cm3 
(tj. klasa do 1400 cm 3), to powiňkszona pojemnoŜĺ moŨe wynosiĺ maksymalnie 1600 cm3 (tj. klasa do 
1600 cm3), 

- zezwala siň na stosowanie w ukğadzie zasilania tylko oryginalnego korpusu przepustnicy, kt·rego Ŝrednica 
moŨe zostaĺ powiňkszona (stosowanie wariant·w VK w zakresie zwiňkszonej iloŜci korpus·w przepustnic jest 
zabronione). W przypadku silnik·w zasilanych olejem napňdowym, ukğad zasilania musi zostaĺ zachowany 
zgodnie z homologacjŃ lub dokumentacjŃ fabrycznŃ.  
- ukğad wydechowy musi speğniaĺ wymagania dotyczŃce poziomu maksymalnej gğoŜnoŜci oraz nie moŨe stykaĺ 
siň z podğoŨem gdy ciŜnienie w oponach po jednej stronie pojazdu jest r·wne atmosferycznemu, 
- ukğad napňdowy musi pochodziĺ od producenta samochodu, 
- iloŜĺ przeğoŨeŒ w skrzyni bieg·w moŨe zostaĺ zmieniona pod warunkiem zastosowania czňŜci/zespoğ·w 
pochodzŃcych tylko od producenta samochodu,  
- wartoŜĺ przeğoŨeŒ w skrzyni bieg·w oraz przekğadni gğ·wnej jest dowolna. 
6.5.3.3 Nadwozie 
- nadwozie musi byĺ w dobrym stanie technicznym i estetycznym, 
- zezwala siň na stosowanie pokrywy silnika i bagaŨnika wykonanych z niepalnych tworzyw sztucznych,  

- zezwala siň na stosowanie niehomologowanych zderzak·w, kt·re skutecznie osğaniajŃ wszystkie elementy 
wirujŃce i o wysokiej temperaturze. Otwory o powierzchni powyŨej 100 cm2 muszŃ posiadaĺ zamontowane 
siatki ochronne, 
6.5.3.4 Ukğad hamulcowy 
- zaleca siň zastosowanie homologowanych wariant·w VO poprawiajŃcych skutecznoŜĺ ukğadu. 
6.5.3.5 Koğa 
- rozmiar k·ğ jest dowolny. 
6.5.3.6 Masa minimalna 
ObowiŃzuje minimalna masa samochodu podana w art. 255 Zağ. J ï dla zawod·w na torze. 

6.5.4  WyposaŨenie bezpieczeŒstwa 
6.5.4.1 Klatka bezpieczeŒstwa, minimalna obowiŃzkowa kompletacja zgodnie z Zağ. J, art. 253-8 -w zakresie: 
- od art. 8.3.1 do 8.3.2.1.4, art. 8.3.2.6, art. 8.3.4, art. 8.3.5,  
- obicia ochronne (otuliny) sŃ obowiŃzkowe (wg art. 8.2.2.6 aktualnego Zağ. J FIA). 

6.5.4.2 Dodatkowe mocowanie pokryw jest obowiŃzkowe wg Zağ. J, art. 253-5. 
6.5.4.3 Pasy bezpieczeŒstwa ï patrz pkt 1, tabela nr 1, w tym  r·wnieŨ zgodnych z normŃ 8854/1998, pod 
warunkiem ich dobrego stanu technicznego. 
6.5.4.4 Wymagania dotyczŃce pozostağego wyposaŨenia samochodu i kierowcy zamieszczono w tabeli nr 1, 
pkt. 1.  

7.5. PRZEPISY TECHNICZNE - samochody  HS (historyczne)  

7.1.  Przepisy og·lne 
Regulamin samochod·w historycznych zostağ stworzony w celu promowania w Polsce start·w samochodami, 
kt·re sŃ oryginalnymi samochodami historycznymi lub zbudowane sŃ w takiej samej specyfikacji jak 
oryginalne samochody historyczne. 
Dla samochod·w grupy HS obowiŃzkowe jest posiadanie jednego z niŨej wymienionych dokument·w: 
a) HISTORYCZNEGO PASZPORTU TECHNICZNEGO FIA, zwanego dalej HTP-FIA (zgodnie z instrukcjŃ FIA i 

PZM). Dokument HTP-FIA upowaŨnia r·wnieŨ do start·w w zawodach miňdzynarodowych.  
b) NARODOWEJ KARTY TECHNICZNEJ SAMOCHODU HISTORYCZNEGO, zwanej dalej NKT (zgodnie z zağ. 1c). 
Dokument NKT jest przewidziany dla samochod·w, kt·re posiadajŃ karty homologacyjne FIA,  

c) NARODOWEJ KARTY ZGODNOśCI TECHNICZNEJ SAMOCHODU HISTORYCZNEGO, zwanej dalej NKZT 
(zgodnie z zağ. 1d). Dokument NKZT jest przewidziany tylko dla samochod·w np. niehomologowanych np. 
zgodnych z art. 2.3.9, 2.3.10 lub 2.3.11 ZağŃcznika K do MKS FIA.  

Wzory w/w dokument·w obowiŃzujŃ od 2015 roku. W dokumentach tych jest m.in. jednoznacznie okreŜlona 
grupa wiekowa samochodu, w jakiej samoch·d powinien zostaĺ zgğoszony do zawod·w i w jakiej bňdzie 
klasyfikowany. 
 O przynaleŨnoŜci do danej grupy wiekowej decyduje: 

- data wydania karty homologacyjnej FIA dla danego modelu samochodu, 

- data zastosowanego tzw. rozszerzenia V0 lub VK, 
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- data zastosowanego ZağŃcznika J z okresu waŨnoŜci karty homologacyjnej. 

Przykğadowe oznaczenie na karcie zgğoszenia do zawod·w: HS/D3, HS/YT4. 
Warunkiem dopuszczenia do zawod·w jest przygotowanie przez zawodnika/kierowcň jednego z w/w 
dokument·w i przekazanie najp·Ŧniej na pierwszych zawodach Delegatowi Technicznemu w celu 
dokonania weryfikacji. Na podstawie zğoŨonego dokumentu zostanie przeprowadzona r·wnieŨ kontrola 
samochodu pod kŃtem zgodnoŜci historycznej.  

7.2.  Przepisy techniczne  
7.2.1 Samochody muszŃ zostaĺ zbudowane zgodnie z przepisami zawartymi w ZağŃczniku K oraz 
posiadanej karty homologacyjnej FIA i ZağŃcznika J pochodzŃcego z roku/okresu produkcji samochodu. 
7.2.2  Kompletacja samochodu. Zabronione jest: 
- stosowanie lub uŨywanie materiağ·w, osprzňtu, czujnik·w itd., kt·re nie byğy stosowane w okresie z 
jakiego pochodzi samoch·d,    
- jakiekolwiek przystosowanie wersji samochodu, kt·ra nie byğa homologowana na wersjň homologowanŃ. 
7.2.3 Stosowanie czňŜci niehomologowanych / nieoryginalnych: 
a) dopuszcza siň stosowanie zderzak·w wykonanych z innego materiağu jak oryginalny pod warunkiem 
zachowania identycznego ksztağtu i powierzchni otwor·w wlotu powietrza oraz  zbliŨonej masy - r·Ũnica 
maksymalnie ï 10%, 

b) w przypadku udokumentowanej trudnoŜci ze zdobyciem oryginalnych czňŜci dopuszcza siň moŨliwoŜĺ 
zastosowania czňŜci alternatywnych, na poniŨszych zasadach: 

- zastosowana czňŜĺ nie moŨe powodowaĺ zmiany osiŃg·w sportowych samochodu, 

- przed zastosowaniem nieoryginalnej czňŜci naleŨy z wyprzedzeniem 1 miesiŃca pisemnie zgğosiĺ ten 

fakt poprzez BSiT ZG PZM, Delegatowi Technicznemu GSMP. W zgğoszeniu naleŨy podaĺ opis techniczny danej 
czňŜci. 

- wykaz dopuszczonych alternatywnych czňŜci bňdzie dostňpny r·wnieŨ dla innych zawodnik·w poprzez 
opublikowanie na oficjalnej stronie PZM,  tj. zağ. nr 4,   

- powyŨsze zasady dotyczŃ tylko samochod·w startujŃcych w ramach GSMP. 

7.2.4  Masa samochod·w powinna odpowiadaĺ przepisom technicznym FIA, z okresu pochodzenia 
samochodu lub podanej w karcie homologacyjnej.  
7.2.5  Wszystkie samochody muszŃ byĺ wyposaŨone w ukğad wydechowy a poziom hağasu nie moŨe 
przekraczaĺ 98 dB(A).  
7.2.6  Samochody mogŃ startowaĺ na oponach zwykğych lub sportowych, kt·rych rozmiary bňdŃ zbliŨone 
do opon oryginalnych z tolerancjŃ Ñ10%. 
Ponadto indeks noŜnoŜci oraz indeks prňdkoŜci opon musi byĺ odpowiedni do masy samochodu i 
osiŃganych prňdkoŜci. 
7.2.7  Zaleca siň stosowanie kolorystyki samochod·w, jaka byğa stosowana w samochodach 
przygotowanych w danym okresie, do udziağu w imprezach sportowych (np. na podstawie posiadanych 
fotografii, film·w). 
7.2.8  Dla samochod·w z silnikami doğadowanymi obowiŃzujŃ nastňpujŃce wsp·ğczynniki przeliczeniowe 
pojemnoŜci skokowej: 
- 1.4, dla grupy wiekowej J1 (kategoria C4.1), 
- 1.7, dla grup wiekowych J2 (kategoria C4.2). 
7.2.9 Dla samochod·w grup wiekowych J1, J2  od roku 2015 bňdŃ obowiŃzywaĺ w cağoŜci  przepisy 
opublikowane w ZağŃczniku K ï zağŃcznik XI. 
W klasie wiekowej D6 - Kat. 4 (patrz Regulamin Ramowy GSMP art. 4.3.3,)  obowiŃzkowe jest stosowanie 
tzw. zwňŨek w silnikach doğadowanych o poj. skokowej pow. 2000 cm3: grupa A - 38mm, grupa N - 36mm.  
W klasach wiekowych  YT5 ï Kat. 6 oraz  YT10 ï Kat. 7 obowiŃzkowe jest stosowanie tzw. zwňŨek  
w silnikach doğadowanych o poj. skokowej pow. 2000 cm3:  grupa A - 34 mm, grupa N - 32 mm. 

7.3. WyposaŨenie bezpieczeŒstwa 
7.3.1 Klatka bezpieczeŒstwa muszŃ byĺ wykonane z rur stalowych zgodne z wymaganiami Zağ. K. 
7.3.2 Zewnňtrzny wyğŃcznik prŃdu jest obowiŃzkowy (art. 5.1-3, Zağ. K). 
7.3.3 Uszy holownicze sŃ obowiŃzkowe. 
7.3.4 W pozostağym zakresie warunk·w bezpieczeŒstwa obowiŃzujŃ wymagania okreŜlone w pkt 1, tabeli 
nr 1 Regulaminu Technicznego oraz w art. 253 aktualnego Zağ. J. 
8. PRZEPISY TECHNICZNE - samochody  grupa N/PL oraz A/PL (post -homologacyjne)  
8.1. Przepisy og·lne 
Grupy narodowe N-PZM oraz A/PL zostağy utworzone w celu umoŨliwienia start·w samochod·w, kt·re 
posiadajŃ juŨ utraconŃ kartň homologacyjnŃ FIA z powodu upğywu czasu oraz samochody, dla kt·rych wg 
MKS FIA zakoŒczyğa siň moŨliwoŜĺ start·w przez dodatkowy okres 4 lat.  
W grupie A/PL dopuszcza siň moŨliwoŜĺ startu samochod·w homologowanych w grupie B, wg zasad 
podanych poniŨej. 
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8.2. Dopuszczone samochody  
Samochody grupy N oraz A, posiadajŃce karty homologacyjne wydane od 01.01.1991 roku. Samochody 
muszŃ byĺ przygotowane zgodnie z posiadanŃ kartŃ homologacyjnŃ FIA oraz odpowiednimi dla danej grupy 
artykuğami ZağŃcznika J do MKS FIA  - obowiazuje wydanie ZağŃcznika J z roku wydania karty homologacyjnej 
samochodu. ObowiŃzkowe jest posiadanie karty homologacyjnej, niezbňdnej do identyfikacji samochodu.  
8.3. Dopuszczony zakres modyfikacji  
W samochodach grupy N/PL oraz A-PZM moŨna stosowaĺ zakres modyfikacji okreŜlony w kartach 
homologacyjnych oraz w artykuğach 254, 255 Zağ. J do MKS. 
8.4. Dodatkowe ograniczenia  
8.4.1. Samochody grupy N/PL oraz A/PL, z silnikami doğadowanymi: 
a) Samochody homologowane od 01.01.1991 do 31.12.1994. 

ObowiŃzkowe jest stosowanie ogranicznik·w wlotu powietrza, tzw. zwňŨek: 

- w grupie N ï maksymalna Ŝrednica 36,00 mm,  

- w grupie A ï maksymalna Ŝrednica 38,00 mm. 

W przypadku stosowania w/w ogranicznik·w powietrza, dopuszcza siň stosowanie homologowanych 
rozszerzeŒ technicznych, wydanych  tylko do dnia 31.12.1994.  
Zastosowanie rozszerzeŒ wydanych po dniu 31.12.1994  spowoduje koniecznoŜĺ stosowania ogranicznik·w 
powietrza jak w p.pkt. b ï poniŨej.         
b) w samochodach homologowanych od 01.01.1995 obowiŃzkowe jest stosowanie ogranicznik·w wlotu 
powietrza, tzw. zwňŨek: 

- w grupie N/PL ï maksymalna Ŝrednica 32,00 mm, 

- w grupie A/PL ï maksymalna Ŝrednica 34,00 mm.        

8.4.2. Samochody grupy B ï ZağŃcznik K, art. 7.4.1  
W zwiŃzku z obowiŃzujŃcym zakazem FIA (ZağŃcznik K, aneks XI) dopuszczania do start·w w rajdach oraz 

wyŜcigach g·rskich, samochod·w podanych w art. 7.4.1 ZağŃcznika K, tj. : 

- Audi Sport Quattro S1 Homologation No. B-264, 

- Austin Rover MG Metro 6R4 Homologation No. B-277, 

- Citro±n BX 4TC Homologation No. B-279, 

- Ford RS 200 Homologation No. B-280, 

- Fuji Subaru XT 4WD Turbo Homologation No. B-275, 

- Lancia Delta S4 Homologation No. B-276, 

- Peugeot 205 T16 Homologation No. B-262,  

w sezonie 2016 zezwala siň na start tych samochod·w w grupie A/PZM. Samochody te bňdŃ traktowane jak 
samochody grupy A zgodnie z definicjŃ ZağŃcznika J art. 255  i muszŃ posiadaĺ zamontowany ogranicznik 
wlotu powietrza, tzw. zwňŨkň wg art. 9.4.1.a oraz posiadaĺ masň minimalnŃ wg ZağŃcznika J z roku 1990 
powiňkszonŃ o 25 kg.   

8.5. Masa minimalna  
ObowiŃzuje minimalna masa samochodu podana w karcie homologacyjnej (grupa N) lub art. 255 Zağ. J 
(grupa A) ï dla zawod·w na torze, patrz tabela: 
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PojemnoŜĺ skokowa 
Masa minimalna dla  

Samochod·w grupy A/PL 
(kg)  

  do 1000 cm 3 670  
od 1000 cm 3     do 1300 cm 3 760  
od 1000 cm 3     do 1400 cm 3 760  
od 1300 cm 3     do 1600 cm 3 850  
od 1400 cm 3     do 1600 cm 3 850  
od 1600 cm 3     do 2000 cm 3 930  
od 2000 cm 3     do 2500 cm 3 1030  
od 2500 cm 3     do 3000 cm 3 1110  
od 3000 cm 3     do 3500 cm 3 1200  
od 3500 cm 3     do 4000 cm 3 1280  
od 4000 cm 3     do 4500 cm 3 1370  
od 4500 cm 3     do 5000 cm 3 1470  
od 5000 cm 3     do 5500 cm 3 1560  
                  ponad 5500 cm 3 1650  
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8.6.  WyposaŨenie bezpieczeŒstwa 
8.6.1 Klatka bezpieczeŒstwa, minimalna obowiŃzkowa kompletacja zgodnie z Zağ. J, art. 253-8 oraz obicia 
ochronne (otuliny) sŃ obowiŃzkowe (wg art. 8.2.2.6 aktualnego Zağ. J FIA). 
8.6.2 GaŜnica rňczna i jej mocowanie wg Zağ. J, art. 253-7. 
8.6.3 Dodatkowe mocowanie pokryw jest obowiŃzkowe wg Zağ. J, art. 253-5. 
8.6.4 Pasy bezpieczeŒstwa ï patrz pkt 1, tabela nr 1, w tym  r·wnieŨ zgodnych z normŃ 8854/1998, pod 
warunkiem ich dobrego stanu technicznego. 
8.6.5 Siedzenie i jego mocowanie - patrz pkt 1, tabela nr 1, pod warunkiem ich dobrego stanu 
technicznego, 
8.6.6 Kask  ï patrz pkt 1, tabela nr 1, pod warunkiem zachowania jego dobrego stanu.  
8.6.7 Kombinezon ognioodporny, bielizna (dğuga), balaklawa, rňkawiczki, buty i skarpety ï patrz pkt 1, 

tabela nr 1 
8.7 Stosowanie czňŜci nieoryginalnych 
8.7.1 Dopuszcza siň stosowanie zderzak·w wykonanych z innego materiağu jak oryginalny pod warunkiem 
zachowania identycznego ksztağtu i powierzchni otwor·w wlotu powietrza oraz  zbliŨonej masy tj. nie mniej 
niŨ 90% masy czňŜci homologowanej. 
8.7.2 W przypadku udokumentowanej trudnoŜci ze zdobyciem oryginalnych czňŜci dopuszcza siň moŨliwoŜĺ 
zastosowania czňŜci alternatywnych na poniŨszych zasadach: 
- zastosowana czňŜĺ nie moŨe powodowaĺ zmiany osiŃg·w sportowych samochodu, 
- przed zastosowaniem nieoryginalnej czňŜci naleŨy z wyprzedzeniem 1 miesiŃca pisemnie zgğosiĺ ten fakt 
Delegatowi  Technicznemu GSMP. W zgğoszeniu naleŨy podaĺ opis techniczny danej czňŜci. 
- wykaz dopuszczonych alternatywnych czňŜci bňdzie dostňpny r·wnieŨ dla innych zawodnik·w poprzez 
opublikowanie na oficjalne stronie PZM, zağ. nr 4.   

9. Wszystko co w niniejszym regulaminie nie jest wyraŦnie dozwolone jest zabronione. 
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